





Liebe Aovexfreunde,

Auch dieses Heft _spiegelt..... - diesmal nicht den Fleid der [Horexlreunde, sondern die
unerwarteten Anderungen die das Leben parat halt.

Viele von Euch, und das wurde in Telefonaten und Briefen deutlich, vermissen Heft 3 und 4
/95 des HB. Ich mufite diesen Nachfragern mitteilen und dies nun fiir alle HB-Leser _es gibt
kein HB 3 und 4/95°. Die Griinde hierfiir liegen in meinem beruflichen Werdegang. Aus
ruhigen Gewidssern eines Angestellten bin ich nun ins Wildwasser emnes Selbstindigen
geraten. Sieben Tage zu 24 Stunden sind nun nicht mehr emne so grolle Masse wie noch vor
cinem Jahr. Der Beruf schneidet ein viel grofleres Stuck, aus dem zur Verlugung stehenden
Zeitkuchen. Da sich die Prionitéiten nicht gedndert haben, muf3 das obby hinter 'amilie und
Beruf. etwas zuriickstecken.

Was bedeutet das fir die Zukunii?

Die RegelmiBigkeit in der Erschemnung des 1B dirfle nicht mehr so gegeben sem wie
frither. Hier treten wir in die Ful3stapfen der Horex -Hauspost und befinden uns also 1n bester
Gesellschafl. Findnziell bedeutet es fur keinen einen Verlust. da wir das Konto eines jeden
Lesers und Anzeigenabonennten weiterfithren. Er wird keinen Nachteil im Erschemen von
Anzeigen oder dem Zugang von bezahlten Heften erleiden. Dies soll nicht heillen, dal} wir
nicht bestrebt sein werden vier Hefte pro Jahr heraus zu bringen.- nur die Garantie hierfiir
kann ich nicht mehr geben. Und in 96 sieht es eher nach zwei. denn nach vier Heflen aus.
Sollte dies einem unserer Leser zu windig (unsicher) sein, so moge er bei mir die
Ruckzahlung seines Geldes (entsprechend seinem Kontostand) veranlassen.

Weitergehend bitte ich um Verstandnis. daf3 ich schriftliche Antworten, nur allgemeingiiltig.
im niichsten HB geben kann und nicht durch Briefe oder Postkarten an einzelne Leser. Sollte
aber jemand unbedingt eine Frage an mich richten wollen die eme spezifische Antwort
verlangt, so moge er mich bitte telefomisch kontakten, die Telefonnummer steht 1m
Impressum ( Wochentags ab 21.00 Uhr Samstags ab 17.00 Uhr Sonntags ab 10.00 Uhr micht
jedoch nach 22.00 Uhr). Weitere Informationen hierzu siche HB 4/93 Seite 3 und 9
(Telefon...) und der letzte Satz aus HI3 2/92 Seite 3 hat unverindert seine Giltigkeit -
Schreiben kostet Zeit und die hab ich nicht. Frither hitte ich eine solche Aussage weder
toleriert noch gemacht - wie sich doch die Zeiten dndern ! Eine Antwort 1st schon zu geben. -
Eine zwischenzeitliche Mitteilung an die HB-Leser, tiber das pausieren des HB, war aus
finanziellen Griinden nicht moglich. Einzelne Ausnahmen erschienen mir ungerecht. Wer
will die Kosten der Information von 600 HB-Lesern tragen? Also hier nochmals fir alle
Zukunft: Bei Fragen Anrufen - so fallen einzelne Kosten ber maximal 600 verschiedenen
Individuen und nicht 600fache Kosten béi einem Individuum. an.

Mit den Kleinanzeigen und dem Terminservice wird es etwas problematisch werden, aber
damit mussen wir leben, so wird manche Anzeige und mancher Termin obsolet sein, wenn er
die HB-L.eser erreicht.

Nach so viel Nabelschau mochte ich nicht versiumen den Mitarbeitern an diesem Hefi
meinen besonderen Dank auszusprechen. - gerade jetzt seit Thr die tragende Stiitze des 1113 -
und ohne Euch miifite ich den HB in andere Hande geben. Euer Horex Novize

Redaktionsschlufl fiir das nichste Heft ist ein bis zwei
Monate vor seinem Erscheinen.
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eategraeées’

EIFELRENNEN

aber trotzdem guter Sport

und Interessantes

fiir den TECHNIKER

Wenn je in den letzten Jahren ein Eifelrennen eine hervor-
ragende Besetzung hatte und bis ins kleinste sorgfdltig organi-
siert war, dann war es das diesjdhrige 26, Der ADAC hat wirk-
lich sein moglichstes getan, um gute und starke Felder an den
Start zu bringen. Wenn in den Soloklassen der Motorrdder die
internationale Spitzenklasse nicht am Start sein konnte, so mul
man ja schlieBlich beriicksichtigen, daB zu dieser Zeit das Trai-
ning zur TT bereits im Gange war und diese Fahrer eben alle
dort am Start sein miissen, schlieBlich ist die TT ein Welt-
meisterschaftslauf ganz besonderer Bedeutung. Andererseits
durfte die Anwesenheit von Weltmeister Oliver und Weltmeister
Smith der klare Beweis dafiir sein, dad der ADAC in puncto
guter Besetzung alles getan hatte. Wenn schlieilich das jammer-
liche Wetter alle Hoffnungen zunichte machte, so kann man dem

Veranstalter keinen Vorwurf machen. Selt_eu waren Ggmri;it?rm
Trainingstage so mit Spannung geladen und volle; ir ¢ nug;
gsen. wie in diesem Jahre. Ein bes:eh‘ender Ru_n enrekor Ba
Een'; anderen wurde uberboten und immer WIEdPrI net;q_e_ ei;
zeiten gefahren, schon allein diese Tatsache durfte Iur si
sprechen.,

Am Mittwochnachmittag empfing uns der Ring mit Regen,
nun, das soll dort oben ofter vorkommen, und wir gaben nicht
viel darum. Mehr Bedeutung wurde am Donnerstagmorgen
der empfindlichen Kilte beigemessen, die aber auch ihr Gutes
hatte, denn es regnete nicht, dafilr froren die Fahrer natiirlich
méchtig, was aber, wie gesagt, kein Hinderungsgrund schien,
~ofort neue Rundenrekorde aufzustellen. Bis Freitagmorgen
hatte sich das Wetter abermals gebessert und der Trainings-
betrieb war schon kurz nach 8 Uhr in vollem Gange. Ewald
Kluge nahm sich zuerst den 250er Rundenrekord vor, verbesserte
sogar seinen alten, seit 1939 bestehenden Kompressor-Rekord
von 1153 auf 117,8 kmvh und war damit sogar noch 10 Sekunden
schneller als spater mit der 350er, wobei er die Bestzeit von
Baltisberger (114,3) auf 116,1 brachte, Schorsch Meier, dessen
vigene schnellste Rundenzeit bei 1225 stand., lag mit 10.56

1249 zum ersten Male mit einem Motorrad auf dem Niirburg-
ring unter der 11 Minuten-Grenze. Die 12.3¢ = 108,8 von Oliver
und 107,4 von Smith wirkten leicht sensationell, Kraus und Noll
auf den Werks-BMWs erreichten 1068 und es wufte niemand,
ob Oliver schon seine Grenze erreicht hatte. Noch vermiBte man
die mit groBer Spannung erwarteten Werks-Horex, von denen
es hieB, sie wiirden ganz bestimmt kommen. Am Nachmittag
setzte mit gleicher Regsamkeit das Training der Wagen ein, 8@

Sonnabendmorgen hingen die Wolken tief, vom Start und
7Ziel aus war der Turm der Nirburg schon nicht mehr zu er-
kennen, das ist in den meisten Fidllen kein gutes Zeichen, zumal
der Wind aus Nordwest wehte und es munter regnete, Trotzdem
wurde trainiert, besonders von den Fahrern, die ihr Training
stets ernst nehmen und auch diesmal die Strecke bei Nisse
richtig kennenlernen wollten. Die Fabrikfahrer von DKW, BMW,
nun auch Horex mit der 500er und NSU fuhren, aber es konnten
natiirlich auf der regennassen Sftrecke keine schnellen Zeiten
mehr gefahren werden. H, P. Miiller und Fr?edel Schon hattgn. an
den Vortagen schon eifrig mit der 1-Zylinder-Iorex trainiert
und stiegen nun in den Sattel der 500er 2-Zylinder, die an den
Boxen natiirlich starke Beachtung und groBes Interesse fand.
Seit dem vorigen Jahre ist die Maschine fahrgestellseitig nicht
verindert, aber motorisch nicht wiederzuerkennen. Der ganze
Motorblock ist wesentlich schmidler geworden, die Maschine auczh
dadurch erheblich handlicher und leichter, doch die entschei-
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denden Aenderungen und Verbesserungen liegen, dem Auge
verborgen, im Innern des Motors, und dariiber zu schreiben,
ist noch nicht der rechte Zeitpunkt. Die Horex-Leute haben
recht, wenn sie sagen, sie wollen die Maschine erst einmal in
einigen Rennen laufen lassen und sehen, wie sich die Aende-
rungen und Verbesserungen bewahren, dann ist immer noch
Zeit, das Geheimnis der Innereien zu liften. Nun, ich glaube,
dieser Zeitpunkt wird in nicht allzu kurzer Zeit eintreten. Einen

Mann und Fahrer wie H. P. Muller im Fabrikstall zu haben,
ist meiner Ansicht nach eine gewisse Garantie dafur, dall even-
tuelle Schwierigkeiten sehr schnell behoben werden. Fir uns
ist es jedenfalls uberaus erfreulich, daB Horex mit der 500er
wieder da ist, und die Enttduschung des vorigen Jahres scheinen
eher dazu beigetragen zu haben, den Eifer zu steigern als etwa
den Mut sinken zu lassen. DaB beide Maschinen im Rennen
durch Rifi der Kette ausfielen, hat mit der Konstruktion
gar nichts zu tun, es ist viel eher der Bewels, da8 in dem
Motor bullige PS stecken missen, denen der Festigkeitswert der
Kette nicht gewachsen war! Wer Augen hatte zum Sehen und
Vergleichen, der wird auch beobachtet haben, daB die Horex-
Version von Ernst Hoske mindestens im Abzug enorm ist, es
stellte sich nach einer knappen Runde heraus, daB der Motor
bei richtiger Temperatur nicht mehr voll annahm, woraus mit
ziemlicher Wahrscheinlichkeit zu schlieBen ist, daB die Vergaser-
abstimmung noch nicht die giinstigsien Werte erreicht hat, was
aber nicht allzu schwer zu ldsen sein wird. Ansonsten war im
Fahrerlager nicht viel Neues zu bemerken; jedenfalls nichts,
was besonders ins Auge fiel. Bei den Wagen fielen, pe®

Mit der stillen Hoffnung, Petrus moge iiber Nacht ein Einsehen
haben und die Schleusen des Himmels schlieBen, ging man am
Samstagabend bei stromendem Regen nach Hause. Jeder wird
sich denken konnen, daB die Stimmung nicht gerade rosig war,
denn bei diesem Wetter wiirden nicht allzuviele Zuschauer
kommen, dariiber war kein Zweifel mehr. Am Sonntagmorgen
regnete es nach wie vor, nichts deutete darauf hin, dall es auf-
horen wiirde; an ein Wunder zu glauben, wagte niemand. Trotz-
dem senkte sich piinktlich um 8 Uhr die Startflagge zum ersten
Rennen dieses Tages, das 35 Fahrer starke Feld der 330-ccm-
Klasse wurde auf die 6 Runden lange Distanz geschickt. Kluge
vor H. P. Miiller, Kliger, Siegfried Wiinsche und Hotzer, so
meldete uns der Flugplatz die Reihenfolge der Spitzengruppe
und so passiert diese auch mach der ersten Runde Start und

Ziel. 994 km/h betrdgt der Durchschnitt von Xluge, dem H.P.
mit 5 Sekunden Abstand folgt. Winsche, Kliger, Hotzer, Friedel
Schon, der grofe Regenfahrer, Aldinger und Heill, so lautet die
Reihenfolge nach der ersten Runde. In der 2. Runde meldet
Breidscheid unverdnderte Reihenfolge, aber vom Karussell er-
fahren wir, dal H.P. nun an der Spitze liegt dicht gefolgt von
Ewald Kluge, 101,6 betrigt der Durchschnitt nach der 2. Runde,
mit einer Sekunde dahinter passieren die beiden Start und Ziel,
mit Abstand Sissi und bereits weiter zuriick Fritz Kliger und
Friedel Schén, der aber an die Boxe muB. Die weitere Reihen-
folge bleibt wie nach der ersten Runde. Dritte Runde, Karussell
meldet H. P, vor Kluge und Wiinsche, dann fihrt uns der
Schrecken in die Glieder, als Schwalbenschwanz den Sturz von
Ewald Kluge durchgibt, vorerst die kurze Meldung, noch be-
kommen wir keine Einzelheiten, wissen also nicht, was wirklich
passiert ist. Am Start und Ziel kommt H. P. allein, auf 106,1 hat er
den Durchschnitt dieser Runde weiter erhoht, mit 36 Sekunden
Abstand folgt Wiinsche, der sicherlich am Schwalbenschwanz ge-
sehen hat, was passiert ist und nun weill, daB er machtig auf-
drehen muB, wenn er noch einmal an H. P. herankommen will.
Auf dem dritten Platz, bereits 1 Minute hinter Sissi, folgt Kliger
und dahinter ringen Hotzer und Aldinger um den 4. und 5.
Platz, wobei Zoechling, Oesterreich, noch Anschluf sgwinnen
kann, Nach Ende der 4. Runde fithrt H. P. weiterhin, der Ab-
stand von Sissi betridgt aber nur noch 14 Sekunden, und bei der
ndchsten Zieldurchfahrt liegt er 3 Sekunden vor H. P. Miller, Kli-
§€r, wenn auch mit weitem Abstand, hilt seinen dritten Platz vor
Hotzer, Zoechling und HeiB; Aldinger muB an die Boxe, Knees
kommt dadurch auf den 7. Platz. An der Spitze geht der Kampf
weiter, alles folgt gespannt den Meldungen von der Strecke,
wird Sissi seinen Vorsprung halten kénnen oder wird H. P.
noch einmal alles dransetzen, wieder die Fihrung zu bekommen?
Nein, im Gegenteil, Sissi vergréBert seinen Vorsprung, er muf
wie der Teufel fahren, oder ist an der Maschine von H, P. etwas
n_;cht mehr ganz in Ordnung? Man weil} es nicht, kann es auch
nicht erfahren, die Streckenposten melden immer groBer wer-
denden Abstand und so kommt schlieflich Sissi Wiinsche mit
37 Sekunden vor H. P. als Sieger lber die Ziellinie, ein Sieg,
de; den Zuschauern trotz Regen und Kilte wert erscheint, mit
Beifall nicht zu geizen. Auf den Pldtzen hat es in der letzten
Runde auch noch einige Verinderungen gegeben, Heill, der vor
zwei Jahren gewann, hat auch noch einmal machtig aufgedrent









die Rennabteilung durch die Herrichtung der Maschinen. fiir die
TT derartig liberlastet war, da man den anderen Maschinen —
es sind die vorjadhrigen — nicht geniigend Zeit zur Vorbereitung
widmen konnte. Nun, beim Training zur TT scheint es besser
zu klappen, denn man erfuhr beim Rennen, da8 Haas dort einen
neuen Rundenrekord von 134 km/h gefahren.hat. An der Spitze,
dem iibrigen Felde weit voraus, ziehen die DKW ihre schnellen
Runden, ‘es ist auch niemand da, der ihnen ihre Fiihrung streitig
machen kann, zudem laufen die Zweitakter bestens, ihnen
scheint das nasse Wetter nichts auszumachen. Zu den weiterhin
folgenden Lottes, Hollaus, Mayer und Braun hat bis zur 5.
Runde auch Thorn-Prikker den AnschluB gefunden, er muflite
schon gleich hinter dem Start in der Siidkurve Kerze wechseln
und verlor dadurch natiirlich viel Zeit, Rad an Rad jagen Hof-
mann und Wiinsche iiber die Ziellinie und sichern sich damit
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Sieg und Platz, ihrer Marke damit den 2. Sieg des Tages, dazu ERGEBNISSE

wird Lottes auf DKW 4, und bester deutscher Privatfahrer, ein Selomas '

s > 5 y . ' chinen bis 250 cem (6 Rd. = .

bf:honer E_.rfolg, den er wirklich ehrlich verdient hat. Man fragt 1. K. Hofmann, Ingolstznt ;[I:I:w) 113;;?,62 : IE" . =

sich da {Uberhaupt manchmal, weshalb dieser ausgezeichnete  Ingolstadt (DKW) 1:21.23,0 = 1011 km/h: 3. H-G”]gtsl g;‘t‘gr‘rg-jd‘:‘mnsme-
Fahrer nicht doch einmal Verwendung in einer Werksmannschaft 1i43.98.9 = 98.7 km/h; 4. Lottes, Erndtebriick (DKW) 1:23.44.0 ~ 9 ‘fﬁrli:zf?u”

: . - 4 5, Braun, H ; ; dh o
findet, er bringt doch wirklich alle heute erwarteten Voraus-  Godesberg (Ec:f;ﬁe? -22'H32rne}'=) ;4'235 "}’{3"*%- 95.8 km/h; 6. Thorn-Prikker,
setzungen mit. MuB man denn unbedingt Fahrer aus Italien Schneliste Runde: K. hoimahn.mllngolstadt (DK'W) mit 13240

holen, die permanent runterfliegen? 102,2 km/h.
Die folgenden Wagenrennen o @ @
- Stand der Deutschen Meisterschaft in der Klasse bis 250 ccm:

Haas, Neckarsulm (NSU) 6 P.; K. Hofmann, Ingolstadt (DKW) 6 P.;
Lottes, Erndtebrick (DKW) 5 P.; S. Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 4 P.;
W. Reichert, Ingelheim (NSU) 4 P.; Thorn-Prikker, Godesberg (Guzzi)
4 P.: Braun, Hechingen (Horex) 2 P.; Hobl, Ingolstadt (DKW) 1 P.

Solomaschinen bis 350 cecm (6 Runden = 136,86 km):

1. Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 1:18.02.6 = 105,1 km/h; 2. H. P. Miiller,
Ingolstadt (Horex) 1:18.39.1 = 104,4 km/h; 3. Klidger, Freiburg (Horex!|
1:21.35,1 = 100,5 km/h; 4. Hei, Augsburg (Velocette) 1:22,56,9 = 99,0 km/h;
5. Knees, Nagold (Norton) 1:22.58,7 = 98,8 km/h; 6. Zoechling, UOster-
reich (AJS) 1:23.00.4 = 98,7 km/h; 7. Hoetzer, Burscheid (AJS).

Schnellste Runde: Ewald Kluge, Ingolstadt (DKW) mit 12.21,5 =
1108 km. '

Stand der Deutschen Motorradmeisterschaft in der Klasse bis 350 cem:
Siegfried Wiinsche, Ingolstadt (DKW) 12 P.; H. P. Miller, Ingol-
stadt (Horex) 8 P.; Rudi Knees, Nagold (Norton) 4 P.; Fritz Klidger,
Freiburg (Horex) 3 P.; Xaver Heill, Augsburg (Velocette) 2 P.; Hans-
gunther Jager, Trier (AJS) 2 P.; Rudi Stein, Schotten (AJS) 1 P,

—
—

)

Solomaschinen bis 500 ccm (6 Rd. = 136,86 km):

1. Gg. Meier, Miinchen (BMW) 1:16.30,2 = 107.2 km/h; 2. Mette, Miin-
chen (BMW) 1:16.46,2 = 106.8 km/h; 3. H. Meier, Minchen (BMW) 1:17.56,3
= 105,2 km/h; 4. v. Woedtke, Helmbrechts (Norton) 1:18.47.6 = 104,5
Auch einen ,Bananentank® zur Verringerung des Luftwiderstandes km/h: 5. Riihrschneck, Niirnberg (Norton) 1:19.05,6 = 104.1 km/h: &.
und Armauflagen hat die neue 500er vor Horex, Knees, Nagold (Norton) 1:21.3¢,8 = 100,9 km/h; 7. Schmitz, Adenau

- (Norton) 1:22.27.4 = 99,9 km/h.
Foto: Smdio Schwaben Schnellste Runde: Georg Meier, Minchen (BMW) mit 12.37,9 =

108,3 km/h. '

Bernhard . Tel. 07251-42311. hat uns freundlicherweise die Stand der Deutschen Meisterschaft in der Klasse bis 500 ccm:

G. Meier, Miinchen (BMW) 12 P.; Mette, Miinchen (BMW) 8 P

% . ; g H. Meier, Miinchen (BMW) 5 P.; Baltisberger, Minchen (BMW) 3 P.;

Kopien cines Berichtes aus G. v. Woedtke, Helmbrechts (Norton) 2 P.: Riihrschneck, Nirnberg
(Norton) 1 P.; Bartil, Miinchen (Norton) 1 P.

der Auto-Welt 1953 mit den Themen Hoske und Werks 500ccm Renner  zur Verfigung
gestellt. Danke Bernhard.
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R 1; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD;

NHOREXN;

ERSATZTEILE-VERSAND

1kg Tank-Innensiegel DM 78,-

REGINA-RESIDENT-IMPERATOR 121 Tank-Reiniger DM 11,

Teilehste  mat 600 Bildpositionen 12| Tank-Entroster DM 14,-
Motoreninstandsetzung Mehrfachanwendung!

Riider- Kurbelwellen - Teileterngung ¢ ﬂ‘-““‘g'?.("offgmggg?l:unfhfE" .

Blechkottligel - Neues Werkstatthund- Resistent gegen alle Kraftstotte (bleifrei)

buch - Gebraucht-REGINAS Austuhrliche Gebrauchsanleitung

Technik
e ) — [

Technik
| o e e

/ 97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 '\ Tel. 09721- 41455 u. 86058 - Fax 0972143852
Tel. 09721-41455 u, 86058 Fax 09721-43952

97424 SCHWEINFURT. Kreuzstr. 6

BLECHKOTFLUGEL; KETTENKASTEN;
WERKZEUGKASTEN; KOTFLUGELHAL-
TER:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE):
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT: DUP-
LEXKETTENSPANNER: STEUERKETTENSPANNER: KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT-
[IMPERATOR: VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Zum ersten Male von der Serie abgewichen:

500 ccm Doppelnocken-Zwei-

zylinder, eine Entwicklung des Jahres 1953,
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1935, Victoria KR35 Wehrmacht, Regina Bericht.

-Die 1935iger . Zeitreise™ von 1LIM in Motorradelassic 3/95 Seite 74 erzihlt und zeig
einiges zum Thema Karl Braun mit Horex Zweizylinder und zur S64.

-Einen interessanten Ratschlag mit Bildern zur KR35 gibt H.1.M. im Motorradclassichefi
5/95 Seite 64.

-Einen lesenswerten, fiinfseitigen Bericht tiber die Restaurierung von zwei Reginen , brachte
Oldtimer-Praxis in Heft 7/95 Seite 11.
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H EU M AN N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen
- Zmbleme - Schallddmpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.-
Heumann - Fuchsberg 3 ,‘4'
64807 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!
IMPRESSUM HOKEX - BOT: Telefon
Postadresse Siegfried Klinger 069- Die Bestellung des Horex—Boten
Rotlintstr.51 4 36859 geht an die Postadresse,unter
60316 Frankfurt Angabe der Stiickzshl,der
hedak tion Siegfried Klinser Lieferanschrift und der beige-

Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt asM |fiugten Zahlung oder Zahlungs-
Kto: 84423605 BLZ: 500 1oo 6o |P¢leg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Betridgen(bis 4,-) in

Briefuwarken(5Cer),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
wittels Uberweisung wuf unsere
Bankverbindung.

Alle Artikel werden ohne Gewidlir veriiffentlicht.
tine redaktionelle Beurbeilung der einge-
gandten Beilrdge bleibt vorbehulten.

Laubersheim_er

Schlacﬁthofstr. 12

76829 Landau
Telefon 06341/4241
Neue Spannungsregler Gleichstromanker wicklen 130,.-200 -
fitr alle Lichtrnaschinen DM 95.- Ziindspulen wickeln DM 85,-
Kabelbdume in onginal Farben u. Ab- Drehstromanker im Tausch DM 130,-
messungen mit Anschluliplan DM 78.- Auf sémtliche Arbeiten und Produkte
1 Jahr Garantie
Instandsetzung von Ziindmagneten Bitte kostenlose Preisliste anfordern

schnell und kostengunstug Postversand jeden Tag: auch ins Ausland
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Unser siiddeutscher Redakteur Klaus Tel. 089-778380 informiert uns. daf} die Horex nicht
mehr Mercedes-Benz sondern MWP 1st.

Sranffurter Allgemeine

28 09, 1334

Mercedes-Benz gliedert das Werk Bad Homburg aus

Zulieferer MWP iibernimmt in einem Gemeinschaftsunternehmen die Mehrheit / Umsatz von 530 Millionen DM

mih. STUTTGART, 27. September. Die
Mercedes-Benz AG will ihr Werk Bad
Homburg, in dem Motorventile hergestellt
werden, in ¢in Gemeinschaftsunternehmen
mit dem Zulieferer Mahle -~ Wizemann -
Pleuco GmbH (MWP) einbringen. Die
Kapitaimehrheit soll bet MWP liegen.
Mercedes-Benz und MWP haben jetzt eine
entsprechende Absichtserklarung uber die
Zusammenarbeit bei Ventilen fur die
Steuerung von Motoren in Personenwagen
und Nutzfahrzeugen unterzeichnet. Die
neue Gesellschaft soll Mitte nachsten Jah-
res mit der Arbeit beginnen. Die Koopera-
tion ist nach Angaben von Mercedes-Benz
Bestandteil des Konzepts einer Neuord-
nung der Produktion. Weitere Beispicle
hierfur sind die Kooperation mit ZF (Len-
kungsunion), die Ubernahmé von Kiss-
bohrer (Omnibusfertigung) und dic Abga-
be der Sitzfertigung im Werk Bremen an
Keiper Recaro.

Das Werk Bad Homburg ist mit 650 Be-
schafuigten zwar das kleinste der 12 inlan-
dischen Mercedes-Werke, mit etwa 130
Millionen DM Umsatz (1994) jedoch der
dritigroBte Ventilhersteller in Europa.

MWP ist ein Unternehmen, das in den
nachsten Wochen erst gegrindet werden
soll. Es entsteht aus dem ZusammenschiuB3
der Mahle - J. Wizemann GmbH & Co.
KG mit der Pleuco GmbH Carl Pleus und
Sohne. MWP wird nach fritheren Anga-
ben etwa 2500 Mitarbeiter haben und 400
Millionen DM Umsatz erwirtschaften.
Neben dem Firmensitz Stuttgart mit Ver-
waltung, Vertrieb und Entwicklung gibt es

in Deutschland Produktionsstandorte in
Gaildorf, Eislingen. Albershausen und
Zell im Wiesental. Im Ausland werden je-
weils zwei Produktionsstatten in  der
Schweiz und Brasilien betrieben. Jeweils\
ein Werk steht in Osterreich und den Ver-
einigien Staaten. Bei Bekanntgabe der
Grindung von MWP hiefl es, die Mehr-
heit werde mit etwa 60 Prozent bei den
Gesellschaftern der Mahile - J. Wizemann
GmbH & Co. KG liegen. Dieses Unter-
nehmen wiederum gehort zu zwei Dritteln
dem Kolbenhersteller Mahle. Mahle - J.
Wizemann und Pleuco sind fuhrende Her-
steller von Teilen fur die Ventilsteuerung
von Motoren. Erganzt um die Produktpa-
lette aus Bad Homburg soll das neue Ge-
meinschaftsunternehmen in der Lage sein,
komplette Einheiten fur den Ventiltrieb
anzubieten. Damit, so heiBt es, entstehe
auch fir Mercedes-Benz ein wichtiger Sy-
stempartner, der zudem im Markt der Au-
tomobilzulieferer weiter wachsen konne.
Das Gemeinschaftsunternehmen von Mer-
cedes-Benz und MWP wird mit 3100 Be-
schiftigten etwa 530 Millionen DM Um-
satz erzelen.



Besten Dank an den Autor H.Schl. der mir dic Zeichnung der Imperatorfithrung mit
VW Abdichtung . unbekannterweise. zugesandt hat.

313,059~

225 8
20.5 5.5 0.5%45°
4 - ~
=~ 2 |
= §--—J—-JL§$5§
o Qo
)
IR IR O == = !
34

VentilfUhrungsabdichlung
VW-Best.-Nr.:026 109 675

Teil gratfreil
Oberflache Rz =6.3

Ventilfuhrung SH 00003
(Imperator)

Mal:Rd.1S DIN 1756 CuZni0 AlZ2 F40
(Aeterna VL2201

M 2:1
03.02.93 H.SCHL.

16




ﬂ %”“ Karlheinz Bitsch
e
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Wingertsicker 8a
68535 Neckarhausen
Tel: 06203716462

Zylinderkopf- und Gehiuserevaraturen (Regina,Resi,Imp.)

Auspuffstutzen erneuern

Ventilsitze erneuern (Bleifrei)
Ventilfiihrungen austauschen (auch UbermaBe)
Ventilsitze frisen und schleifen
Zindkerzengewinde erneuern

Stehbolzen neu einsetzen

Zylinderkopf und Dichtfldchen planen

Gewindereparaturen

Umbauten

-

Motorentliiftung umbauen (Regina,lesi)
Gehduse "250/350™ auf "400" aufbohren
Zylinderkopf "250/350" auf "400" umbauen

Spezialreparaturen und Anderungen jeglicher Art auf Anfrage

iOREX
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Wucht des Aufpralls wurde das Vorderrad der Maschine nach links herumgeschleu-
dert, die Lenkeinschlagbegrenzung am Rahmen wurde gewaltsam abgerissen und der
herumschlagende Lenker verursachte ihr am linken Oberschenkel einen bosen
Splitterbruch, neben obendrein noch gebrochenen Fingern an der linken Hand.
Wir alle wiinschen der Marina eine baldige Genesung, damit sie nicht aur im
September in Bad Homburg, sondern auch 1996 in Freiburg wieder dabei sein
kann, wohin die ndchste Sternfahrt fiihrt.

Erinnern wir uns, daB es im vergangenen Jahr bei der Riuckreise von der
Sternfahrt nach Berlin ebenfalls einen schweren Gespannunfall gegeben hatte
und es damals Hans Hinrich Mielitz vom HOREX-Club Bad Bramstedt schwer getrof-
fen und ihn ebenfalls ein Autofahrer an einer Kreuzung iibersehen hatte. Er ist
gliicklicherweise von seinen Verletzungen genesen, war in Braunschweig mit sei-
nem wieder reparierten und somit schonsten "Regina-Gespann" dabei.

Den dritten Pokal schoB der Berliner Horex-Club unter Clubkapitdn Eberhard
Wiegand mit 10 Horexen ab und auch hier waren wieder mindestens drei Gespanne
dabei. Wieviel andere moderne Maschinen die Truppe noch dabei hatte, habe ich
bedauerlicherweise nicht gezahlt, aber ich bin sicher, daB sich unser Dietrich
Backes mit seinem 450er Imperator-Gespann von denen nicht platt machen 1&Bc.

Fir die weiteste Anfahrt und noch gleichfalls dltester Teilnehmer auf einer
HOREX-Regina erhielt Ernst Ruf aus Sissach in der Schweiz seinen Pokal, er ge-
hért zum Schweizer HOREX-Club.

Den Pokal als jiingster Fahrer auf HOREX-Regina und gleich noch den Ridtsel-
Pokal fiir das Preisausschreiben dazu, erhielt Tobias Tinschert vom HOREX-Club
Bad Bramstedt. AuBerdem besitzt der Tobias eine mit der schonsten Reginas, da
sie ein seltenes Stiick darstellt - nicht weil sie mit der Farbe rot versehen,
auch das hat es bei HOREX gegeben - es handelt sich um ein 250er einst in die
Schweiz exportiertes GrauguB-Zylinderkopi-Modell mit dem Rechtsabgang fiir den
Auspuff.

Die jingste Fahrerin auf einer HOREX-Rebell, Anja Kracht aus Bad Bramstedt,
auch sie erhielt ihren "Trinkbecher". Bei ihrem Maschinchen handelt es sich um
ein Modell vom Zweirad-Importeur Roth aus Hammelbach im Odenwald, der den
Namen HOREX vom Friedel Miinch kaufte und dann auch noch nach der offiziellen
HOREX-Zeit den Namen HOREX in vieler Herren Linder exportierte,

Unser jiingster Teilnehmer Robin Siemer aus Bad Oenhausen, geb. am 07.04,.1995,
er hatte verstdndlicherweise noch keinen eigenen Fihrerschein der Klasse 1.

Ebenso wurde die dlteste Fahrerin Christine QOpitz, zu den HOREX-Freunden Hanau
gehirend, mit ihrem HOREX-Gespann ausgezeichnet. Bei ihrem Cespann handelt es
sich um eine "SB 35" Baujahr 1940. Der angebaute Seitenwagen ist eine Kombina—
tion aus einem Nachkriegs-Kali-Boot auf einem LS 200 Steib-Rahmen. Das ganze
pafit sehr gut zueinander. Zumal das Gummi-gepufferte Rad am Steibrahmen das
Fahren mit der "SB'" angenehmer macht.

Albert Eringfeld aus Dinxperlo (NL) erhielt seinen Becher fiir die &lteste
HOREX, eine "SB 35" Baujahr 1939, sehr gut restauriert. Natirlich hatte er sie
Achse auf Achse mitgebracht. - Doch halt, da war noch eine "Alteste HOREX" vom
Mike Mehlinger aus Hofheim bei Frankfurt, der eine "S 3" mitgebracht hatte und
ein solches Stiick ward einst vom Friedel Minch nach dem Kriege auf
"DOHC" mit einer Kénigswelle umgebaut worden, damit bestritt der Friedel seine
ersten Rennen und machte schliefilich sogar eipe "Norton Manx" platt.




Aber auch ein "Treue-Pokal" wurde aufgrund langjahriger kontinuierlicher Teil-
nahme an Karin und Hans Stieler aus Nord-Rhein-Westfalen vergeben. Allerdings
fahren sie eine der ersten S500er BMWs die es schlieBlich nach dem Kriege
wieder gab und der Pantoffel in dem sich die Karin von ihrem Hans kutschieren
ldaBt, ist eine herrliche beige-farbene "Steibzigarre", die auch noch den Haus-
rat, der bei so einem Treffen bendtigt wird, zu schleppen hat.

Fiir seine Anfahrt aus Danemark erhielt Herwich Kuss aus Fredericia seinen
Pokal., - Und woher kam der schonste Chopper? Also Leute, mit einer Regina 1ldfc
sich so ziemlich alles anstellen, nicht nur eine Original-Restaurierung. Hier
staubte sich Peter Sauer vom HOREX-Club Fulda-Rhon seinen Pokal ab.

Ja, und wdahrend sich Gerhard Peters aus Bad Bramstedt seinen "Becher" fiir die
schonste "Imperator" holte, ging der "Becher" fiir die/den schénsten "Resident"
promt an Wolfgang Niebling vom HOREX-Club Fulda-Rhon, doch da ldchelte dann
erneut die schonste "Regina" und Heinz Heise, Bad Bramstedt, holte sich sein
"Trinkgefdn".

Was es sonst noch so gab und wie das Wetter so mitspielte? Eigentlich noch
zufriedenstellend: gemischt - mal Sonne - dann wieder Regenschauer - doch am
Tage ansich mehr trocken als Regen - bischen kithl - aber nicht kalt...

Schon am Freitag abend war der halbe Platz belegt, fiillte sich.bis zum Samstag
abend schliefBlich ganz auf und die Zeltstadt war komplett. Autos durften nicht
mit auf die Liegewiesen - eben nur Zelte und die Bikes -~ Wohnmobile und die
Autos mufiten auf dem Parkplatz vor dem wirklich groBlen und gerdumigen Festzelt
bleiben. Die Regelung war gut, die Wege nicht weit, das Gesamtgeldnde stellte
eine homogene Einheit dar: Organisation und Gesamtaufteilung kann als gelungen
und gut bezeichnet werden. Ein "Sehr Gut" gibt es nicht, dann wiren die
Norgeler die es immer und iiberall gibt beleidigt. Das mdchte der Chronist doch
nicht... - hatten sich die Braunschweiger doch wirklich alle nur erdenkliche
Miihe gegeben! Danke Jungs!

Auch die Bewirtung mit dem Frihstiick und alles was im Laufe des Tages noch
weiter dazu gehort, auch um dem "siiffigen Bier" die ndtigen Unterlagen zu ge-
ben, kann fir einen Verein der erstmals ein solches Festival ausrichtet als
absolut angemessen bezeichnet werden. Auch die Freizeitangebote, die Fahrt zum
Automuseum Wolfsburg am Samstag und am Sonntag zum Kleinwagen- und Motorrad-
Museum "Story" wurden reichlich angenommen und wenn man bedenkt, daB keine
Stunde benotigt wird um von Braunschweig nach Braunlage zu gelangen und schon
ist der Besucher mitten im "Naturpark Harz" - abgesehen von den "Historical
Highlights" die Braunschweig zu bieten hat - so war insgesamt gesehen,
Braunschweig die Reise wert. -

Da gab es Politiker, die wollten uns doch glatt einen Tag der zwei Pfingstfei-
ertage klauen. Einfach so - geldgierig wie unsere moderne Politik nun mal so
geworden ist. Alle Umstdnde sind reichlich bekannt. Aber gerade, und auch wir
Horexianer, lassen uns solches nicht gefallen. Schliefllich arbeiten wir genug,
Sollen die doch, denn sie wissen nicht was sie reden, von ihrem reich bemesse-
nen Saldr abgeben - nur dann, auch nur dann, kénnten wir vielleicht - folgen.
Pfingsten gab es immer zwei Tage frei und unsere Politiker wissen anscheinend
nicht mehr warum - denn dieses Fest ist ziemlich bedeutend und da werden die
zwei Tage bendtigt, sowie auch zu Weihnachten, denn da feiern wir das Christ-
fest, die Geburt Jesus. Auch Ostern ist ein Begriff, da feiern wir die Aufer-
stehung Jesu. Und Pfingsten? Das ist nun das Fest des Cemeinschaftsgeistes.




Um den genau anstidndig zu feiern, brauchen wir und auch gerade wir Horexianer
mindestens die zwei Tage und die zwei Ndchte, um mit allen Freunden aus den
unterschiedlichsten Gegenden und allen uns umgebenden Landen, um mit vielen,
vielen Gdsten, bei gutem Wein, Bier, gutem Essen und zur Verdauung reichlich
Korn - anstdndig zu feiern.

Gerade in unserer heutigen Zeit, erneut aufflammender Synagogenbrinde, ge-
schiirter Ausldnderfeindlichkeit, stdndig neu aufflammender Nachbarschaftskrie-
ge, Menschen sterben anonym und vergessen in den Schlafburgen unserer Stadte
- wer zweifelt da noch an solchem Fest der Cemeinschaft, welches auch gerade
wir Horexianer bereits seit dem Jahre 1955 in standiger Wiederkehr unserer
Sternfahrten begehen? Sicherlich, damals begann es mit den Motorrddern bergab
zu gehen und 1960 gaben die Kleemanns endgiiltig auf und das Werk wurde dem
Automobilkonzern Daimler-Benz verkauft. Nur alle hofften zundchst noch einmal
das Geschdft beleben zu konnen, leider zerplatzte diese Hoffnung wie eine Sei-
fenblase. Aber geblieben ist der Gemeinschaftsgeist und seither neu und stark
gewachsen. Denn wir alle wollen Motorradfahren und frei sein von allen Zwingen
aufgezwungener Politik und Gidngelei und die Jugend, sie 1liflt sich nicht mehr
gangeln, sie sucht die Gemeinschaft iiber alle Grenzen hinweg.

Vor 2000 Jahren zu Pfingsten in Jerusalem, da gab es jedenfalls keinen Zweifel
an der Gemeinschaft. Da wurde ein Verein aus der Taufe gehoben, der Religion
und Lebensgemeinschaft total von jeder Herkunft frei machen wollte. Da sollte
keine Volkszugehdrigkeit mehr zdhlen, auch kein Geschlechterkampf - das ist
doch bei uns schon so... - und es war und ist méglich iiber alle Grenzen hinaus
eine solche Gemeinschaft, eine so bunte und lebendige Gemeinschaft aufzubauen,
wie Jesus es sich gewiinscht hatte - wir haben sie! Uns fiihrt die gemeinsame
Freude an der Tradition und dem Motorrad zusammen.

Petrus - der uns immer mit dem Wetter gnddig sein mége wenn wir mit dem Motor—
rad unterwegs sind - also der erste Jiinger Jesu, er wird auf dem Basar in Je-
rusalem auf einen heiligen Stuhl geklettert sein, hat sicherlich geredet wie
spidter der Schwarze Martin Luther King: "I have a Dream' Ich habe einen Traum
vom Vater im Himmel und seinen bunten Menschenkindern. Wir sind alle Schwe—
stern und Briider!" Es war der Geburtstag aller Christlichen Kirchen. Den Zu-
schauern von damals mufl das etwas verriickt vorgekommen sein und man munkelte
von etwas viel Wein den Petrus und seine Freunde wohl getrunken hdtten (da ist
doch irgendwo da ganz hinten so eine Parallele zu uns)...

Was daraus nach 2000 Jahren geworden 1ist, mag jeder nach seiner Erfahrung
selbst beurteilen und das heute solche Triume und Gemeinschafts-Feste mehr
denn je notig sind, wissen wir Motorradfahrer am besten und bestreiten es
schon gar nicht.

Es kommt hinzu, daB der Heilige Geist der Gemeinschaft, der da beschworen und
gefeiert wird, weiblich ist. Wahrlich: Er ist eher eine Frau! In der Sprache

von damals hieB er - vielmehr sie: "Pneuma!" Mit einem "a" am Ende, wie so
viele Midchennamen, ganz klar als Frau zu erkennen und so steht es in der
Bibel: die Geistin! - Regina - K&nigin! - Also der Geist der Gemeinschaft

tridgt eindeutig weibliche Ziige. Vermutlich, weil Frauen leichter Grenzen iiber—
winden und internationale Groffamilien bilden konnen. Man sieht es auf jedem
Kinderspielplatz in unseren Stddten und Gemeinden, wie sie, durch unter-
schiedliche Religionen geprigt, sich mit ihren gemeinsam spielenden Kindern
verstehen und die Grundlage von unserer Welt von morgen bilden. Wenn das fiir
uns Horexianer also kein Grund zum Feiern ist: Zu Pfingsten mit Déner, Pils,
Sirtaki, Sauerkraut, Cola und Korn - und unsere zwei Tage die brauchen wir! -
Fir die Regina, den Imperator und die Resi - und immer einen Liter Benzin im
Tank, um alte Freunde zu besuchen! Und was uns an unseren gemeinsamen Pfingst-
tagen fehlt, wo wir Gemeinschaftsgeist gepaart mit alter Tradition hegen und
pflegen - die Vertreter unserer gemeinsamen Christlichen Konfessionen Ffanden
bisher noch nicht den Weg zu uns...
(Textanraqung von Pfarrer Fliege aus "Bild der Frau" entnommen und fiir die Horexianar
umgeschrieben. )

Klaus-Jorg Habermann
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Unser stddeutscher Redakteur Klaus Tel.089-778380 sowie Klaus Forster Tel. 06251-
71{394. ﬁ[ I‘éindle'r und 'I'clcgab_:ci-Spcxialis‘l_} haben zum Bericht Imperatortelegabel aus 111
4/94 Scite 32 cine andere Meinung. Und ich glaube Klaus und Klaus haben recht. Klaus aus
Mﬁnchen_ hat unabhingig von Klaus aus Bensheim den wiedergegebenen Bericht erstelll-'
L‘IICSCI: stimmt aber mit den vom anderen Klaus gemachten Angaben bhis auf Mininmles;
l’.tbc_:rem. Die Frage: Welche Gabel ist welche hat Klaus Forster beantwortet die Mal3e
345mm und 530mm gehéren zur Imperator/Resident 1 clegabel. ‘ .

HOREX - Telegabel

x te Folge: Es gibt immer mehrere Wahrheiten!

Da in den letzten HB-Ausgaben oOfter von den Unterschieden zwischen
Regina- und Imperatortelegabeln die Rede war, nahm ich mir vor, ‘mal zu prii-
fen, ob ich mich richtig erinnerte:

Ich hatte namlich im Kopf, daB die eine l4nger ist, als die andere, aber welche,
und welche MaBe sind unterschiedlich? Desweiteren fiel mir ein, daB ich da-
mals (1973), als ich fir'n Hunderter ein paar Kisten Schrott erstand, aus dem
dann meine Imperator wurde, mehrere Lagen Smm-Blech unter den St&nder
schweiBen muBte, damit die Mahle tiberhaupt stand. Danach war aber immer
noch kein Rad frei drehbar. Die Gabel war wohl zu lang!? Jedenfalls habe ich
kiirzlich ‘mal ein paar Teile ‘rausgezogen und nachgemessen (grob mit dem
BandmaB!). Und siehe da, sowohl die Standrohre, als auch die Tauchrohre (bei
HOREX heiBlen die Teile Fihrungs- und Hauptrohre) sind unterschiedlich
lang! Die Differenz betrégt ca. 15 mm. Schnell 'ne Skizze gemacht, man kann
nie wissen wofiir man die ‘mal braucht. Jetzt noch in die Ersatzteillisten
geschaut, aber nicht Typ 23, das kennen wir ja schon, sondern Typ 07!

Alles klar, andere Nummermn:

Typ 07 Typ 23 Typen 01/02/03/04
Telegabel komplett 07 4001 00 2340 01 00 -
Federbein rechts 07401200 - -
links 07401100 - -
Fiihrungsrohr rechts | 07412801 | 01412800 <=
links 07 41 27 01 01412700 S
Hauptrohr m. Kolben| 07401400 | 01401400 ==
Dimpfungsrohr 01418402 | 01418403 0141 84 01
Feder 07418300 | 01418302 01 41 8301

01 41 83 02Typ02/03

Stiitzrohr 01412302 < 01412301

Auszug aus den Ersatzteillisten

Was ich immer noch nicht wei; Who is who?? Welche ist nun die kiirzere?
Ich vermute, die von der Imperator.

Ich bin gespannt auf die nichste Folge!
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Jérg Naumann
Fr.-v Bodelschwingh- Sir, 40
55218 INGELHEM

06132/86803
HOREX Fahrgestell. u. Motornummer
Typ Buujuhr Fahrgest.nr. Motor.nr. Bemerkung

S2 1931 35051- 35900 B49St  20051- 20900 OHV 200 1Zyl. 6,5 PS
1932 35901- 45107 206SL  20901-21107 Doppelport, off. Vent.
1933 45108- 45239, 121SL  21108-21239 Rundes Steuergeh.
1934 BF- 114-BF- 41114 418t KM-als Vorz. Hub 78 Bohr. 57
1935 BF- 215-BF- 428125 4265t sonst wie Fahr-
1936 BF- B16-BF- 216126 2085t  gestnr. 8,5 PS gekapselte Vent.
1937 BF- 4517-BF- 851127 806 St Einport
1938 BF- 1218-BF- 16448 152SL  Produktion Gesamt 2809 St.

S3 1931 36001- 36023 23St 25101-25123 OHV 300 | Zyl. 8,5 PS
1932 36024- 36149 1255t 25124-25149 Doppelpont, off. Vent.
1933 36150- 36229 T9SL  25150-25229 Rundes Steucrgeh.
1934 EF-  I14-EF- 233104 233St  LM-als Vorz Hub 92 Bohr, 64
1935 EF-  1925-EF- 428125 4198t sonst wie Fahr-
1936 EF-  915.EF-1217126 218St.  gestor. 12 PS gekapselte Vent.
1937 EF- 6217-EF- 68797 625 St Ei
1938 EF- 13948-EF- 13948 1St  Produktion Gesamt 1723 St.

S 35 1934 GF- 2124-GF 5124 ?SL TM- als Vorz OHV 350 1ZylL. 14 PS
1935 GF-  115-GF- 421125 421 St sonst wie Fahr. gekapselte Vent langes
1936 GF-  716-GF-1275126 1268St gestnr. Steuergeh. Trockensumpf-
1937 GF-  417-GF- 751107 747 St Umlaufschmicnung
1938 GF-  118-GF- 561128 561 5L Ab 1937 15PS
1939 GF-  SI9GF- 1119 65t  Prod. Gesamt ggzs}s:. Hub 92 Bohr. 69

0

SB35 1939 JF- [39-JF- 475129 4755t EIM-als Vorz OHV 350 1ZyL 15PS Hub92 Bohr.69

1940 JF- 47610-JF- 808110 332SL  sonst wie Fahrgest.- Blockmot. 18 PS Hochstl.
Produktion 807 St.

S5 und 1928 31001- 31017 i7sc OHV 500 1Zyl. 22PS

S85 1929 31018- 31270 252St. DM als Vorz. Liz. Sturmey Archer
1930 31271- 31402 1315t Von 1001- Hub 101 Bohr. 79
1931 31403- 31589 186St  bis 31763
1932 31690- 31773 83 st
1933 774+ 3185 41St
1934 F- 1924 F-365124 346St  JM-124-JM-365124 Prod. Gesamt 1056 St.
1937 HF- 49857 HF-1157127 659 St. AlMals Vorz, Eig. OHV 500 1Zyl. 22PS
1938 HF-  318- HF-1397128 1394 St sonst wie Fahrgest.nr, Nur Mod. 37 mit innenl. Olp.
1939 HF-  21329-HF- 115299 939 St Prod Gesamt29925t.  Hub 99 Bohr. 80

TS 1928 28001- 28273 273 St Eig. SV 500 I1Zyl 14 PS
1929 28274 28491 2175t EMals Vorz. Aussenl. Olp. Trockensumpf.-
1930 28492- 28538  46St  Von 9001- umlaufichm. Magnetzitnd.
1931 28539- 28550 115t bis 9056 Hub 99 Bohr. 80
1932 28551- 28557  6SL
1933 28558- 28638 80 SL

Noch

TS 1930
1931 %
1932 29254- 29297 43 SL 10205-10248
1933 3
1934 F- 114-  F-372124 372 St GM-als Vorz. ¥
1933 E- 715 F- 18845 181 St sonst wic Fahrgestnr.
1935 F-  20045- F-975125 775SL  WM-als Vorz. sonst Schiepphebel kugelgelagert
1936 F- 216- F-907126 905 St wie Fahrgest nr.
1937 F-  1017- F- 33747 327sL
1937  HF-  38757- HF-1122127 7358t CIM-als Vorz sonst  Frischol, innenl. Olpump.
1938 HF-  1118- HF-1445128 1434 St wie Fahrgestar Frischol, aussenl. Olpump.
1939 HF-  48229- HF- 117099 638 St 4- Gang Fussschaltung
19410} HF- T160- HF- 246120 175 St Prod. Gesumt 6168 St

Té 1928 29002- 29080 78 St FModer nur Motnr SV 600 1731, 16 PS Trocken-
1929 1908 1- 29161 BOSL %001- 9056 sumplumlautschm,
1930 19162- 9237 7SSt Grraugusskop!l
1911 29238- 9264 26 5L Hub 118 Bohr 80
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1932 29265- 19270 55L

1933 29271- 29306 35SL
Noch
Té 1930
1931 20254- 29297 43 Sc 10001- 10249
1932
1933
1934 F- 214- F- 371124 369 SL  [M- als Vorz, sonst Alukopf 18 PS
1935 E- 115« F- 18743 187 St wie Fahrgest.-or,
1935 E- 18945- F-990125 801 St XM- als Vorz somst
1936 F- 116- F-908126 908 SL wie Fahrgestar.
1937 F- 817- F- 33247 324SL
1937 HF- J7R57- HF-1131127 753 5L DIM- als Vorz. sonst Innenliegende Olpumpe
1938 HF- 518- HF-1470128 1465 5t wie Fahrgest.-nr Aussenl. Frischdlpumpe
1939 HF- 119- HF-1376119 1376 SL
1940  HF- 120- HF- 296120 296 SL
1941  HF- L11- HF- 107101 107 St.  Prod, Gesamt 6928 St
S 6
1937  HF- SO717- HF-1175127 568 St. BIM-als Vorz sonst OHV 600 1Zyl. Innenl. O!p.
1938  HF- 118- HF-1404128 1404 St wie Fahrgest.-nr. Aussenl. Frischalp. 25 PS
1939  HF- 1319- HF-1340119 1327 St Hurth~4 Gang FuBschaltung
1940  HF- 15810- HF-1001120 843 St Produktion Gesamt 4242 St
S 6dund 1935 F- 1055- F- 944125 345t UM-als Vorz. sonst OHV 600 1 Zyl, 4 Ventile
S5 64 1936  F- I816- F- 00126 58St wie Fahrgest-nr Aufenl. Olp. Trockensumpf-
1937 F- LL17- F- 36757 56 St Produktion Gesamt 148 St umlaufschm. 24 PS Hub 103,5 B, 85
S 600 1933 DF- 253- DF- 2123 1St PM-als Vorz sonst OHC 600 2 ZyL Twin 24 PS
1934 DEF- 124- DF- 21124 21SL  wie Fahrgest-nr, angeblockL 4-Gang Getricbe
1935 DF- 30105- DF- 30105 1St Produktion Gesamt 24 St Hub 90 Bohr. 65
S 80 1933 DF- 153- DF- 26113 26 St QM- als Vorz sonst OHC 800 2 Zyl. Twin 29,5 PS
1934 DF- 324- DF- 24104 21 SL wie Fahrgest-nr, Huh %) Bohr. 75
1935 DF- 565- DF- 4611541 5L
1936 DF- 126- DF- 166 158t Produktion Gesamt 89 St

Produktion ub 1948

SB 350 (948 8 (Monar) 20848- 21348 1St Wie Fahrgest.-nr, OHV 350 1 Zyl.
8 23848 41848 I8SL
8 43848- 48848 SSL Produktion August 24 St
9 49948- 54948 S5SL
9 57948- 58948 1SL Produktion September 6 SL
11 121148- 131148 1St Produktion November 1 St
26148 1 St
9 42948 LSt
9 5S048- S6948 2S5t
9 58949- 60948 3 St
11 611148- 15t
11 631148- 671148 5SSt
12 751248 1 SL
12 851248 15L
12 911248 ISt
12 941248 1St Prod. Gesamt 48S¢
1949 1 1149- 119149 109 SL
2 110249- 199249 89St
3 200349- 350349 50 SL ;
4 351449- 471449 1205t %
5 472449- 673549 201 St
6 674449- 901649 2275t
7 202749- 1165749 163 SL
8 1166849~ 1457849 29 St
9 [458949- 1724949 27 SL
10 17251049-18571049 132 S
I 18581149-21871149 329 St
12 21881249-23231249 3355t Prod. Gesamt 1811 St.
1250 1 79150- 100150 9 5L
1 104150 15t
i 128150 15t
1 145150 1SL
1 165150 15
1 175150 1SL
l 151150 15t
| 195150 1S
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18R 150-
211150-
311250~
435130~
TI7330
724330-
728350
739330-
7453350
2301650

D L b L Ld b B B) e ==

100150 IS
213150 20 51
361250 51 8L
473250 38 SL

717330 40 St

741330 30 su

Produktion Januar 47 St

Produkton Februar 89 St.

Produktion Mirz 73 SL
Produktionsende 5B 1350 210 5L

[150 R-
101150 R-
103150 R«
129130 R-
148130 R-
1701350 R-
176150 R-
182150 R-
186130 R-
210150 R
214150 R~
216250 R~
363130 R-
474230 R-
364330 R-
718330 R-
TI8350 R
730350 R-
746350 R-
941450 R-

13043350 R-
[4E 1650 R-
2501650 R-

Regina 1950

DT =l O O e e o b e hed ek o B B v e e e e e

TBISOR 6TSL
l03IS0R 20SC
I2Z7130R 22 5L
144150 R 15.5c
168130 R 20 SL
173130 R 4 5c
I1BO1SOR 43t
IB4150R 2S¢
1ETI30R 250

1I5150R 250
JI0250R 94 5L
434230R  71SL
563250R 895U
TI6350R 4350
TII350R  TSL

T38350R  E3c
940350 R 1345t
1303430 R 362 SC
1480330 R 1176 St
1300650 R 319 SC
1555650 R 54 5L

2556730 R- 3Z70750R 71450
3271830 R- 3879830 R 608 Su
IBE09SOR 4739950R B3 SC

10 F7401030 R 33771030 R 837 5.
11 55781130 R63111L30R 73350
12 63121230 R 64301230 R 338 SL

OHV 350 | Zyl. Flachtank

Produktion Januar 159 St

Produktion Februar 234 SC

Produktion Marz 150 St

Produknon  Jum $73 SL

1131 R-
B63231 R-
1773351 R-
721451 R-
JR3I933] R-
4989631 R-
6072731 R-
T150851 R-

90 =l N L e N e

864131 R 8648
1772251 R 907 5C
2720331 R 947 St
3858451 R 1037 ST
4983351 R 1029 5¢
6071651 R 1082 SL
7149731 R 1077 5L
TS8IB31 R 331 5c

Buw 3. 8. 1951

Ab 1934 ist die letzte Zahl das Baujahr und die vorfetzte bew. vorvorletzte der Monal der Fertigstellung !!!

Besten Dank an Jorg fir die Zurverfiigungstellung der Horex Zulassungszahlen von 1931 bis
S1. Vielleicht kann Jorg noch eimiges aber den Ursprung dieser Zahlen mitteilen, so das es

lawchter Lallt sie cizuordnen

Das Medium fiir alle
MAICO-Fahrer

MAICO
= Leftters

Kostenloses
Probeexemplar ?

Postkarte an:
SYNOVA-Marketing
Unterbiischerhof 69

42799 Leichlingen

Wie

HUMOR

aus der Pistole geschossen kommt vom

Japaner: Matthias Claudius, Abendlied, 1782."
Die anderen Teilnehmer sehen betreten zu
Boden, als der Seminarleiter wieder loslegt:
JFestgemauert in der Erden..."
Schiller®, strahlt der Japaner, .das Lied von
der Glocke, 1799." Die Manager schen sich bla-

miert

In der ersten Reihe murmelt einer der

Teilnehmer: ScheiB-Japaner!”
Wieder ertont die Simme von ganz hinten:
.Max Grundig, CeBit, 1982!"
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Besten Dank an Benno Tel.0711-512473 fir seine Beitrige zu Schlepphebel und NUP304,

Aktion Zylinderrollenlager NUP 304

Die schlechte Resonanz in Bezug auf die Zylinderrollenlager Aktion (siehe. HOREX Bote)
1Bt mich nur staunen. Is gibt anscheinend Leute die erst aufwachen wenn es zu spit ist!
Ich hatte in meinem Beitrag zu verstehen gegeben, dal} diese Lager eine lange Lieferzeit
haben und - eventuell bei wenig Nachfrage cines Tages sogar ganz aus dem Programm fallen
konnten. Schr wahrscheinlich sogar. Wenn man den Kugel bzw. Rollenlagerkatalog von der
letzten zur derzeitigen Ausgabe vergleicht kann man cindeutig feststellen, dal} das Angebot
von Lager schon um ca. 50% geschrumpft ist. Also Lager die schr wenig gefragt sind werden
nicht mehr im Programm bletben.

Zwischenzeitlich mufite ich sogar eine 3%ige Preiserhchung erfahren, was mich in memner
Philosophie noch mehr verstirkt hat noch ecinige Lager mehr auf Vorrat zu legen. Aber
vielleicht gibt es doch mehr "HOREX Aussteller” als HOREX Fahrer welche das nicht
brauchen.

Verchromerei, Typenschilder, Sattelbeziige,
Kurbelwellen, Rundschleifen, Mechanikus,
Lenker, Nachfertigungen.

-In der Maico-Letter Tel. 04524-8832 werden zum einen die Verchromere1r Merta u. Ganter,
Metallveredlung GmbH, Walter-Bothe-Str. 14. D-68169 Mannheim, Tel. 0621-314441, FFax
0621- 3189735 und Galvanik Gerwm Lampe. Am Hegen 17, D-22149 Hamburg, Tel. /Fax
040-6732176 empfohlen. Aus Bimolen wurde uns die Verchromerer Gebr. Bslge Hamburg
Bergedort emplohlen. Fragt auch bet Giinter Eisenbach (Eisenbach ein wichtiger Name in
der Vorkriegszeit von Horex - aber nicht dieser Fisenbach, denn das ist eine andere
Geschichte.) 42655 Solingen Tel 0212-10860 nach.

-Typenschilder sind zu beziehen ber Wemner Bachmann, Altenhofstr. 21, Postfach 100135,
D-85001 Ingolstadt, Tel. 0161-1822230 oder 08422-1466.

-Sattelbeziige fertigt Horst Geilsdorf, Ortsstr.5 in 07924 Geilsdorf.

-Prizisionsschliffe fertigt Rosignol Gmbl1 in 64380 Rof3dort, Tel.06154-9972.
-Kurbelwellenprobleme 16st immer noch das Prizisionswerk Buren, Briloner Str. 31, in
33142 Buren, Tel. 02951-2308. Siehe auch HB Inhaltsverzeichms Kurbelwellen Fa. Sobizak,
denn so hie} die Firma [rither.

-Alois Wiesbock der bekannte Sandbahnweltmester kitmmert sich um Probleme und
Winsche an und fiirr Veteranenmotoren. 84494 Niederbergkirchen Tel. 08639-1310

-Lenker aus anderen Rohrdicken als 22mm z.B. Vorknieg liefert 1.SL., Hauptstr. 406, 47809
Krefeld-Oppum.

-In der Info 2/95 der Victona Interessengemeinschaft wird Martin Schumann aus Gladbeck
Tel, 02043-681533 als Anbieter von Leistungen wie: Nachfertigungen in Blech, Gumin,
KunststolT - nach Muster angegeben. Weiter erbringt er Leistungen in der Reparatur von
Elektroteilen wie Zindschlosser, Zimdspulen ws.w. Ein 401g Seiuger Katalog st auch
erhilthch.

-Ber Ralt’ Frerichs Tel. 0441-73946 sind (XL) T-Shirts mit dem Victorna KR33SS
(Columbus E1M Motor) Motiv fiir ca. 30 -DM erhiiltlich.
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Die eten Motorriider waren miserabel ... und lieRben sich nur milhsam in Gang
gefedert . . . bringen ...

D45 Je3a9/en
Spe mir!

+ + « bis irgendwann Starts aus dem Stand Statt Stralengebilhren enmtrichtete man
mdglich wurden. damals Wegezille . . .
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...und die Helmpflicht kam erst viel
spiter.

-. . . auRerdem war man wetterfester . . .

ﬁeiﬁnmf’ coderdin N Jef f{/h’ ae | lch heife

ein or *ff%jﬁﬁ"f‘ﬂ ersts NS/ [ tine DKW {
1 ':‘?' It :.1’ | 'S )

.. sein erstes Motorrad vergifMt ein

Von der Norm abweichende Typea sind
Mana nie . . .

selten geworden . . .

Beiwagen Info

Wer einen alten Beiwagen aus ehemaliger DDR - Produktion an eine Horex schrauben will,
hat Probleme mit den Anschliissen. Wie wir einem ..Markt* Beitrag entnehmen konnen 1st
hier Motorrad Welling 90574 Roftal Tel.09127-6223 behilflich. Siehe . Markt™ 5/95 Seite

205.
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S0 K4rg [ Blub-blib- bl -
Stipe Horex! A\ blub-blvb..

+«. 0nd mancher behilt den Ton sein
Leben lang im Ohr.

Koslowskis sind bei Meissners zu Besuch. Beim
Abendessen erzahlt Koslowski: JMein Gedacht-
nis ist in letzter Zeit so schlecht geworden, da
ich einen Kurs zur Steigerung meines Erinne-
rungsvermogens besucht habe. Das hat mir
echt was gebracht.”

-Eine gute Idee”, meint Meissner daraufhin.
Mein Gedichtnis konnte auch etwas Training
gebrauchen. Wie hie8 dieser Kurs denn? Den
besuche ich auch!*

Er nannte sich... dh... mmh... dh...", be-
ginnt Koslowski zu erzihlen, ,ach Mann, wie
nennt man die Blume mit den Dornen?*

Du meinst eine Rose?" antwortet Meissner.

Ja. genau®, sagt Koslowski, dreht sich zu sei-
ner Gauin um und sagu .Rosi, wie hieB dieser
verdammite Kurs noch mal?*

Die neueste Errungenschaft der Genforschung:
Hihner mit drei Keulen. So hat man bei jedem
dritten Huhn ein Keulenpaar extra.

Der groBe Nachteil: Keiner der Bauern ist in
der Lage, die Viecher zu fangen.

Ersatzstoff fiir Blei im Kraftstoff

Bleifrei kann dann an jeden Motor verfittert werden. Auch die Angstlichen brauchen keine
Bedenken mehr 7zu haben. In Osterreich gibt es schon seil langerem kein verbleites Benzin
mehr an den Zapfstellen (Dies diirlte auch fiir die BRD so kommen - ab 1997 kein verbleites
Super an Deutschen Tankstellen! BP spielt hierbei den Vorreiter). Das mag der Grund
gewesen sein, warum die Firma Castrol mit dem Zusatz .TBE™ dort am Markt erschien. Fiir
die BRD wird die Fa. Mike Sander, Am Bahnhol 4, 1-25358 Ilorst/Holstein als Lieferant
angegeben, 500cem  ausreichend um 500 Liter bleifreien Spnit aufzubessern  kosten
28 75DM. Bei einem Mischungsverhiltnis von 1:1000 mull mit der Spritze dosiert werden.
um 1m Milliliterbereich exakt dosieren zu kénnen. [iese Information entnahmen wir der
Markt 1/95 S. 47 Tel.06131-992-0. Weitere Lieferanten sind: Peter Weinert, Fax 08157-
4070, Tel. 1719 sowie MTM Kiferschmiede, Dachauerstr. 39, D-85241 Ampermoching.

Tel.OR139-6767.

Ein neues Buch mit Horex Cover

Be1 Geieler Buchversand Tel.07257-5119 ist unter der Bestellnummer 4010 ,.Das Motorrad-
Album von Heinz Worr erschienen Preis 28 -DM. Uns lag es noch nicht vor.

Zahnrider, Zahnriemen, Antriebe, Normteile.
All dies hefert die Fa. Midler GmbH, Bublitzer Str. 21. D-40599 Disscldorf, Tel. 0211-

7488001.
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