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Die nächste Sternfflhrt 
reh t nflch 

Das ist der Motor der Horer-Verston von Ernst Baske . Leider lst 
das interessanteste BauteH, der ZlIUnderkop!, nich.t sehr gut zu 
erkennen. Beim genauen Hinse hen erkennt man aber doCh. den 
Winket des AnsaugkanuLs zum Ansaul7ventH, Es dürfte kaum 

" "gendwo dne günstt"ere Lösung geben. Hinter dem WinkelstUck der 
Drehzahlmesserwette ist die Brennstoffpumpe zu sehen. iJas Getriebe, 
v tll1ig rund, Uißt steh in setncr Halterun" drehen und seHUch. 
herauu"!hen. Foto: Studio Schwaben 
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Auch dieses Hen .,spit:gclt ..... - diesmal nicht den Fleiß der Ilorcxfrcwldt:. sondem di e 
unerwarteten Änderungen die d~l s LL:bcn parat hall. 
Viele \'on Euch. und das wurde in Telefon~ ten und Briefen deutlich , \'cnnisscn lieft 3 und 4 
/95 des J 113. Ich mußte diesen N~ehJ r3gem mitte ilen und dies nun flir ~l l1e Hn-Leser .,es gibt 
kein HB 3 und 4/95" . Die Gründe hierfür liegen in meinem bemf1ichcn Werdegang. Aus 
rulligen Uewtissem eines Angeste ll ten bin ich nun ins Wi ld\\asscr eines Sclbst::il1digen 
geraten. Sieben Tage zu 24 Stunden sind nun nicht mehr eine so große Masse wie noch vor 
einem .I:du. Der l3eruf schneidet ein viel größere:,; Stück, aus dem zur Verfügung stehendcn 
7..citkuchen . Da sich die Priuritäten nicht geändert h:lbcn, muß das Ilohby hinter Fnmi lie und 
ßerul~ ct\HIS zurtickstecken. 
Was bedeutet das für die 7,ukunft? 
Die Regclm5f.\igkcit in der Erscheinung des IIB dürfte nicht mehr so gegeben sein wie 
frühcr. Hier treten wir in die P'ußstapfen der I lorex -Hauspost und he finden lms Hlso in bester 
Gesellsclwtl. Fiminzicll bedeutet es für keinen einen Verlust, u.'1 \\ ir das Konto eines jeden 
Lesers wld Anzeigen:llx.mennten weiterführen. Er wird keinen Nachteil im Erscheinen \·on 
Anzeigen oder. dcm 7,ug.:lI1g \'un bezahlten' leHen erleiden. f)ics soll nicht heißen, daß wi r 
nicht bestrebt sein werden \icr 1-leHe pro Jahr heraus zu hringen,- nur die Garantie hierfür 
kann ich nicht" mehr geben. Und in 96 sieht es eher nach z\\.ei, denn nach vier Heften aus. 
Sollte dies einem unserer Leser zu ~vindig (unsicher) sein, so möge er hei mir die 
RÜc!a.lhlung seines Geldes (entspr(,'Chend seinem Kontostand) veranlassen. 
Wcitergehend bitte ich um Verständnis, daß ich schriftliche Antworten. nur allgemeingültig, 
im nächsten HH geben kann und nicht durch Briefe oder Postkarten an einzelne Leser. Sullte 
aber jemand unbedingt eine P'ragc an mich richten wol len die eine spezifische Antwort 
\·erlangt, so möge cr mich billc telefonisch kontakten, die Tclclonnummcr steht im 
Impressum ( Wochentags ab 2 t .00 Uhr Samstags ab 17.00 lTIu Sonntags ab 10.00 Uhr nicht 
jedoch nach 22.00 Uhr). Weitere InfoOll:ltionen hicr.lu siehe IW 4/93 Sei te 3 und 9 
(Teleron ... ) und der letzte Satz aus 1113 2JlJ2 Seite 3 hat unverändert seine Gültigkei t -
Schreiben kostet Zcit und die hab ich nicht. Früher hälte ich eine solche Aussage weder 
toleriert noch gemacht - v.'ie sich doch die Zeiten ändern! Eine Antwort ist schon zu gehen. -
Eine zwischenzeitliche Mittei lung an die I rB-Leser, üher cb s pausieren des IIB, war aus 
finanziellen Gründen nicht möglich. Einzelne Ausnalunen erschienen mir ungerecht. Wer 
wi ll die Kosten der Infomlation von 600 IIH-Lesem tragen? Also' hier nochmals fur alle 
ZukunJl : ßei Fragen Anrufen - so fallen einzelnc Kosten bei maximal 600 verschiedencn 
Lndi\·iduen und nicht 600fache Kusten bei cinem Indh~JlIlLl1l , an. 
Mit den Kleinanzeigen und dcm Terminservicc wird es etw3s problematisch werden. aber 
damit müssen wir leben, so wird m3nehe Anzeige und mancher Tennin obsolet sein, wenn er 
die HB-I ,escr erreicht. 
Nach so vie l Nabelschau möchtc ich nicht versiiumen den Mitarbeitern an diesem Hell 
meinen besonderen Dank n.u~zusprechen. - gerade jetzt sei t Ihr die tnlgende Stülze des IIB -
und ohne Euch müßte ich den HB in andere Hände gehen. . Euer Horex Novizc 

Redaktionsschluß Tür das nächste Heft ist ein bis zwei 
Monate vor seinem Erscheinen. 
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EIFELRENNEN 
aber trotzdem guter Sport 

und Interessantes 

für den TECHNIKER 

Wenn je in den letzten Jahren ein Eifelrennen eine hervor­
ragende Besetzung hatte und bis ins kleinste !'Iorgtältig organi­
siert war, dann war es das diesjährige 26. Der ADAC hat wirk­
lich sein möglichstes getan, um gute und starke Felder an den 
Start zu brin gen. Wenn in den Soloklassen der Motorräder die 
internationale Spitzenklasse nicht am Start sein konnte, so muß 
man ja schließlich berücksichtigen. daß zu dieser Zeit das Trai­
ning zur TT bereits im Gange war und diese Fahrer eben alle 
dort am Start sein müssen, schließlich ist die TT ein Welt­
meisterschafts laut ganz besonderer Bedeutung. Andererseits 
dürfte die Anwesenheit von Weltmeister Oliver und Weltmeistel' 
Smith der klare Beweis dafür sein , daß der ADAC in puncto 
~uter Besetzung alles getan hatte. Wenn schließlich das jämmer­
!iche Wetter alle Hoffnungen zunichte machte, so kann man dem 

Veranstalter keinen Vorwurf machen. Selten waren auch die dre i 
Trainingstage so mit Spannung geladen und voller Oberraschun­
;,:;en , wie in diesem Jahre. Ein bes.ehender Rundenrekord nach 
dem anderen wurde überboten und immer wieder neue Best­
zeiten gefahren, schon allein diese Tatsache dürfte für sich 
!'prechen . 

Am Mittwochnachmittag empf ing uns der Ring mit Regen, 
nun, das soll dort oben öfter vorkommen. und wir gaben nicht 
vie l darum. Mehr Bedeutung wurde am Donnerstagmorgen 
de r empfindlichen Kälte beigemessen. die aber auch ihr Gutes 
hatte, denn es regnete nicht. dafür froren die Fahrer natürlich 
mädltig, was aber, wie gesagt. kein Hinderungsgrund schien. 
~o f ort neue Rundenrekorde aufzustellen. Bis Freitagmorgen 
hatte sich das Wetter abermals gebessert und der Trainings­
hetrieb war schon kurz nach 8 Uhr in vollem Gange. Ewald 
Kluge nahm sich zuerst den 250er Rundenrekord vor. verbesserte 
sogar seinen aUen. seit 1939 bestehenden Kompressor-Rekord 
vo n 115,3 auf 117.8 kmlh und war damit sogar noch 10 Sekunden 
"chneller als später mit der 350er, wobei er die Bestzeit von 
Baltisberger tl14 ,3) aut 116.1 b rachte. Schorsch Meier. desse n 
eigene schnellste Rundenzeit bei 122,5 s land . lag mit 10 .56 = 

124,9. zum ersten Male mit einem Motorrad auf dem Nürburg­
ring unter der 11 Minuten-Grenze. Die 12.34 = 108,8 von Oliver 
und 107,4 von Smith wirkten leicht sensationell, .Kraus und NoU 
auf den Werks-BMWs erreichten 106.8 und es wußte niemand 
ob Oliver schon seine Grenze erreicht hatte, Nodl vermißte ma~ 
die mit großer Spannung erwarteten Werks-Horex, von denen 
es hieß , .sie w,ürden ganz be~timmt kommen. Am Nachmittag 
setzte mIt glel~er RegsamkeIt das Training der Wagen ein,., 

Sonnabendmorgen hingen die Wolken tief, vom Start und 
Ziel aus war der Turm der Nürburg schon nidlt mehr zu er­
kennen, das ist in den meisten Fällen kein gutes Zeichen, zumal 
der Wind aus Nordwest wehte und es munter regnete. Trotzdem 
wurde trainiert, besonders von den Fahrern, die ihr Training 
stets ernst nehmen und auch diesmal die Strecke bei Nässe 
richtig kennenlernen wollten, Die Fabrikfahrer von DKW, BMW, 
nun auch Horex mit der 500er und NSU fuhren, aber es konnten 
natürlich aul der regennassen Strecke keine schnellen Zeiten 
mehr gefahren werden. H. P. Müller und Friedel Schön hatten an 
den Vortagen schon eifrig mit der l-Zylinder-Horex trainiert 
und stiegen nun in den Sattel der 500e r 2-Zylinder, die an den 
Boxen natürlich starke Beachtung und großes Interesse fand. 
Seit dem vo rigen Jahre ist die Masd'üne [ahrgesteliseitig nicht 
verändert, aber motorisch. nicht wiederzuerkennen. Der ganze 
Motorblock ist wesentlich schmäler geworden, die Masdline auch 
dadurch erheblich handlicher und leichter. doch die entschei-
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denden Aenderungen und Verbesserungen liegen, dem Auge 
verborgen, im Innern des Motors. und darüber zu schreiben. 
ist noch nicht der rechte Zeitpunkt. Die Horex-Leute haben 
recht. wenn sie sagen, sie wollen die Maschine erst einmal in 
einigen Rennen laufen lassen und sehen, wie sich die Aende­
rungen und Verbesserungen bewähren. dann ist immer noch 
Zeit, das Geheimnis der Innereien zu lüften. Nun, ich glaube, 
dieser Zeitpunkt wird in nicht allzu kurzer Zeit eintreten. Einen 

Mann lind Fanrer wie H. P . Müller im Fabrikstall zu haben, 
ist meiner Ansicht nach eine eewisse Garantle dafür, daß even­
tuelle Schwierigkeiten sehr schnell behoben werden. Für uns 
ist es jedenfalls überaus erfreulich, daß Horex mit der 500er 
wieder da ist, und die Enttäuschung des vorigen Jahres scheinen 
eher dazu beigetra'gen zu haben, den Eifer zu steigern als etwa 
den Mut sinken zu lassen. Daß beide Maschinen im Rennen 
durch Riß der Kette ausfielen, hat mit der Konstruktion 
gar nichts zu tun, es ist viel eher der BeweIs, daß in dem 

r ...... Motor bullige PS stecken müssen, denen der Festigkeitswert der 
"J I Kette nicht gewachsen war! Wer Augen hatte zum Sehen und 

Vergleichen, der wird auch beobachtet haben, daß die Horex­
Version von Ernst Hoske mindestens im Abzug enorm ist, es 
stellte sich nach einer knappen Runde heraus, daß der Motor 
bei richtiger Tempera tur nicht mehr voll annahm, woraus mit 
ziemlicher Wahrscheinlichkeit zu schließen ist, daß die Vergaser­
abstimmung noch nicht die günstigsten Werte erreicht hat, was 
aber nicht allzu schwer zu lösen sein wird. Ansonsten war im 
Fahrerlager nicht viel Neues zu bemerken; jedenfalls nichts, 
was besonders ins Auge fiel. Bei den Wagen fielen, .... 

Mit der stillen Hoffnung, Petrus möge über Nacht ein Einsehen 
haben und die Schleusen des Himmels schließen, ging man am 
Samstagabend ~bei strömendem Regen nach Hause. Jeder wird 
sich denken können , daß die Stimmung nicht gerade rosig war , 
denn bei diesem Wetter würden nicht aLlzuvlele Zuschauer 
kommen, darüber war kein Zweifel mehr. Am Sonntagmorgen 
regnete es nach wie vor, n ichts deutete darauf hin, daß es auf­
hören würde; an ein Wunder zu ghuben, wagte niemand. Trotz­
dem senkte sich pünktlich um 8 Uhr die Startflagge zum ersten 
Rennen dieses Tages, das 35 Fahrer starke Feld der 350-ccm­
Klasse wurde auf die 6 Runden lange Distanz geschickt. Kluge 
vor H. P. Mü·Uer, Kläger, Siegfried Wünsche und Hötzer, so 
meldete uns der Flugplatz die Reihenfolge der Spitzengruppe 
und so passier t diese auch nach der ersten Runde Start und 

Ziel. 99 ,4 kmlh beträgt der Durchschnitt von Kluge, dem H. P . 
mit 5 Sekunden Abs tand folgt. Wünsche, Kläger, Hötzer, Friede! 
SC."'lön, der große Regeruahrer , Aldinger und Heiß, so lautet die 
ReihenfOlge nach der ersten Runde. In der 2. Runde meldet 
Breidscheid unveränderte Reihenfolge, aber vom Karussell er­
fahren wir, daß H. P. nun an der Spitze liegt, dicht gefol'gt von 
Ewald Kluge, 101,6 beträgt der Durchschnitt nach der 2. Runde, 
mit einer Sekunde dahinter passieren die beiden Start und Ziel, 
mit Abstand Sissi und bereits weiter zurück Fritz Kläger und 
Friedel Schön, der aber an die Boxe muß. Die weitere Reihen­
folge bleibt wie nach deT ersten Runde. Dritte Runde, Karussell 
meldet H. P. vor Kluge und Wünsche, dann fährt uns der 
Schrecken in die Glieder, als Schwalbenschwanz den Sturz von 
Ewald Kluge durchgibt, vorerst die kurze Meldung, noch be­
kommen wir keine Einzelheiten, wissen also nicht, was wirklich 
passiert ist. Am Start und Ziel kommt H. P. allein, auf 106,1 hat er 
den Durdlschnitt dieser Runde weiter erhöht, mit 36 Sekunden 
Abstand folgt Wünsche, der sicherlich sm Schwalbenschwanz ge­
sehen hat, was passiert ist und nun weiß, daß er mächtig auf­
drehen muß, wenn er noch einmal an H. P. herankommen will. 
Auf dem dritten Platz, bereits I Minute hinter Siss1, folgt Kläger 
und dahinter ringen Hötzer und Aldinger um den 4. und 5. 
Platz, wobei Zoechling, Oesterreich, noch Anschluß ~winnen 
kann. Nach Ende der 4. Runde .führt H. P. weiterhin, der Ab­
stang von Sissi beträgt aber nur noch 14 Sekunden, und bei der 
nächsten Zieldurchfahrt liegt er3 Sekunden vor H. P. Müller. Klä­
ger, wenn auch mit weitem Abstand, hält seinen dritten Pla.tz vor 
Hötzer, Zoech.ling und ,Heiß; Aldinger muß an die Boxe, Knees 
kommt dadurdl auf den 7. Platz. An der Spitze geht der Kampf 
wei ter, alles folgt gespannt den Meldungen von der Strecke, 
wird Sissi seinen Vorsprung halten können oder wird H. P. 
noch einmal alles dransetzen, wieder die Führung zu bekommen? 
Nein, im Gegenteil, Sissi vergrößert se inen Vorsprun·g, er muß 
wie der Teufel fahren, oder ist an der Maschine von H. P . etwas 
nicht mehr ganz in Ordnung? Man weiß es nicht, kann es auch 
nidlt erfahren, die Strecken posten melden immer größer wer­
denden Abstand und so kommt schließlich Sissi Wünsche mit 
37 Sekunden Vor H. P . aJ.s Sieger über die Ziellinie, ein Sieg, 
der den Zuschauern trotz Regen und Kälte wert erscheint, mit 
Beifall nicht zu geizen. Auf den Plätzen hat es in der letzten 
RWlde auch noch einige Veränderungen gegeben, Helß, der vor 
zwei Jahren gewann, hat aum noch einmal mächtig aufgedreht 



und sich, vorbei an Zoechling und Hötzer, den 4. Platz erobert. 
Die schnellste Runde dieses Rennens fuhr nicht etwa, wie man 
vermuten m öchte, Sissi, nein, sie wurde von Ewald Kluge mit 
12.51,5 = 110,8 kmlh gefahren. Er liegt nun mit einem kompli­
zierten Oberschenkelbruch im Adenauer Krankenhaus, und es 
wird wohl eine ganze Zeit dauern. bis er wieder in den Sattel 
steigen kann. Wie er mir im Krankenhaus erzählte, ist er sich 
übe r d ie Ursache seines Sturzes selbst nicht ganz klar. Im 

Das FahrgesteLt der R arer von B aske ist im wesentLichen dem der 
Werksmascntne gLeiCh, nUT verwendet Hosk e setne eigenen Bremsen. 
Der Tank. ist nur Attrappe, er liegt vielmehr hinter und unter dem 
M otor . R osk.e verspricht sich davon eine besonders günstige SChweT­
punktLage. Der Brertnsrott wird durch eine Membranpumpe zu den 
Vergasern gefördert. F oto: Studio Schwaben 

schnellen Rechtsbogen vor dem Schwalb enschwanz fing seine 
Maschine plötzlich an zu schwimmen. Alles andere sei dann so 
bl1tzschnell gegangen, daß er den Anprall an das Betongeländer 
der Brücke nicht mehr habe verhindern können. Es ist f'ftr 
Ewald Klug-e insofern bitter, als er, der erste deutsche Fahrer 
der einmal die TT gewann, nun nicht mit dabei sein kann. 
Hoften wir, daß Felgenheier, der an seiner Stelle mitgefahren 
ist, ihn würdie: vertritt. 

Dir, lieber Ewald, wUnschen wir und alle Deine Freunde recht 
eule Besserung und baldige Genesung. 

Am Sonnabendnachmittag, trotz strömendem Regen, fuhr 
eine Beiwagenmaschine Runde um Runde der Betonschleife, es 
war NoU, der sich absolut nicht damit zufrieden eeben wollte, 
daß an seiner BMW die Vergaser nicht so einwandfrei aus den 
enlen Kurven heraus mittaten, wie es sein sollte. Nun, der 
BMW~WerksfahTer wußte genau, was er wollte, als er so lanoge 
probierte. bis er zufrieden war, denn es war klar, daß es im 
Beiwaa:enrennen in der Spitzengruppe sehr scharf hergehen '-0 
würde. Oliver hatte am Sonnabend noch ganz schnell eine tolle 
Runde mit 12.08,2 = 112,7 kmIh gefahren, aber das Rennen sollte 
beweisen, wer der bessere Regenfabrer ist. NoU/Cron, zwisdlen 
zwei Weltmeistern, dah inter Kraus.'Huser, SchmidVKölle und 
Ha1demann/Albisser, so kamen sie aus der ersten Runde. NoU 
fährt in der zweiten Runde trotz Regen 106,6 kmlh, er liegt nur· 
1,1 Sekunde hinter dem Weltmeister Oliver und vor Welt­
meister Smith, dem mit Abstand Kraus, Haldemann und Sc:hmidt 
folgen . Die Spannung steigerte sich immer mehr, NoU kommt 
aus der dritten Runde fast am Hinterrad von Oliver, nur 4 
Sekunden dahinter Smith, der Gesamtdurchschnitt beträgt jetzt 
105,4 km/h. Es hat aufgehört zu regnen, in der folgenden 4. 
Runde fährt NollI2.37,5 = 108,4 kmlh. es bleibt wohl niemandem 
verborlen, daß NoU, der noch vor kurzer Zeit den Titel .. Nach~ 
wuchsfahrer" trug, den Weltmeister gewaltig jagt, ja es kommt in 
der letzten Runde sogar soweit, daß Oliver aus der Bahn getragen 
wird und der "Nachwuchsfahrer" Noll als Sieger das Ziel passiert, 
dat)ei einen neuen Rekorddurchschnitt von 106,8 erreicht, der genau 
0,1 km/h unter dem alten Kompressorrekord von Kraus liegt. 
Obendrein wird die letzte Runde von NolllCron m it 12.34,0 '"" 
108,9 kmlh als die schnellste Runde dieses Rennens gezeitet. Au:! 
dem 2. Platz, 3 Sekunden hinter NolllCron, kommen Smith/Nuts 
vor Kraus/Huser. HaldemanniAlbisser und den ersten deutschen 
Privattahrern Schneider/Nüssen. 



Als wenige Minuten später das Rennen der 500er Maschinen 
gestartet wird, beginnt es erneut zu regnen. In der Reihenfolge 
Mette, Baltisberger, H. P. auf der Werks-Horex, Knees, Schorsch 
Meier, Roland Schnell und Hans Meier, so geht das Feld auf der 
Gegengeraden in die Betonkurve und schon nach der guten Hälfte 
der ersten Runde meldet Karussell die Reihenfolge, wie sie im 
Programm steht, die BMW-Leute sind unter sich, nur Mette 
tanzt mit seiner Startnummer 4 aus der Reihe, alldieweil er sich 
vor Hans Meier mit der Startnummer 3 gesetzt hat. (Vorsicht 
ist die Mutter der Porzellankiste.) Am Ende der Startrunde 
kommt Schorscb vor Hans, Baltisberger und Mette, denen als 
erster Privatfahrer von Woedtke, Rührschneck,. Knees und 
Schmitz, Adenau, auf ihren Nortons folgen. H . P. Müller ereilte 
schon in dieser Runde das Pech in Gestalt des Kettenrisses , und 
Friedel Schön. der als Letzter vom Start kam, passiert als 9. 
Start und Ziel, um gleichfalls mit Kettenriß nicht mehr wieder­
zukommen. Vorn an der Spitze dreht Schorsch. Meier uh rwerks­
gleich seine Runden, 107,5 km!h wird seine erste Runde gezeitet, 
und Bn dieser Geschwindigkeit hält er fest, auch sein Gesamt­
durchschnitt beträgt am Ende des Rennens 107.2 kmIh. In der 

'i-J 4. Runde fehlt auf einmal Baltisberger in der Spitzengruppe, er 
hat unterwegs Kerzen gewechselt, ja er muß sogar in der fol­
genden Runde an die Boxen, um sidl neue Kerzen geben zu 
lassen. Aus ist es dadurch natürlich mit d'em 4. Platz, auf den mm 
von Woedtke aufrüdtt, dem nach wie vor Rührschneck, Knees, der 
junge talentierte Bartl aus München und Schmitz aut ihren 
Nortons folgen. Hoske, der mit seiner Horex noen dazwischen 
mitmischte, muß in der 4. Runde mit gerissenem Kupplungszug 
aufgeben. Ohne besondere Ereignisse geht das Rennen zu Ende, 
drei BMW an der Spitze, wie hätte es auch anders sein sollen! 
Die schnellste Runde fuhr Schorsch Meier mit 12.37,9 "'" 106,3 kmfh, 
und er meinte nach dem Rennen, daß das Ganze a redlte 
Viecherei sei, die Strecke sei sakrisch glatt gewesen, und, wer 
obengeblieben ist, hat halt a Glück gehabt, wer nuntergfallen ist, 
konnt halt nix dafür. 

Drei Minuten nach den 500em starteten die 250er Maschinen. 
und sofort setzten sich Hofmann und Wünsche auf der Werks­
DKW an die Spitze, gefolgt von LoUes (DKW) und Braun auf 
seiner 250-ccm-Horex, aber am Ende der ersten Runde haben 
sich die Oesterreichisdlen Guzzi-Fahrer Hollaus und Mayer vor 
LoUes und Braun geschoben, dem Gerber, Schweiz, auf Horex 
und dann erst Reichert, Colornbo und Daiker auf der NSU-Max 
folgten. Die NSU-Maschinen wollten schon im Training üoerhaupt 
n icht richtig gehen, das liegt wohl in erster Linie daran, daß 
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die Rennabtellung durch die Herrichtun2 der Maschinen. für die 
TT derartig überlastet war, daß man den anderen Maschinen -
es sind die vorjährigen - nicht genügend Zeit zur Vorbereitung 
widmen konnte. Nun, beim Training zur TT scheint es besser 
zu klappen, denn man erfuhr beim Rennen. daß Haas dort einen 
neuen Rundenrekord von 134 kmlh gefahren .hat. An der Spitze, 
dem übrigen Felde weit voraus. ziehen die PKW ihre sdmellen 
Runden, 'es ist auch niemand da, der ihnen ihre Führung streitig 
machen kann, zudem laufen die Zweitakter bestens, ihnen 
scheint das nasse Wetter nidlts auszumachen. Zu den weiterhin 
folgenden Lottes, Hollaus, Mayer und Braun hat bis zur 5. 
Runde auch Thorn-Prikker den Ansdlluß gefunden, er mußte 
schon gleich hinter dem Start in der Südkurve Kerze wechseln 
und verlor dadurch natürlich viel Zeit, Rad an Rad jagen Hof­
mann und Wünsche über die Ziellinie und sidlern sich damit 
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Da" Fahrgestell der neuen SOOer HOTeX üt 
ündeTt geblieben. 

AI 
im wesentlichen un.ver~ 

FotO: Studio Schwaben 
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Sieg und Platz. ihrer Marke damit den 2. Sieg des Tages, dazu 
wird Lattes auf DKW 4. und bester deutscher Privatfahrer, ein 
schöner Erfolg, den er wirklich ehrlich verdient hat. Man fragt 
sich da überhaupt manchmal, weshalb dieser ausgezeichnete 
Fahrer nicht dodl einmal Verwendung in einer Werksmannschaft 
findet, er bringt dorn. wirklich alle heute erwarteten Voraus­
setzungen mit. Muß man denn unbedingt Fahrer aus Italien 
holen, die permanent runtertl1egen? 

Die folgenden Wagenrennen .••• 

AuCll etnen .. Bananentank" zur Verringerung' des Luftwiderstandes 
und Armau!lagen hat die nl!!ue SOOer von Hore:r. 

Foto: Studio Schwaben 

Bemhard. Tel. 07251-1231 L hat uns freundlicherweise clie 

Kopien eines Berichtes aus 

ERGEBNISSE 
Solomasdllnen bis Z50 cem (6 Rd . .., 136.86 km): 

1. K. Hofmann . In goi stadt (DKW) 1:21.22,9 - 101.1 kmfh; 2. Wünsd1e , 
InRo!stadt (DKW ) 1:21.23 ,0 - 101.1 km/h; 3. H oU aus , Öste-rreiCh (Guni ) 
1!23 .38.9 = 98.7 kmlh: 4. Laues. Emdteb riJck (DKW ) 1:23. 44.0 = 98 .2 km /h: 
5 . Braun. Hechmgen fHore>.:) 1:25.48,4 _ 95.8 k m i h ; 6. Thorn-Prikker. 
Godesberg (Guut ) 1 :27.35.0 :: 94 .8 km/h 

Schnellste Runde; K . Hofmann, lngalstadt (DKW ) mit l 3.24 ,0 
1(12.2 km/ho 

Stand dl!!t' DeutsChen MeistersChaft In der Klasse bis 250 eem: 
Haas, Neckarsulm (NSU) 6 P.; K. Hofmann. Ingolstadt (DKWj 6 P. ; 

LaUes. Erndtebrück (DKW) 5 P . ; S. Wünsche, Ingolsta,dt (DKW) 4 P.; 
W . Relehert , lngelhelm (NSU) 4 P.; Thorn-Prikker. Godesberg (Guzzil 
4 P . ; Braun, HechlOgen (Horex) 2 P.; Hobl. lngolstadt (DKW j 1 P . 

Solomaschinen bis 350 ecm (& Runden - 136,86 km): 
1. Wünsche. Ingolstadt (DKW) 1:18.02.6 = 105.1 kmih; 2. H . P . MÜl ler, 

Ingolstadt (Horex) 1:18.39 .1 ." 104,4 kmlh; 3. Kläger, Freiburg (Ho rex l 
1 :21.35.1 - 100,5 kmlh: 4. Heiß , Augsburg (Velacette) 1 :22.56.9 - 99,0 km/h : 
5. Knees. Nagold (Nortonl 1:22.58,7 - 98.8 kmfh; 6. Zoechling. öslel'­
reiCh (AJS) 1 :23.00 .4 - 98,7 km/h; 7. Hoetzer, Burscheid (AJ S j . 

Schnellste Runde; Ewald Kluge, In goi stadt (DKW) m it 12.21,5 = 
UG,8 km. 

Stand der DeuuChen Motorradrneisterscbaft in der Klasse bIs 350 ecm: 
Siegtned WUnsche, Inogolstadt (DKW) 12 P.; H . P. Müller. lngol­

stadt (Horex) 8 P . : Rud! Knees, Nagold (Narton) 4 p,; 'F'ritz Kläger. 
Freiburg (Horex ) 3 P. ; Xaver Heiß. Augsburg (Veloeette) 2 P.; Hans­
gunther Jäger, Tner (AJS) 2 P.; Rudl Stein, SchoUen (AJS) 1 P . 

SoJomaschrnen bis 500 ecm (6 Rd. -= 136.86 km): 
1. Gg. Meier. München (BMW) 1:16.30.2 = 107,2 km/h; 2. Mette, Mün­

chen (BMWl 1:16.4.6,2 """ 106.8 kmlh : 3. H . Meier. München (BMW) 1:17.56.3 
-= 105,2 kmfh: 4. v. Woedtke, Helmbrechts (NoTton) 1:18.47,6 = 11)4,5 
kmlh: 5. Rührschneck. Nümberg (NOTton) 1:19.05,6 - 104,1 kmlh: 6. 
Knees. Nagold (Norton) .1:21.34,8 - 100,9 km/h; 7. SchmHz. Adenau 
(NoTton ) 1 :22.27.4 = 99.9 km/ ho 

Schnellste Runde : Georg Meier, München (BMWI mit 12.37,9 
108,3 km/ho 

Stand der Deutschen Meisterschaft In der Klasse bis 500 ecm: 
G. Meier. München {BMWl 12 P . : Mette, München (BMW) 8 P.; 

H . Meier. München (BMW) 5 P .; Baltisberger, München (BMW) 3 P.; 
G . v . Woedtke, Helmbred:tts (NoTton) 2 P. : RühT'Schneck. Nürnberg 
(Norton) 1 P. ; Bart! , München (Norton) 1 P. 

der Auto-Welt 1953 mit den Tbemen Hoske und Werks 500ccm Renner zur Verfugung 
gestellt. Danke Be.mhard. 



NEUE NACHBAUTEILE FÜR REGINAJIMPERATORIRESIDENT 

KURBELWELLE GEPRESST FÜR REGINA; KURBELWELLE 
FÜR REGINA 03; KURBELWELLE FÜR 06 (400er) 

KURBELZAPFEN VERSTÄRKT; KOLBEN REGINA; 
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86; 

NOCKENWELLE R I; NOCKENWELLE R 3; 
ÖLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL; 

STOSS-STANGEN; SPERRAD; 

ERSATZTEILE· VERSAND 
REGIN,\· RESIDE:,<T · IMPER,\ TOR 

T..:ilt=Ii' Il" mit hOO BIIJpm. llltlncn 
Mt)lurcn ; n~l:Jn lhcl /u n~ 

Riidcr ·· Kurhclwdh .. n · Tcilt:fcni g.ung 
Blcl.: hkmllü g.d · Neue:. Wcrl. ' liJtlh:Jnll­

hUl.:h · Cchr:Jw.:hl -REG INAS 

Technik 
~=~ 

BLECH KOTFLÜGEL; KETTENKASTEN: 
WERKZEUGKASTEN: KOTFLÜGELHAL­

TER:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX­
NORM KETTE, PRIMÄRRAD TYP EI M , 03. 06, 

KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE l: 
DUPLEX-KETTENRADSATZ FÜR RESIDENT: DUP­

LEXKETrENSPANNER: STEUERKETTENSPANNER: KICK· 
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE; ORIGINALSATTEL: 

LUFTPUMPENHALTER: VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT­
IMPERATOR: VENTIL FÜR KURBELGEHÄUSEENTLÜFTUNG 

Zu m ers len Me /e II' on der Ser ie abgew ic hen : 

ZY'I nder, (' me En lwkklung des Jahres 1953 . 
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1935, Victoria KR35 Wehrmacht, Regina Bericht. 
-Die 11J35iger _Zcitrt;is~" von II.J .M in Motorradc\a ssic 3195 Seile 74 erzählt und 7.e igt 
einiges zum Them3 Kar! Braun mit Ilorc.'\ Zweizylinder und zur S64 . 
-Einen interessanten Ratschhtg mit ßildclll zur KR3 5 gibt I-Ll .M. im Mo(orradclassichell 
5/95 Seile 64. 
-Einen lesenswerten, fOnf.'icit igcn Bericht über die Restaurierung von z\vci Regincn , brachte 
Oldtimer-Pmxis in Hell 7/95 Seile 11 . 
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HEUMANN HOREX -Ersatzteile 

Verschleißteile - Dichtungen 

- Embleme - Schalldämpf er 

Krümmer - ET-Kataloae -c 

2 ,50.-
3 

22 sei tige Liste ])/;1 
Heumann - Fuchsberg 

Dieburg - 06071 / 1315 64807 

AUCH ANKAUF! 

!MPRUJ!!M HOllE ' - BOT' 
'Postadl'esse Siegtl'i ed Klint,;er 

Rot. li nts tr .5 1 
60 316 t' r snkfurt. 

herl<Jk Li on Sleg tri e d 1;:1 111,:':;1' 

Te le fon 

069-
4}6B5~ 

Ba nkverb1ndung' Postbank 602tHi Frankfu r t a l M 
Kto : 84 423605 BLZI 500 100 60 

AHe Ar tikel we r de n -ohn e Gewü!lJ' veI'iiffElotlich t . 
Eint: n "jakt i on e l1e Beud.lt:: i Lun~ d e i' e i u.:..(e-
(;!ilH.I ten Bei 1.l'i:i.r;c b l e i t t vo !' i..eh->. l 'lcn . 

Laubersheimer 

Schlachthof sir. 12 
76829 Landau 
Telefon 06341 /4241 

Neue Spannungsregler 
rUr alle;: L ichOna~hmen DM 1.)5 ,­
Kabelbiume in ongmal Farbt..'"I1 u Ah-
messlUlgen mit Anschlußplan DM 78,-

instandsetzung \'on Ziindmagneten 
~hncl l und kostengilnsüg 

13 

Die Bes te llung de s Hore x- Bo t cn 
geh t a n di e P08 t acl r esae ,unter 
Angabe der S tüc kza.hl , der 
Li eferl:1U schl'if t und de r be i6:e­
fü g t. en Zuh lun g ode c' Zahlungs­
belee . Di e Zuhl u ng erfo l g t bei 
klei neren Betr~J(! n (bis 4,- ) in 
Brie fw u rk e n( 50e r ) . ao n s t mi t 
Ver r echnung s sche ck ode t' 
mi tt.ele Ube rw ei aung l.I.u f unsere 
funkve rbindung. 

Gleichstromanker wicklen 130,, -200,-
Zündspulen wickeln DM 85,-
Dreb,tromankerim Tausch DM 130,-
Auf sämtliche Arbeiten lUld Produlr;:te 

1 Jahr Garantie 
Bine kostenlose Preisliste anfordern 

Post \'ersand jeden Tag: auch ins Ausland 
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60 
Jahren 

Neu- und g'3brauchte Ersatzteile 
Motor und ~ahrwerk-Instandsetzung 
Radspannef<3i. . Täglich Versand. 

Horel( Kahrmann 
Damlan-$chmldt-StraBe 2 

36043 Fulda . Tal. 0661/32091 

- Teileliste anfordern -
Tachometer und -scheiben 
für ADLER - ZÜNDAPP 

KLAUS FORSTER 
An den Sfadlwiesen 37 64625 Bensheim/Shw 
Telefon: 06251 -13223 ab 19.00 Ulu 

Telefax: 06251·11394 

Opa Geuders Motorradclub "Werneuchen 06 " lebt. 
Dies berichtet die vrv lnfo auf Seite 9 des Heftes 1/95. Wir werden unsere Geschichten 
vom Gcudcr Opa fortsetzen. Kontakt ist über Tc1.033398-272 Dietmar TIl!i le möglich. 

Der Horex-Club Schweiz Informiert. 
Um Verwechslun gen vorlubcugcn, seien alle HorcxfTcunde infonniert , daß es in der Sch\\'eiz 
nun zwei umbhIingig voneinander arbeitende r forcx-Cl ubs gibt, ntimlich: 
-den "Horcx-Club Schweiz" Kapitän Rudi Meier 
-den neuen Club der ,.Schwcizer Ilorex-Veterancll" Ka pi l'in Fredi Fleischer 

elektronische Regler 
für 6 V, 12 V oder Ne 

• D KW 125. D KW 17 5. tvi Z. MAICO 

• N SU MAX. NSU CONSUL. HOREX. ADLER 

• BMW R25/25. BMW R50/50 . BMW R51 '2 

• MATCHLE S S. AJ S. SAR OL EA 

• Sonderanferti gung für fast alle Modelle 



~ 
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Unser süddeutscher Redakteur K1:lus Te1.089-778380 infonniert W1S. Jaß die Horcx nichl 
mehr Mcrcedes-Benz sondern M\VP i:;t. 

~ranrfurtfr ~lgfmfinf 2 &, OS, 1994 

Mercedes-Benz gliedert das Werk Bad Homburg aus 
Zulieferer :vtWP übernimmt in einem Gemeinschaftsunternehmen die Mehrheit I UIIlSllIz von 530 Millionen DM 

mih, STt.:TTGART. 21: September. Die 
Mercedes-Benz AG will ihr Werk Bad 
Homburg. in dem Motorventile hergestellt 
werden. in ein GcmeinschaftSunternehmen 
mit dem Zulieferer Mahle - Wizemann -
Pleuco GmbH (MWP) einbringen. Die 
Kapitalmehrheit soll bei MWP licg-cn. 
Mercedes-Benz und MWP haben jetzt eine 
entsptechende Absichtserklärung übet die 
Zusammenarbeit bei Ventilen rur die 
Steuerung von Motoren in Personenwagen 
und Nutzfahrzeugen unterzeichnel. Die 
neue GeseUschaft soU Mitte nächsten Jah­
res mit der Arbeit beginnen. Die Koopera­
tion ist nach Angaben von Mercedes-Benz 
Bestandteil des Kon.z.epts einer Neuord­
nung der Produktion. Weitere Beispiele 
hierfür sind die Kooperation mit ZF (Len­
kungsunionl. die Obernaluni von Käss­
bohrer (Omnibusfenigung) und die Abga­
be der Si12fenigung im Werk Bremen an 
Keipcr Recaro. 

Das Werk Bad Homburg ist mir 650 Be­
schäftigten zwar das kleinste der 12 inlän­
dischen Mercedes .. Werke. mit etwa 130 
Millionen DM Umsatz (1994) jedoch der 
dringröDte Vcntilhcnteller in Europa. 

MWP ist ein Unternehmen. das in den 
nächsten Wachen erst gegrUndel werden 
soll. Es entsteht aus dem Zusammenschluß 
der Mahle - J. Wiz.emann GmbH & Co. 
KG mit der Pleuco GmbH Carl Pleus und 
Söhne. MWP wird nach friiheren Anga· 
ben etwa 2500 Mitarbeiter haben und 400 
Millionen DM Umsatz ef\\irtschaften. 
Neben dem Firmensiu Stuttgan mit Ver­
waltung, Vertrieb und EntwiCklung gibt es 

_7-9-13 
'----_. 

~ 

~. ~- t--. _ ... 

in Deutschland Produktionsstandorte in 
Gaildorf. Eislingen. Albershausen und 
Zell im Wiesental. Im Ausland werden je­
weils zwei Produktiorustätten in der 
Schweiz und Brasilien betrieben. Jeweils\ 
ein Werk: steht in ÖSterreich und den Ver­
einigten Staaten. Bei Bekanntgabe der 
Gründung von MWP hieß es. die Mehr­
heit werde mit etwa 60 Prozent bei den 
Gesellschaftern der Mahle - J. Wiumann 
GmbH &. Co. KG liegen. Dieses UDter­
nehmen wiederum gehört zu zwei Dritteln 
dem Kolbenhersteller Mahle. Mahle - 1. 
Wizemann und Pleuco sind ruhrende Her­
steller von Teilen für die Ventilsteuerung 
von Motoren. Ergänn um die Produktpa­
lette aus Bad Homburg soll das neue Ge­
meinschaftsunternehmen in der Lage sein. 
komplette Einheiten für den Ventiltrieb 
anzubieten. Damit. so heißt es. entstehe 
auch rur Mercedes-Benz ein wichtiger Sy­
stempartner. der zudem im Markt der Au­
tomobilzulieferer weiter wachsen könne. 
Das Gemeinschaftsuntemehmc:n von Mer­
cedes-Benz und MWP wird mit 3100 Be­
schäftigten etwa 530 Millionen DM Um­
satz erzielen. 



Besten Dank an den Autor H.Schl. der nur die Zeichnwlg der ImperatorfUhrung mit 
VW Abdichlung , unbekarullerweise. zugesandt haI. 
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Karlheinz Bitsch 
., F Wingertsäcker 8a 

68535 Neckarhausen 

Tel: 06203/16462 

Zylinderkonf- und Gehäusereoaraturen (Regina!aesi,rmo~) 

- Auspuff3tutzen erneuern 

- Ventilsitze erneuern (Bleifrei) 

- Ventilführungen austauschen ( auch Übermaße) 

- Ventilsitze fräsen und schleifen 

- Zündkerzengewinde erneuern 

- Stehbolzen neu einsetzen 

- Zylinderkopf und Dichtflächen planen 

- Gewinde~eparaturen 

Umbaut en 

- Moto:rentlüftung umba.uen (Regina,J.esi) 

- Ge häuse " 250/350 " auf "400 11 aufbahren 

- Zylinde rkopf " 250/350 " a uf " 400 " umbauen 

Spe:!.ialreparaturen und Änderungen jeglicher Art auf mirage 

ORE 
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Freundschaftstreffen Horex-Clubs-FreiburglSchweiz 

Bereits zur Tradition geworden sind die Freundschattstreffen ZW'ischen den Horex­
Clubs aus Freiburg und der Schweiz. Am Samstag, dem 15.07.1995 führte der 
Clubkapitän aus Freiburg 5 Horex-Regina und 4 Fremdfabrikate I/on Freiburg in die 
Schweiz. Zum Treffpunkt kamen aber auch einige Mitgl ieder mit ihren Pkw und so 
wurde die gemischte Gesellschaft zunächst durchs schöne Markgräflerland zur 
Schweizer Grenze nach Rheinfelden geführt. Oie Fahrt führte dann übers Staffeleck 
in Richtung Hallwiler See. In Oürrenäsch wurden wir dann bereits I/on Rudi und 
seiner Mannschaft erwartet. Das Naturfreundehaus Hofmatt war ein hervorragender 
Treffpunkt. Von Plus, dem Grillmeister , wurden extra ausgesuchte .Horex-Steaks~ 
serviert. Es wurde bis tief in die Nacht geplaudert. Am nächsten Morgen wollte sich 
dann kaum einer daran erinnern, daß er durch sein Schnarchen das ganze 
Massenlager unterhalten hatte. Da aber offensichtlich jeder mal dran war, konnte 
keiner dem anderen böse sein. Zur Heimfahrt trennten sich dann die Motorradfahrer. 
Oie n Young-Riders~ des Horex-Club-Freiburg machten noch einen Abstecher über 
den Hauenstein, einem sehr beliebten Motorradtreffpunkt in der Schweiz. Die 
Horex-Fahrer zogen wieder die alte Route I/or. 
Insgesamt waren alle sehr zufrieden und so wurden auch die nächsten Termine 
bereits festge legt. 

4w..' 
Roland Baier (Clubkapitän) 

HOREX-CLUB-Freiburg 
Roland Bai e r 
Auf der Bleiche 28 
79110 Freiburg-Lehen 
Tel. : 0761/86728 

Zündschlösser, Brille für Brillenträger, 
innere Tankentrostung, Gießerei. 
-Zündschlösser im Original und als Nachb3u nir deutsche Vctcra m:n vun 1939 bis J 956 sind 
für 172,50DM, gcll'Tligl auf orig inalen Werkzeugen, sind wieder z u haben . J"crcnc Wald 
,343N5 Bad Ka rl shalen, TeI.05672-83 53. ZOndschlossabdcckungen s ind für 43 ,70DM zu 
bckomnlcn . 

-Optik Krebser, 70 197 Stuttgart Tcl.071 1·624350 s<tzt in die C limax, an stdle der 
originalen Null Dioplrien SchUlzghi scr, gcschlillc nc Gläser in cincll1 Dioplricnlx:n:ich \'on 
+6 bis -.5 ein. FrHgcll Sie auch bei Optik Voit, Kappclgassc 7. D·73525 S~h\\ :ibisch­
GcmÜnJ. Weitere Infonnalioncn siehe Inhaltsverzciclmis IID. 
- Die llaneg AG in Ilorstetten bei Hasel entrostel Tank s. Dies geschieht durch spaicllc 
Bewegungsmaschinen. Eine innere Beschichtung der dort entrosteten Tnnks ist ebenfalls 
möglich. TdU04 1-o 1-7112552. 
-Alle möglichen Dinge sind gieBLcc1misch in Alu. Bronze oder Grauguß, als Nachb311 ,an zu 
fCl1igen. Nur wer macht Einzel stücke;: oder kleine Stückzahlen? R.Krawatzk i. 
Windmühlenstr. 36, 1J-50 129 I:krghcim, Fax 0223~-4438~ . 

Kontaktlose Zündung 
Wir haben schOll viel 7.U diesem lltcm3 geschriebcn, Siebe lnhaltsverzeichnis 1 ID 2/95. IN 
"Ma"kr 5/95 Seite 264 wird eine Anlage fitr 286,- DM fur Ein- und 7,weizylinder HMW 
-Motoren angeboten. ßasllcr dic es einmal versuchen wollen, wenden sich an HamlJ Tepro, 
63454 Hanau Tel. 06 18 1-28629 oder Dieter ß ock 64646 Hepponhcim ToI.06252-535.1 , 
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41. HOREX Sternfahrt 
unserer alten Tradition 

1995 nach Braunschweig war für den aus 
neu gegrUndeten Club ein voller Erfolg! 

Mit viel Mut zur Sache und Arbeit verbunden. dankbarer Unterstützung einiger 
Mitglieder der Motorradfreunde Hildesheim, hatten die Braunschweiger unte r dem 
Wappentier "Heinrich des Löwen" uns ein Pfingstreffen auf dem Freibadgelände 
Raff teich in Braunsc hweig - l..ehndod abseits der Hannoverschen Straße und au­
ßerhalb der Peripherie gebo ten, · ... elc hes uns allen sicherlich noch lange in 
~ankbarer Erinnerung bleiben wird. Auch die vier Re t tungsschwimmer der DLRG 
Ufingen a us Salzgitter müssen gleichsam en ... ähnt werden, da sie ihre ~reizeit 
opferten und des Nachts die Schw illUDbecken bewac hten I damit niemand von uns in 
seiner Bierlaune den falschen Weg nahm . Vo r allem von außenstehend Dank an 
Oberbürgermeister Werner Steffens und Dr. Udo Kuh l rnann dem Stadtdirekto r von 
Braunschwe i g , denn ohne Unters tützung und die Schirmhe rrschaft. einer Gemei nde 
sind Motorrad fahrert.effen im größeren Ausmaß in unserer modernen Zeit nun 
einmal kaum noch möglich. Auch einen bescheidenen Dank für ih .e Bereitschaft 
an die Mitglieder des Arbeiter - Sarnariter-Bundes Braunschweig während der Ver­
anstaltungstage , sie mit ihrem Einsatzwagen für eventuelle Notfälle ständig 
" Geweh r be i Fuß" standen (Auc h das muß erwähnt werden ~ ) . 
Ein Gruß , a uf daß sie alle eine gute und reibungslose Heimreise hatten, auch 
besonders an die Gäste unserer Nachba r länder Dänemark , Holland, Norwegen , 
Schweden. Schweiz und de r Tschechischen Republik . Hatten uns doch die Schweden 
vorgefüh r t. wie eine HOREX-" Regina" auf ihrem Wappen als " Colu mbus" verkleidet 
mit einem dicken "C" aussieht , denn Ft" itz Kleemann konnte nur unter dem 
Markenzeichen "Columbus" einst nach Schweden exportiere n , den n eine "Horex" 
giLt in Schweden als "leichtes Mädchen ll ( an dieser Stelle vielleicht ein 
Vo r s c hlag an unsere noch wenigen Zulieferer, auch einmal ein paat" Embleme 
mit dem Co lumbus-Schliftz.ug und dem g r oßen "C" im Wappen herstellen zu l assen. 
sie ""erden, auch als Erinnerungsstücke . sicherlich gerne gekauft und oder, 
man könnte an Steuerbord das uH" belassen und an Backbord das " C" auf dem Tank 
anblingen - es stände dann für " HCI" - was das hei ßt , natü rlich HOREX-Clu b 
International und dazu im Anschluß noch einige Worte. 

211 (zweihunde r telf) Mo t orräder insgesamt , hatten pilotiert von ihren Fahre­
rinnen und Fahrern den weg zum di esjährigen Pfingstfest na ch Braunschweig ge­
funden. Davon waren die 81 (einundachtzig) Fah r e r auf HOREX-Motorrädern zwar 
in der Minderheit , aber sie brachten davon mit 26 (sechsundzwanzig) Gespannen 
(55 Solomaschinen) eine beträchtliche Mehrheit gegenüber den 15 ( fünfzehn ) 
Fahrern ande r er Gespanne der insgesamt l1S (einhundertfünfzehn) Fahrern und 
Fah.e r innen ande r er Marken ein und bewiesen da mit erneut, wie beliebt auch 
heute noch das Fahren mit einem "dt"itten Rad" ist.. 

Mit 2S HOREX- Mot o rrädem (davon allein 7 Ges panne ) war der HOREX-Clu b Bad 
Brams tedt de r Cl ub mit de n meisten "Horexen" und der Clu b-Käp ' ren Marcus Runge 
staubte so auch den gr ößten Pokal daftir ab. War doch die Bad Bramstedter 
"Rasselbande" insgesamt mit 4S Maschinen angereist, denn es waren inune r hi n 
noch Fahre r mit 20 Fremrlmasch i nen dabei. 

Die zweitmeisten HOREX-Maschinen , 1S an de r Zahl , hatte der HOREX- Clu b Taunus 
mit Horst Schlicksupp aufzubieten . Auch hier ""a r der obligatorisc he Pokal 
fallig . Le i de r wurde die Freude a uch durch ein trauriges Ereignis übe r schat­
tet, es Marina rille vom HC Taunus den 'tPechvogelpokal" einbrachte. Eine Auto­
fah.erin hatte ihr von recht s aus einet" Seitenstraße kommend die Vorfahrt ge­
nommen und nicht nur den recht5laufenden Seitenwagen arg lädie r t, du r ch die 

Klaus Jörg Habcmlann Tel. 06597-4330, hat uns fn:undlichcrwei sc den folgcnden 
Slcrnfahrtartikel geschrieben. Danke Klaus JÖrg. 
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Wucht des Aufprall s wurde das Vorderrad der Maschine nach links herumgeschleu­
dert, die Lenkeinschlagbegrenzung am Rahmen wurde gewal tsam abgerissen und der 
her umschlagende Lenker verursachte i hr am linken Obe r schenke l einen bösen 
Splitterbruch, neben obendre i n noch gebrochenen Fingern an der linken Hand. 
Wir alle wünschen der Marina eine baldige Genesung, damit sie nicht nur im 
September in Bad Homburg, sondern auch 1996 i n Freiburg wieder dabei sein 
kann, wohin d ie nächste Sternfahr t führt. 
Erinnern wir uns, daß es im vergangenen Jahr bei der Rl.ickreise von de r 
Ste rnfahrt nach Berlin ebenfalls e inen schweren Gespannunfall gegeben hatte 
und es damals Hans Hinrieh Mielitz vom HOREX-Club Bad Bramstedt schwer getrof­
fen und ihn ebenfalls ein Autofahrer an einer Kreuzung übe r sehen hatte . Er ist 
glückliche rweise von seinen Verletzungen genesen, war in Braunschweig mit sei­
nem wieder r eparier ten und somit schönsten "Regina-Gespann" dabei. 

Den dritten Pokal schoß der Berliner Hor e x-Club unter Clubkapitän Eberhard 
Wiegand mit 10 Harexe n ab und auch hier waren wieder mindestens drei Gespanne 
dabei. Wje,viel andere mode rn e Maschinen die Trup pe noch dabei hatte , habe ich 
bedauerlicherweise nicht gezählt . aber i ch bin sic her, daß sich unser Dietrich 
Backes mit s einem 450er Imperator-Gespann von denen nicht platt machen l äßt . 

Für d ie weites t e Anfahrt und noch gleichfalls ältester Teilnehmer auf einer 
HOREX-Regina erhielt Ernst Ruf a us Sissach in der Schwei z seinen Pokal. er ge­
hört zum Schweizer HOREX-Club. 

Den Pokal als jüngster Fahr e r auf HOREX-Regina und gleich noch den Rätsel­
Pokal für das Preisaussch reiben dazu, erhielt Ta bies Tinschert vom HOREX-Club 
Bad Bramstedt. Außerdem besitzt der Tobias eine mit der sc hönsten Reginas, da 
sie ein seltenes Stüc k darstellt - nicht weil sie mit der Farbe rot versehen, 
auch das hat es bei HOREX gege ben - e s handelt sich um ein 250er einst in die 
Schweiz exportiertes Crauguß-Zy linderkopf-Model l mit dem Rechtsabgang für den 
Auspuff. 

Die jüngste Fahre rin auf einer HOREX-Rebell. An j a Kracht aus Bad Brams tedt, 
auch sie erhielt ihren "Trink becher" . Bei ih rem Maschinchen handelt e s sich um 
ein Modell vom Zweirad-Importeur Röth aus Harrune lbach im Odenwald • der den 
Namen HOREX vom Friede! Hünch kaufte und da nn auch noch nach de r offiziellen 
HOREX-Zeit den Namen HOR~X in vieler Herren Länder exportierte . 
Unser jüngster Teilnehmer Robin Siemer aus Bad Oenhausen , geb . am 07. 04. 1995 . 
er hatte verständlicherweise noch keinen eigenen Führerschein der Klasse 1. 

Ebenso wurde die älteste Fahrerin Christine Opitz, zu den HOREX- Freunden Hanau 
gehörend, mit ihrem HOREX-Gespann ausgezeichnet . Bei ihrem Gespann handelt es 
sich um eine "SB 35" Baujahr 1940. Der angebaute Seitenwa gen ist eine Kombina­
tion aus einem ~ac hkrie gs-Kali-Boo t auf einem LS 200 Steib-Rahmen. Das ganze 
paßt sehr gut zueinander . Zumal das Gummi - ge puf ferte Rad am Steibrahmen das 
Fahren mit de r " SB" angenehmer mac ht . 

Albert Eringfeld aus Oinxperlo (NL) erhielt se i nen Bec he r für die älteste 
HOREX , eine " SB 35" Baujahr 1939 , s ehr gut restauriert. Natürlich hatte er sie 
Achse auf Achse mitgebracht. - Doch halt. da war noch eine "Älteste HOREX " vom 
Mike Mehlinger aus Hofheim bei rrankfurt. der e ine "s 5" mitgebracht hatte und 
e i n solc hes St ück ward einst vom Friedel Hünc h nach dem Kriege auf 
"DOHC" mit e ine r Königs welle umgebaut ',",o rden, damit bestri tt der Fried e l seine 
ersten Rennen und mac hte schließlic h soga r eine ":-la rton :1a n:<" platt. 

/ .. - " I);," 
... ,ni l;". 



Aber auch ein "Treue-Pokal " wurde aufg rund langjähriger kont i nuierlicher Teil­
nahme an Karin und Hans Stieler a us Nord-Rhein-Westfalen vergeben. Allerdings 
fahren sie eine der e r sten SOOer BHWs die es schließlich nach dem Kriege 
wiede r gab und der Pantoffel in dem sich die Karin von i h r en Hans kutschieren 
läßt. ist eine herr liche beige-farbene "Steibzigarre", die auch noch den Haus­
rat, der bei so einem Treffen benötigt wi r d . zu schleppen hat. 

Für seine Anfahrt aus Dänemark erhielt Herwich Kuss aus Fredericia seinen 
Pokal. - Und wohe r kam der schönste Choppe r ? A!so Leute , mit einer Regina läßt 
sich so ziemlich alles anstellen, nicht nur eine Original- Restaurierung. Hier 
staubte sich Peter Saue r vom HOREX-Club Fulda-Rhön seinen Pokal ab . 

Ja, und während sich Ge r hard Peters aus Bad Bramsted t seinen "Becher" für die 
schönste " I mper ator" holte, ging der "Becher" für die / den schönsten "Resident" 
promt an Wolfgang Niebling vom HOREX- Club Fulda-Rhön, doch da lächelte dann 
e rne ut die schönste "Regina" und Heinz Heise, Bad Bramstedt, holte s ich sein 
IITrinkgefäß". 

Was es sonst noch so gab und wie das We t ter so mitspie l te? Eigentlich noch 
zufriedenstellend: gemischt - mal Sonne - dann wieder Regenschauer - doch am 
Tage ansich mehr t.ocken als Regen - bischen kühl - abe. nicht kalt .. . 
Schon am Freitag abend war der halbe Platz belegt, füll te s i ch . bis zum Samstag 
abend schließlic h ganz auf und die Zeltstadt war komplet t . Autos durften nicht 
mit auf die Liegewiesen - eben nur Zelte und die Bikes - Wohnmobile und die 
Autos muß ten auf dem Parkplatz vo r dem wirklich großen und geräumigen FestzeIt 
bleiben. Die Regelung war gut. die Wege nicht weit, das Gesamtgelände stell t e 
eine homogene Einheit dar: Organisation und GesamtauEteilung kann als gelunge n 
und gut beze i chnet werden . Ein "Sehr Gut" gib t es nicht, dann wären die 
Nörgeler die es immer und überall gibt beleidigt. Das möchte der Chronist doc h 
nicht .. . - hatten sich die Braunschwei~er doch wi r klich alle nur erdenkl iche 
Mühe gegeben ! Danke Jungs! 
Auch die Bewirtung mit dem Frühstück und alles was im Laufe des Tages noch 
weiter dazu gehört, auch um dem "süffigen Bier" die nötigen Unterlagen zu ge­
ben, kann fü r e inen Verein der erstmals ein solches Festival ausrichtet als 
absolut angemessen bezeichnet we r den. Auch die Freizeitangebote, die Fahrt zum 
Automuseum Wolfsburg sm Samstag 'und am Sonntag zum Kleinwagen- und Mo t orrad ­
Museum "Stö.y" wurden . eichlich angenommen und wenn man bedenkt. daß keine 
Stunde be nötigt wird um von Braunschweig nach Braunlage zu ge langen und schon 
ist de r Besucher mitten im " Naturpark Harz" - abgesehen von den "Historical 
Highlights" die Braunschweig zu bieten ha t so wa r i nsgesamt gesehen , 
Braunschweig die Reise wert. -

Da gab es Politiker, die wo l lten uns doc h g l att einen Tag de r zwei Pfingstfei­
ertage klauen. Einfach so - ge l dgierig wie unsere mode r ne Politik nun mal so 
ge ... o rden i s t . Alle Umstande s i nd reichlich bekannt. Aber gerade, und auch wir 
Horexiane r, lass en uns solches nicht gefallen. Schließlich arbeiten wir genug . 
Sollen die doch, denn sie wissen n i cht was sie r eden , von i hrem reich bemesse­
nen Salä r abgeben - nur dann, auch nur dann, könnten wi r vielleicht - folgen. 
Pfingsten gab es i nuner zwei Tage frei und unsere Politiker wissen ansc heinend 
nicht mehr warum - denn dieses Fest ist ziemlich bedeutend und da we r den die 
zwei Tage benötigt . sowie auch zu Weihnachten , denn da feiern wir das Christ­
fest, die Gebur t Jesus. Auch Ostern ist ein Begriff , da feiern wir die Aufer­
stehung Jesu. Und Pfingsten? Das ist nun das Fest des Gemeinsc haftsgeistes. 



Um den genau anständig zu feiern, brauchen wir und auc h gerade wir Horexianer 
mindestens die zwei Tage und die z' .. ei Nächte, um mit allen Freunden aus den 
unterschiedlichsten Gegenden und a llen uns umgebenden Landen. um mit vielen, 
vielen Gäst.en, bei gutem Wein, Bier , gutem Essen und zur Verdauung reichlich 
Korn - anständig zu feiern. 
Gerade in unserer heutigen Zeit, erneut aufflamrnender Synagogenbrände , ge­
schürter Ausländerfelndlü ;hkeit, ständig neu aufflal!\lltender Nachbarscha ft s krie ­
ge • Menschen sterben anonym und vergessen in den Schlafburgen unserer Städte 
- wer zweifelt da noch an solchem Fest der Gemeinschaft. welches auch gerade 
wir Horexi9.ner bereits seit dem Jahre 1955 i.n ständiger Wiederkehr unserer 
Sternfahrten begehen ? Sicherlich , damals begann es mit den Motorrädern bergab 
zu gehen und 1960 gaben die Kleemanns endgültig auf und das Werk ' .. urde dem 
Automobilkonzern Daimler-Benz verkauft . Nur a lle hofften zunächst noch einmal 
das Geschäft beleben zu können. leider ze r platzte diese Hoffnung wie eine Sei­
fenblase . Aber geblieben ist der Gemeinschaftsgeist und seither neu und stark 
gewachsen. Denn wir alle wo llen ~otorrad fahren und frei se i n von allen ZloIängen 
aufgezwungener Politik und Gängelei und die Jugend, sie läßt sich nicht mehr 
gängeln, sie sucht die Gemeinschaft über alle Gr enzen hinweg. 
Vor 2000 Jahren zu Pfingsten in Jerusalem, da gab es jedenfalls keinen Zweifel 
an der Gemeinschaft . Da wurde ein Verein aus der Taufe gehoben , der Religion 
und Lebensgemeinschaft total von jeder Herkunf t frei machen wollte. Da so llte 
keine Volkszugehörigkeit mehr zählen, auch kein Gesc hlech terkampf - das ist 
doch bei uns schon so ... - und es war und ist möglic h über alle Grenzen hinaus 
eine solche Gemeinschaft, eine so bunte und lebendige Gemeinschaft aufzubauen, 
wie Jesus es sich gewünscht hatte - wir haben sie! Uns füh rt die gemeinsame 
Freude an der Tradition und dem Motorrad zusammen. 
Petrus - der uns immer mit dem Wetter gnädig sein moge venn wir mit dem Moto r­
rad unterwegs sind - also der erste Jünger Jesu, er wird auf dem Basa r in Je­
rusalem auf einen heiligen Stuhl geklettert sein , ha t siche r lich geredet wie 
später der Schwarze Marti n Luther King: "1 have a Dre3n! Ich habe einen Traum 
vom Vater i ,n Himmel und s einen bunten Menschenkindern. Wir sind alle Sch .... e­
stern und Brüde r !" Es war der Gebu r tstag aller Christlichen Kirchen. Den Zu­
schauern von damals muß das etwas verrückt vorgekommen sein und man munkelte 
von etwas viel Wein den Pet r us und seine Freunde wohl getrunken hätten (da ist 
doch irgendwo da ganz hinten so eine Parallele z u uns) ." 
Was daraus nach 2000 Jahren geworden i s t, mag jede r nach seiner Erfahrung 
selbst beurteilen und das heute solche Träume und Gemeinschafts- Feste mehr 
denn je nötig sind, wissen wir Notorradfahrer a m besten und bes treiten es 
schon gar nicht. 
Es kommt hi nzu , daß der Heilige Geist der Ge meinschaft , der da beschworen und 
gefeiert wird, weiblich ist. Wahrlich ; Er ist eher eine rrau! In der Sprache 
von damals hieß er - vielmeh r sie: "Pneuma!" Hi t eil)em "a" am Ende, wie s o 
viele Mädchennamen , ganz klar als Frau zu erkennen und so steht es in der 
Bibel : die Geistin! - Regina - Königin! - Also der Geist der Gemeinschaft 
trägt eindeutig weibliche Züge. Vermutlich, weil Frauen leichter Grenzen über­
winden und internationale Gr oßfamilien bilden können. Man sieht es auf jedem 
Kinderspielplatz in unseren Städten und Gemeinden, wie sie, durch unte r ­
schiedliche Religionen geprägt , sich mit ihren gemeinsam spielenden Kinder n 
verstehen und die Grundlage von unserer Welt von morgen bilden. Wenn das für 
uns Horexianer also kein Gr und zum Feiern i st: Zu Pfingsten mit Döner. Pils. 
Sirtak.i, Sauerkraut , Cola und Korn - und unsere z'.Iei Tage die brauchen wir! -
Für die Regina, den Imperato r und die Resi - und immer einen Liter Benzin im 
Tank, um alte Freunde zu besuchen! Und was uns an unseren gemei nsamen Pfingst­
tagen fehlt. wo wir Gemeinschaftsgeist gepaart mit alter Tr adition hegen und 
pflegen - che Vertreter unsere r gemein samen Christi "le hen Konfessio nen fanden 
bisher noch nich t den Weg ,zu uns . . . 
(Textanrequnq vtII'I Pf~r fliege aus ~Bilc d.u: frau" ent.'1c:mren tn:I. fUr die !iorexiMler 

umqeschrieben. ) 

Klaus-Jorg lIabermann 

22 



,. 

Unser süddeutscher Redak1eur Klaus Tc1.089-778380 sowie KI ~l llS ForsteT Tel. 0625 1-
71/94 (I b~dkr und Tcicgabcl-Spczia list) haben zum ßericht Impcratortelesabel aus 1 m 
4/94 Seite .,2 eme andere Mcmung. Und ich glaube Klaus und Klaus haben rech!. Klaus aus 
~ühche~ hat unahhä~gig von Klaus aus Bensheim den wiedergegebenen Bericht erstellt : 
? I CSC~ st m~t .aber mit den vom anderen Klaus gemachten Angllben his auf Minim~lles 
übereill. nle~l'rage : Welche Gabel ist \vc1che h3t KIHlIS Furster bennt\vortet. die Maße 
345mm und ):lOmm gehören zur ImpcratorlResidcnl Tclcgabcl. 

HOREX - Telegabel 

x te Folge: Es gibt immer mehrere Wahrheiten! 

Da in den letzten HB-Ausgaben öfter von den Unterschieden zwischen 
Regina- und Imperatortelegabeln die Rede war, nahm ich mir vor, 'mal zu prü­
fen, ob ich mich richtig erinnerte: 
Ich hatte namlich im Kopf, daß die eine langer ist, als die andere, aber welche, 
und welche Maße sind unterschiedlich? Desweiteren fiel mir ein, daß ich da­
mals (1973), als ich ftlr'n Hunderter ein paar Kisten Schrott erstand, aus dem 
dann meine Imperator wurde, mehrere Lagen 5mm-Blech unter den Stander 
schweißen mußte, damit die MOhle überhaupt stand, Danach war aber immer 
noch kein Rad frei drehbar. Die Gabel war wohl zu lang!? Jedenfalls habe ich 
korzlich 'mal ein paar Teile 'rausgezogen und nachgemessen (grob mit dem 
Bandmaß!), Und siehe da, sowohl die Standrohre, als auch die Tauchrohre (bei 
HOREX heißen die Teile Führungs- und Hauptrohre) sind unterschiedlich 
lang! Die Differenz betragt ca. 15 mm. Schnell 'ne Skizze gemacht, man kann 
nie wissen woftlr man die 'mal braucht. Jetzt noch in die Ersatzteillisten 
geschaut, aber nicht Typ 23, das kennen wir ja schon, sondern Typ 07! 
Alles klar, andere Nummern: 

Typ 07 Typ 23 Typen 01102/03/04 
Telegabel komplett 07400100 23400100 -
Federbein rechts 07401200 - -
links 07401100 - -
Führungsrohr rechts 07412801 0141 2800 < 
links 07412701 0141 2700 < 
Hauptrohr rn. Kolben 07401400 01401400 < 
Dämpfungsrobr 01418402 01418403 01 41 8401 
Feder 0741 8300 01 41 8302 01 41 83 01 

01 41 83 02Typ02/03 
Stützrohr 01 41 2302 < 01412301 
Auszug aus den Ersatzteillisten 

Was ich immer noch nicht weiß: Who is who?? Welche ist nun die kürzere? 
Ich vennute, die von der Imperator. 
Ich bin gespannt auf die nachste Folge! Klaus Schmitz 
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16rg Naum.1nn 
Fr.·v Bodclschwingh. Sir. ") 

55218 INGELHEM 
06 1 32/86HU3 

HOREX Fahrgestt?:lI. u. Moto rnummer 
Typ a.. ... J.tIr r"",..,.,....lIIr. :o.lowr.nr. .......... , 

Sl 1,)3 1 3)051· »900 ",,, :OO~I·109OO O HV 200 IZyUU PS 
1'))2 3S90 1_ ..\5\07 206 SL 2090 1- 21107 Ooppclpon.. oll Vent. 
19n ~ s 10&- ~H39. 111 SL 1I10&.Z 1239 RunoJeI Stcuefl'C1I. 
193..\ DF· I I4--BF· ~I 11 ../ ..\1 SL K.\I. als vor,- I{ub 78 Bohr. n 
19l5 BF· lH_UF_ ..\2&12' ..\26 SL 'OI5t"';c F;ahr-

"" BF· SI6-BF- 216126 :WS SL .... ~. 8. ' PS gcbpMlte Vent. 
1931 BI'- ..\ , l7-BF- 85 1127 806 SL Ei,,,,,,, 
19311 UFo 121H.IlF. 16014& lHSL I'"rodul;don Gount 21109 sc. 

SJ 193 1 3600 1· "'''' "" H IO I-lSI23 OHV 300 I Zy1. 8.5 PS 
19)2 )6\)2 .... 36149 IZ' SL l'll4--~"..\9 I)Qppclpon. alt VCllI-
1931 161 50- 36229 79 SI. lSl,o- 2S229 Runoks SIcw:rJdI. 
193..\ H· II .... EF- 233104 233 SL L\I_~" Von. Hub 92 Bohr. 64 
19)' 1::1'_ InS_EF_ -I281H ..\ \ 9 SL """"" wie f:Lhr· 
1936 'F· 90-EF-1217126 218 SI. gesl. .... 12 PS ~I~ Vcnt. 
1937 'F· 62 1 7·EF- 68797 62S SL Einport 
1938 EF· 139..\!!-EF- 1394!! ," PruduJ<do<l ("'~t \7U St. 

S JS 1934 CF· 2124-GF "24 " n{-.m Von. OliV 3'0 Ilyl 1..\ PS 
193' GF· II '-GF- 42112' 4 I St. JORSl wie Fahr_ ~Itc Vcot..lanSCio 
1936 GI'· 716-01'.127' 126 1268 St ""m. S""-..... Trodl.........,f-
1937 GF· ..\ l7-CF- nll07 747 SL Uml .... f~ 
1938 GI'- 118-G1'· S611 18 "," Ab 1937 UPS 
1939 GF. ' 19-Gf_ 1lI'iI OS, ......... Gnamt 3033 St. 

lc2t 
Hub 9l Bobr. 69 

5835 1939 JF. 139.IF- ..\7'129 47' SL EIM. :liI VOI"7. OHV ]'0 IZ)'I. llPS Hub92 ßohr.69 

'''0 IT· 4761ß..1F- BU8110 1J2St. """'" WIoC F.ahrgoIst.. BIo<.""kmot.. 18 PS 1I0<:1Dt1. 
h· .. IIh.kiklß 807 Sl. 

" "'" \921 31001. 3 10 17 17 St OHV '00 IZ)'l 22PS 
SS, ",. 3 10111_ 31270 2S2St. DM.ls Von. Liz. Su.macy ArdIer 

1930 312'1· 31-102 IJISt. V .... 1001. Hub 101 BcD_ 19 
1931 ]1-103- 31~&9 1&6 SL .. 3 1763 
1932 3 1690. 31773 .. " 
1933 11774- ] Um ~ I S1. 
19H ,. 1924-- F-36S1N '''' " IM- 124--IM_36' \N ProcL Gn.ml 1054t SL 

1937 HF. ..\911S7-HF-11~1I27 6~9 SL AlM . .. V<X1, . Eis. O HV ~oo Ilyl 22PS 
1938 lIF- 318-lIF·IJ971 28 1394 St somt w;" F:ahrgc$Lnr, Nur Mod. 37 mll onncnl Olp. 
1939 111'- 21129-HF- 11S299 939 St !'rod. ("'.-unI 2m SL Hilb 99 BcD. 80 

T< 1928 2Il00 1- 28273 273 St Eis. SV '00 l Z}1 14 PS 

"" 28274-- 2H491 2 17 SI. EM . 1, Von. Au.sacnL Olp. T~f.-
1930 28492. UD8 ..t6SL V~ 9001· urnlaufecl.n. MagnclZlb>d. 
1931 28 '39- 285511 11 S~ '" "''' Hilb 99 Bohr. &0 
1932 28SS1. 28'51 "" 1933 28"11- U638 "''' NM 

T< 1930 
1931 , 
19n 292'4- 29297 43 St 1010)·ION8 t 1933 
1934 F· ,,~ 1'_372124 3nSt. GM-~" Von. f 
193' F· 71 ,. F· 1884' 1111 St _ "IC FaIIrgo:a .... 

193' F· 2004'· f_97j1n m" WM • .ili Von. """'" Sdalcpphcb:l lwgclgclagat 
1936 f· ,, ~ 1'-907126 '''' " ..... F~ .... 
1937 F· 1011- F. ))747 327 SL 

1937 UF- llJ751· Hf_1112127 73' SL C I~I . ~b Von. 5Of>SC FriKM!. inno:nI. Ölpurnp. 
19311 Uf . 11111- IIF- I4-ISl2814H S~ ,.,., F>hrJ;..st.nr Fn.d161. .....senl. Otpwnp. 
1939 HF- -'8229· Hf- 11709'9 6118 St 4- Gan, F~hu!, 

,"'' HF- 1160- HF- H6120 InSt 'rod. (;"""'"t 61611 sc. 

T6 1?2~ ! ')OO2· 2'J01I0 78 Sl nl ·>d<r nur \1:;'.111" SV 600 IZ~ 1. 16I'ST_km-

1'129 !?OIII_ 29161 .. ~. 90111 _ 9n'6 ""'"I'lu ml.un.:hm. 
1\,1)41 291 "2· 292)7 nSt G",u~'Ik"1lf 
191\ Z?2JR- 19Z6-1 26 SI. Hub 118 ßOOr Hf) 
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1932 292M· 29270 '" 193) 29271 · 29306 3Hl 

""'" TO 19)0 
193 1 292'4- 29291 43 Sl 10001. \0249 
1932 
1931 
19)-1 F· 11 .. f - 371124 369 Sl 11),1- .11 Von.. :IOn", AlukOJlf 18 PS 
193' ,. I 1 ,- F· 1 R1-1S 187 Sl ... ie Fahrgc:<l ...... 

19)5 F· 1119-15· F·990 12' 801 Sl )0,f_ 11I Vr>n._ 
1936 F· ,,~ f-908126 ?O8 Sl wi.FWp. .... 
1937 F- 817. F. )3241 324Sl 

1931 HF· 371151. IIf· ll) l 121 7n SI.. DIM. ~1s Von.:oonst tr....:nl~ ÖIpu""", 
1938 HF- ,.8-IIF· I-I10128 146' SI.. ,..;.. fahrt;cSl.-nr A"-"'. f~lpumpc 
1939 HF· 119.II F.1)76 119 1376 Sl 

I'" lif- t 20· UF· 296120 2%Sl 
1941 HF· 111·HF- l0710t 107 Sl ~. et-mt 6918 St. 

S , 
t937 HF· '0717-HF·117' 127 "8 Sl B1M·:als VorL--.sI O HV 600 IZyl Innen!. Ölp, 
1938 HF· 118- !1f·I-I04I28 1404 Sl "';c FIIhrg=t-nr. A"""""J. fri...:t..llp. 25 PS 
1939 HF· I) 19-IIF-1340 t 19 1321 Sl Hurth--l GIUI8 Fu&ch.1Jrung 

I'" HF· IjglO- UF-IOO 1110 '" "- ," ... oduldlon ("'_t -1HZ St. 

S 6-IuII" 1';m F· 10"- F- 94-112' 3-1 Sl U~I·:als Von. ~ OliV 600 I ZyL. 4 Ven"lc 
SS &.I 1936 F· 2816- F. 00 126 '11 Sl WIe F.o.hrgcst. .... , ,\ulk~. Olp. T"",-*cnswnpf-

1937 F· t 111· F· 361H l6St. P"n ..... kdoto, ee-n.t 1-111 SI umlau6!chm. H I'S Hub 103.' O. llS 

s.~ t9).1 DF. 2'3· Of. 21ll I" P)'I·ab Von. wnst OHC 600 2l)"l Twin 24 PS 
1934 DF· 124- OF- 2 112.j 21 SI.. wicf~-nr. angcblod<l 4-(ian; Odncbe 
193' "F· 3010'· DF. JOlOS 1 "- P ...... uIizSoa C.ewnt U SI Hub 90 8<JIw. 65 

S lUlO 19JJ 0'. IB_ DF· 261 I) 26Sl Q~t· als Von.. "'"'" olle !IOO 2l}'1. Twill 19.5 PS 
193-1 DF- )24- DF· HI0421 Sl Wie Fahrgc!I1.. ..... Hub'ilO Bohr. " 
193' OF- 565- DF- 461 B.jl Sl 
1936 OF. 126- OF. 166 1 Sl Produktioft Gt-mt 8? St. 

P .... dulalon .b I.., 

SR JYI 1948 8 (Monal) 208~8· 2lJ-li 15< Wie FaIw"p. ...... OHV)'O 1 Zyl. , 2J8"~ 41lW8 I' 5< 

• 4)8-13- 43841 '" Produktion August 24St , .. "..~ 14948 ,"-, 57948_ 519-18 1"- Produktion SqJtembe!" 6 Sl 
11 121 1-18- \)1 [-18 15< I"fuduhoon :-lu."CTnbo:r I sc. 

261~8 I" , 42948 I" , ~5948- '69~11 'SC , '8949. "''' He 
11 6111~8- ISC 
11 6J1I4', 671148 '" 12 751248 I" 
12 85124 1"-
12 911248 1"-
12 ~12-18 1"- I"ro"- Gaaml 4IISc. 

1949 1 \1-19_ 119149 109 "-
2 110'}49- 199249 "" ] 100349- 350)49 'OSl 

t • 3"449_ -171-1-19 \20 Sl , -172449. 673549 201 St. , 674449. 90 16-49 221 SI.. 
1 902749- I 165749 163 Sl , 1166849- 1451849 29 Sl , 1 4 ~8949_ 17249 ~9 21 Sl 

W 1725 I 049-1 R'7104'} 132 Sl 
11 18jlO 1-l9·2181t 1-19 J2? Sl 
12 21 g81 H 9·2]2) IH? J3~ Sl Prod. Cn.on,t 1111 1 St. 

t?SQ 79t~O. 1001'0 9 St. 
10400 I" 
.. :!!tUO I" 
\-1'1 50 1"-
tMISO 1 SC. 
\15 I '0 I" 
11< [00 1 SI. 
IM5ISf) 1"-

2.6 



• 

1 IR!OISO. 200130 It Sl 
1 2111'0- 21lUO 10 SI. Produkt"", Jau,,'" H SI. , 3112'0. 362130 H SI. , ~3,nO. ·17JljO 38 St Produlruon Februar 89 51. 
1 7t7130 I S<. 
J nOlU- n7310 .wSt 
1 "'''0 I SC 
J 1l9J,().. 7-12)'0 lOS<. 
1 14H~ 1St "." .. " .. Mo.-l7J SL , 23016'0 IS<. I'roduk~ 583'0 11 0 SI. 

Recin- 19'0 1 11 SO R· i3110 R 61St OHV J'O I Z)"t f1a.:htank 
1 101llOR- 1031S0 R lOS< 
1 tOH'O R. 127DO R 12 St 
1 1'Z91 ' OR· 1+1 1'0 R " .St 
1 \·UH'O R- 1611'0 R 'OS, , \"IOUO R- 11~UO R ." 
1 176nO R- 180DO R 'SC 
1 \nUO R- 11~ "O R ' S<. 
1 1S6I'O R- 11700 R I SI. 
1 210130 R '" 1 21 4\ ' O\t· 2iSt'OR 'S<. ProduklL ..... Januar "9 Sl , 116UO R. JIa:z,O R ,." , 16J2)O R· -l3Uro R 71 SI. , -17-12'0 R- ,6J23O R "SC l'l'Ilo.III.IJiurI F~ 2'" SI. 
1 '6-I.HO R- 7163'0 R -ll St 
1 71 1o-:ml R- 7ln, O R 'SC 
J 72&:1'0 R ", 
J 7JO:HO R- 7JSJSOR. 's<. 
J 7016lS0 It- 9-10]50 R IHSL 

_ ..... 
Min 1roSt 

• 941·HO R- IJGJ -IlO R 362 SI. 
l ])04"0 R- 143(1"0 R J 176 St 
6 [-11 16'(1 R· 2' 006'0 R 119 Sl 
6 HOI6'O R- n"6S0 R , .. St ProaIklKln "" '73 SL , lH67,SO It- Jl707}(J R 71 " Sl 

• 117UW R- JI1H'w R 6(11 !>'l-, 38SOY'O R -l7J'NSIl R 8'9 Sl 
10 474010"'0 R ,n710'O R &37 St 
11 ~n81DOR5)1J1DOR 73)St 
II 63121Z'OR64'Ol;UOR n 8Sl 

I?H 1 11'1 R. ~131 R so.a Sl , S6,HI R· 177n" R 9O'l ~ 
J 17733'1 R· 271Cml R !N7 St 

• 271 1'U! R, 38'~4H R [037 St. 
l n,9HI R· 491;;13'1 R 10'29 SI-
6 49S96'1 R- 60716" R 101'2 st. , 60717' 1 R- 71497' I R 1071 $l 

• 7130831 R- HI1S3l R BI Sl Bi. U . I . 19,H 

Ab 19'34 ..,. die IdZLo! l.mt d.u BauJa/w..nd lIi.: .'orIdllo1 bz\oo. ___ lo=O'U der Monal do:r f crtip\"Uuac ~!! 

Ih:sten J)~\Ilk ~I n Jörg für JIl! /un'crli.igung.:-. tcllung tief I klh!X Zulas!:iungszahlcll von 193 1 his 
5 1_ Viel leich t 1-.. ;'.IIm JÜrg. Ihx.: h CIIlI gl..'S lihtr J CII Ursprung J ic,;SCf Zahlen mitteilen, sö das es 
kh .. hh:r l!i l ll :-. Ir.:: CIIi/unrd lll..'ll 

Das Medium für alle 
MAICO-Fahrer 

MAICO 
F" Letters 

Kostenloses 
Probeexemplar? 

Postkarte an: 
SYNOVA-Morketing 
Unterbüscherhof 69 
42799 Leichlingen 

HUMOR 

Wie aus der Pistole geschossen kommt vom 
j apaner: _Matthias Qaudius. Abendlied. 1782.' 

Dit: andt: rt:n Teilnt:hmer sehen bcu-ett:n zu 
Boden. als dt:r Seminarleiter wieder loslege 
..Festgemaut:rl in der Erden ... .. 

.,Schiller-. strahlt der japaner. ,das Lied von 
der Glocke. 1799.' Die Manager sehen sich bl ... 
mierL In der ersten Reihe murmdt einer der 
Teilnehmer: .,Scheill-japaner!-

Wieder e rtönt die Stimmt: von ganz hinten: 
.Ma>: Grundig. Ce8i~ 1982!' 
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Treffen - Ausstellungen - Märkte 
-Ausr.,hrten führt dcr Hore,-Club Taunus durch am: 21 A I ~ . 5 I 22+23.6 I I~ . 7 / 18.8 
122.9/20.10 Gäste sind willkommen. Info Maria 06172-81898 
+21 bis 23.6 Horc, Treffen in Holland Tel.(IIllI-4955-175~ Peter 
+25 bis 27.5 42igste Inter. Sternfahrt Freiburg Tel.0764 I-I 83 2 Gerhard 
+ 7-8 .9 TrefTen des MSC Bad Homburg in Burghol/.hauscn 

(E, Busclmiese) 

+ Dicse Zeichen bedeuten: neu. wichtig oder \·criindcrt. 

Schlepphebel der" Regina " 
Wie vielleicht viele von un~ Regi nn fnhrem bzw. "Rcginn I:3csitzcm" zu Teil wirJ hatte 
HOREX speziell bei der ersten Motoren Serie in pllnct ~J Schlcpphd1el nicht unbedingt eine 
glückliche Hand. 
Sehr viele Motoren litten lUlle r der "SchlcpphebcJ Schwachstelle". Die erste Serie der 
Schlepphebel (noch ohne Buchsen) hiehen in der Ober· bzw. Lauilltiche nicht unbedingt der 
"unbändigen Kran" der Nockel1\\c llc stnnd. 
Die spätere Serie (dann mit Buchsen) E I M waren diesbezüglich schon etwas standfesler 
konzipiert, jedoch zeig.en \-iclc derer auch Abnutzungscrschcinungcn, 
Wie auch immer, die Technik schreitet weiter "oran lind man hat Dank der 
Weiterentwicklung von Werkstonen z'ugriO' nur bessere Materialien , Zum Tei l hülte man 
früher auch ,~cles standhaJ1cr oder hesscr machen kÖllncn, jedoch war dies unter dem Aspekt 
einer Scricnferrigung wiedenull ein anderes Them~l. Nicht zuletzt trugen Kostenfhktorell 
Rechnung für ge,-vissc Konstruktionsentscheidung,cn. 
So haben wir heute Motoren wdche SchlepplH:bcl haben, dic keinen positiven ßcitrag zur 
einwandfreien Funktion des Rcginn-Motors beitmgen, Ein flacher oder abgeschruhblcr 
Schlcpphebcl wird einer Leistungsoptimierung oder L:mlkultur nicht dienlich sein. Korrekte 
Steuerzeiten und Venti lerhebungskurven sind diesbezüglich \'on groBer Aedeutuilg. 
Meine Initiative zu dieser Misere war, Ihr mich sowie Itir andere HOREX-Fahrer eine 
absolut beste Möglichkeit zu finden das Thema ein - b7\V. ausgelaufene Schlcpphebcl Rest 
möglich zu lösen. 
Su \>\'erde ich demnächst eine Serie von Schlepphehcln 3uJll:g.en, \\'elche unter Aufuagung 
von einem vcrschleißfestcn Werkston' \\ ieder aufgerichtet werden können. Die 
VcrsehJcißfcstigkeit in direktem Bezug iJuf die l lürte (ein schwcrgcwichtigcr Faktur) wird 
sich in der Gegend von ca. 62 bis 64 RockweIl hewegen. Wenn man bedenkt, dnB die 
RockweH Skala logaritlmlisch iSL, stellt die Schl l:pphehel OberllIichcnhtirtc "on nun 62 . 64 
RockweIl (herkömmlicher Härtegrad=Rockwcll ca. (0) eine erhcbl iche Vt,thesserung dar. 
Ich möchte hienllit a llen HOREX Fahrer anbieten, kruschtcln Sie Ihre tlltcn Schlepphl!bel 
zusanunen und beteiligen Sie sieh ~m dieser Aktion. Einen Salz in Reserve legen eIe. Die 
Rüstzeit der Maschinen ist diescll)C ob man einen , oder mehrere Schlcpphehcl überarbeitet 
jedoch verringert sich der Preis pro Schlepphehel je hüher die StOck7ahi ist. 
Der Preis einen Schlepphebel aufzuarbeiten wird sich in dL'r Preisregion "on ca . DM 35.­
bewegen. Sollte eine Stückzahl von 20 StOck oder mehr zusanunenkonunen, so würde sich 
der Preis entsprechend der Stückzahl rcduz.ierci l. _ 
Wenn Sie und Ihre Nachkommen auch weiterhin IIOREX fahren wollen, alle Schlepphebel 
zus3rmm:nsllchen und zuschicken. Wann lind ob \\ ieder eine Schlcpphcbcl Aktion ins I.ehen 
gerufcn wird kann ich aus heutiger Sicht nicht sagen. 28 
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Besten Dank an Benno Tel .07 11 -5 12473 für seine 8~iträge zu Schlcpphebel und NUP304 . 

Aktion Zylinderrollenlager NUP 304 
Die schlechte Resonanz in Bezug auf die Zylindl:ITo llcn.lager A\...iion (siehe. HOREX BOle) 
läßt mich nur staunen. Es gibt anscheinend Leute die c..:rst aufwachen wenn es zu spät ist! 
Ich hatte in meinl:m Beitrag zu verstehen gegeben , daß diese Lager eine bnge Lieferl.cit 
haben unJ. - eventuell bei wenig Nachfrage eines Tages sogar ganz aus dem Programm fallen 
könnten. Sehr \vahrscheinlich sogar. Wenn man den Kugel bzw. Rollenlagerkatalog von der 
letzten zur den,eitigen Ausgabe vergleicht kann man eindeutig feststellen, daß da s Angebüt 
von Lager schon um ca. 50% geschrumpft ist. Also I.ager die sehr wenig gefragt sind werden 
nicht mehr im Programm bleiben. 
Zwischenzeitlich mußte ich sogar eine 5%ige Preiserhöhung erfahren, was mich in meiner 
Philosophie noch mehr verstärkt hat noch einige Lager mehr auf Vorrat zu leglm. Ahcr 
vielleicht giht es doch mehr "IIOREX Aussteller" als HOREX Fahrer welche das nicht 
brauchen . 

Verchromerei, Typenschilder , Sattelbezüge, 
Kurbelwellen, Rundschleifen, Mechanikus, 
Lenker, Nachfertigungen. 
-In der Maieo-Letter Td. 04524-8832 werden 7..UI11 einen die Verehromerei Merta tl. Ganter, 
Metallveredlung GmbH , Walter-Bothe-Str. 14, D-68 169 Matmheim, Tel. 062 1-3 14441 , Fax 
062 1- 3 189735 und Galvanik Gerwin Lampe, Am Hegen 17, 0 -22149 Hamburg, Tel. IFax 
040-6732176 empfohlen. Aus Bimölen \vurde uns die Verchromerei Gebr. Bölge Hamburg 
Bergedorf emplohlcn. F mgt auch bei Günter Eisenbach (Eiscnbach ein wichtiger Name in 
der Vorkriegszeit von Horex - aoer nicht Jie~er Eisenbach, denn das ist eine andere 
Geschichte.) 42655 Solingen Te1.02 12-10860 nach. 
-Typcnschi ldcr sind zu beziehen bei Wemer Baehmann, Altenhofstr. 21 , Postfach 100135. 
0 -8500 I Ingolsladt, Tel. 0 161-1 822230 uder 08422- 1466. 
-Sattclbezüge fertigt Horst Geilsdorf, Om str.5 in 07924 Gei lsdorf 
-Präzis ionsschlillc ferti gt Rosignol Gmbll in 64380 Roßdorf, TcI.06 154-9972 . 
-Kurbelwellenprobleme lösL immer noch das Präzisions\Vcrk Büren, ßriloner StT. 31 , in 
33142 Büren, Tel. 02951-2108. Siehe auch HE lnha ltsverzeiclmis Kurbelwellen Fa . Sobizak., 
denn so hjeß die Finna hüher. 
-J\lois Wic!Sböck der bekannte Sandbahnweltmeister kümmelt sich um Probleme und 
WUnsche an und für VetcrnnCIUTIlltorCIl . 84494 N it..:derbcrgkirclll.:n Tel. 08639- 13 10 
-Lenker aus anderen Rohrdicken tlb 22mm z.B. Vork~eg liden LSL. Hauptstr. 406, 47809 
KrelCld-Oppum. 
-ln der I.ll.!o 2/95 Jer Vie toria Inten.:ssengemeinschaft wird Martin Sr.:hwmll1l1 aus Gladbeck 
Tel. 02043-681533 als Anbieter von Leistungen wie: Naehfcrtigung,cn in Blech, Gummi, 
Kunst.')lulI - nach Muster angegeben. Wei ter erbringt er Leislll11gen in der Repilmtur von 
ElektrotciJen wie Zündschlösser, Zündspuhm U.S. \.\' . Ein 40ig Seitiger Katalog is t auch 
crhült lii..\h . 
-Bei Ral f Frerichs Tel. 0441-73946 sind (XL) T-Shirts mit dem Victorio KR35SS 
(Columbus E I M Motor) Motiv für ca. 30,-OM erhältlich. 
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Uw~ Tel. 06~. 8 1-283 19 zeigle zur Stern1:'lhrt in ßt:rlin einen Eigenbau Seitensländer fiir 
ResIdent der Ubcrzeugte. NUll Iierert er Die Bauanlcitung nach. Danke Uwe 

Wir danken unseTm Holländer Albert Eringfcld fUr die Zeichnung. Die Zeichnung gibt 
die Längen der Gchäuseschrauben und ihren Platz an. Danke Albert. 
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FRITZ WOLF FEUERSTÜHLE 
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Die ersten Motorrllder waren miserabel 
gefedert ••• 

• . • bis irgendwann Starts aus dem Stand 
möglich Mlrden. 

32 

••. und ließen sich .ur mDhsam in Gang 
bringen ..• 

Stall SIraßengebOhren entrichtete man 
damals Wegezölle ••• 



•.• außerdem war IRU wetterfester .•. 

Von der Norm abwelcbeade Typea sind 
selten geworden .•• 

Beiwagen Info 

•.. uad die HelmpOl.bt lwII erst viel 
später. 

••• sein erstes Motorrad verglßt ein 
MUD nie • • • 

Wer einen alten Beiwagen allS ehemaliger DDR - Produktion 3 11 eine Horex schrauben will , 
hat Probleme mit den AnschlQssen. Wie wir einem .. Markt" B~itrag entneluncn können ist 
hier MOlorrau Well ing 90574 Roßta l TeI.09 127-6223 bchill1ich. Siehe ,M arkt" 5/95 Seite 
265. 
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• •• und mancher bebilt den Ton sein 
Leben lang im Ohr. 

K oslowsk.is sind ~i Meissners zu Besuch. Beim 
Abende~n erzählt Koslowsk.i : ...:\IIcin ~dächl­
nis ist in letzter Zeit so schlecht geworden, daß 
ich einen Kurs zur Steigerung meines Erinn~ 
rungsvermägens besucht habe. Das hat mir 
echt was gebracht" 

..Eine gute Idee", meint Meissner daraufhin . 
... \tein ~dichtnis könnte auch etwas Training 
gebrauchen. Wie hieß dieser Kurs denn? Den 
besuche ich auch!" 

.Er nannte ,ich ... äh .. . mmh . .. äh ... · , be­
ginnt Koslowski zu erzählen. ..ach Mann. wie 
nennt man die Blume mjt den Dornen?" 

.Du meinst eine Rose?" antwOrtet Meissner. 
,Ja. genau', sagt Koslowski. dreht sich zu "'Ö­

ner Gattin um und sage ..Rosi, wie hieß dieser 
verdammte.Kurs noch mal?" 

Die neue"e Errungenschaft der Genfonchung: 
Huhner mit drei Keulen. So hat man bei jedem 
dritten Huhn ein ~ulenpaar extra 

Der große Nachteil: Keiner der Bauern ist in 
der Lage, die Viecher zu fangen . 

Ersatzstoff für Blei im Kraftstoff 
Bleifre i kann dann an jeden Motor \'crllitlcrt werden. Auch die Ängstlichen brauchen keine 
Bedenken mehr zu haben. In Östen'eich giht es schon seit Iiingcrcm kein verblciti:s Benzin 
mehr rm den Zapfstellen (Dies dürtle auch für die BRD so kommen - ab 1997 kein "crblei tes 
Super an Deutschen Tankstellen! BP spielt hierbei den V orrei lcr). Das mag der Grund 
gewesen sein, warum die Firma Castrol mit dem Zusat7 .. m E" dort am Markt erschien. Für 
d ie BRn wi rd die )70. Mikc Sander. I\m Bahnhof 4, 0-25358 I lorst/l-Iobtein . Is Liefernnl 
angegeben. 500ccm ausreichend um 500 Liter hleifreien Sprit aufzubessern kosten 
28,75IJM. Bei einem Mischullgsvcrhti ltnis von I; 1000 muß mit der Spritze dosiert werden, 
um im Millil ilcrooreich exakt dosieren zu können. Diese lnfotmation entnahmen wir der 
Markt 1/95 S. ~ 7 TeI.06 13 1-992-0. Wei lere Liefemnten sind: Peter Weinert . )7ax 08 157-
4070. Tel. 1719 sowie MTM Kil ferschmiede. Oachauerstr. 39, D-8524 I Ampennoching, 
Tol.08 1 39-6767. 

Ein HeUeS Buch mit Horex Cover 
Bei Cieider Ruchversand Tc1.07257-5 119 ist unter der Bestellnummer 40 10 ,.Das Molofmd­
Albwn von Heinz Wörr erschienen Preis 28.-DM. Uns lag es noch nicht vor. 

Zahnräder, Zahn riemen, Antriebe, Normteile. 
1\11 dies lietert die ca. Müdler GmbH. Bubl itzer Slr. 2 1. D-4l1599 DüsscidorC Tel. 021 1-
748800 I. 
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ANZEIGEN 

Alle Kleinallzeigen silld kosten­
frei. Wir hehalten IIlH aher I'or, 
deli Text sinlll'oll Zll kiirzell oder 
zu l'eriilldem. Anzeigen könnell 
.ieweil.~ his 3U Tage wIr 
Herauskommen des HB (II/ uns 
per Po.~t oder Telefon, fiir die 
niichste AII.wahe des H H, gege­
ben werden. Siehe hierzu Adre.\'Se 
111111 TeI~fon im Impressum. 

Biele: Rahmen T5/6;S5/6 Bj . 37-~() . 

Tiger Trapelzgabel mil Doppeireder S3 
Bj . 31-3~ . Vorderradnabe S35/SB35. 
ÖlLank S5/6:T5/6. Benzinlank S6. Suche 
im Tausch : Tiger- TrapeLLgabel T5/6 Bj . 
37-~0 . dilo Vorderrad. dilO Schulzbleehe 
vorn/ himen. Zylinderkopr 56. Verkaure. 
oder leisIe Inslandsell.ung: Pleuel S5/6 
380.-DM. Nur InslandseLwng inkl . 
Neuern Hubzapren Kurbelwellen 650.­
DM. Auch MOloren Überholung. Tel 
06 IJ2-86X03 JÖrg. 
Suche Regina- Rahmcn und Kickstarter 
ab Bj . 53 . Tausch gegen andere Horex­
Teile möglich . TeI.09~31-{)1689 Hans. 
Suche Residelll Chroml""k (kein 
Schrolt) TcI.1I538~-1 3 65 Fredi . 
Suche: Für Regin" - Flachlank O. 
Gcpäckbrücke. Orig. SeiLensländcr. 
Schulzblecllslreben Regi naO vorn. 
Werkzeugk'aslen. Tclegabel flach . 
Kellenk"slcn. SchuLZbleche \'Orne/himen 
ReginaO. Kickstarter. Zündscllioß. 
Rücklicht. Krümmer hoch/ lang. 
FlanschYergaser Bing 2-27.5-3 06. Für 
Residenl - MOlor 08 3511ccm mil Ilmm 
Zugankcrn. Seitenständer. guten Tank. 
Für Imperalor Vorderradbremse. 
Vergaser 2 . 2~,47 Ii und 2.H,48 re mit 
AnsaugsluLZen. TeI.07725-7606 Helmut. 
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Verkaure: 350erRegina leIJreslauden. 
250er Kopr. großer Tank. SiLZbank. 80% 
komplelt. MOlor neu. FehlLeile leichI 
erhälLlich. Feslpreis 5000.-DM. Weiler 
E-Teile. Tacho. Hinlerrahmell. Sländer . 
Dämprer. Lampe. Gabelbriicke. 
LampenhalLer. FußschalLhebel. 
Olpumpe. Sleucrdeckel. 111 Gehäuse. 
VB. Kurt Bogdmski. Kalendemeg 12. 
D-9M50 Coburg . 
Ver. Oder Tausche: Regina MOIorteile 
gegen Regina~ Malorteile. Sleib LS200 
Top 3000.-DM TeUl6H 7-511 Hr 
RippeI. 

Verkaure: Hinlere Bremsallkerplalle von 
huperalor Protolype 1951 sowie neue 
Orig. Seim immergehäuse rechts rur 
Doppel\'ergaser. T5 Slamo Rwnprmolor 
mil Magnel 720.-DM. Kurbelwelle 
Regina250 mil grober 
Keilwellem'erzahnung (03er Version) 
700DM. KR35 MOlor mit 20PS Nocken 
1850.-DM.Orig. Kolben SB351KR35 
ersles Übermaß mil 15nun Kolbenbolzen 
gegen Gebot. U-Bolfahrer Lederkombi 
WK2. Leder geschmeidig. Fuller 
reparaturbedürfLig 320,-DM. R75/5 Tank 
0.K. gegen Gebot. Friedel Müncl, 
Sportschulzbleche Imperalor Vorderrad 
kaum Flugrost aber Orig. TeI.07231-
55909 Wilrried. 
Suche: Zylinder u. Kolben für Imperator 
~50ccm. linken Imperator 
Werkzeugkaslen. Orig. Horex-Plakate. 
HausposlhefLe 56/57/58,alle Teile für 
Rebell50. TeI.07331-200~2l1 od.63655 
GÜntcr. 
Suche Zylinderkopr u. LeichlmeLallfelge 
für Resident und Imperalor MOLOr. 
Wolrgang Peler. Mühlweg la, 0-87665 
MauersIelIen. 
Suche auch im Tausch gegen andere 
Horcxtcilc: Rcgina Pumpenvergaser. 
Verkaufe: 400er Regina und 400er 
Imperalor neu aurgebaut. Te1.02603-
(,279 Horst. 



Suchc vcrchromten Tank Regina3 Tcl. 
0591-64145 Ulrich. 
Jiirgen fertigt silberne oder ,"ergoldete 
Ohrstecker. 9mm groß. (Horex­
Wappen). Siehe hierzu "Markt'" 12/95 
Seite 7. Interessenten bitte melden. Tel. 
07950-260 I. 
Biete für Regina: Vorderrahmen 02 . 
Lampentopf mit Scheinwerfer. U­
Hauptständer. Schutzblechstreben 
hinten. Krummer kurz. leicht defekte 
konische Töpfe.O I er Gußzylindcrkopf. 
Suche: ReginaO Teile und 400er Kopf. 
Te1.05204-8675 Remco. 
Verkaufe: 2 Reginariider Alufelgen 
sehrgut a 100 DM. 2Kikstarter Regina 
1+2 a50DM. 1 Regina3 restauriert Top 
IOJOODM VB. I lmpemtor 400 Top 
12500.-. Te1.09373-8689 Hr.Geiger. 
Suche Regina 350 bzw. 400 in gutem 
Zustand. Kleine Instandsctzungsarbciten 
sind kein Problem. jedoch sollte eine 
Vollrestaurierung nicht nötig sein. 
Originalzustand bevorzn/,>t. Tel 02722-
52050 Christoph. 
Suche: 06er Motor. Öltank. Alukopf. 
Scitenständer. Gepäckträger. Lima. Biete 
Duplex Rollenketten rur Primärantrieb 
Stück 85 DM sowie Poliermotor 220" 
neu 285.-DM. Tel. 0711-17-58026 
Benno. 

Verkauferrausche : Regina3 Schutzblech 
,"orn. Werkzeugkasten. Gabel. ReginaO 
rechte halbe Gabel , ·erbogen. 
Nockenwelle. Ölpumpenrad 
Lenkerhalter. Suche rur Regina : Öltank. 
Nockenwelle 02. Zahnradöclpumpe mit 
Antriebsrad. Duplcxprimärantricb mit 
Kupplung rur 06. 400cr Zylinder. 
Fußrasten. 250er Kopf angepußt rur 
400er Zylinder.TeI.030-4348224 Ingo. 
Noch cinigc Exemplare der Zeitschrift 
. .loumal rur die Frau". mit dem 
Fotobericht über den Horex-C1ub 
Bimöhlen. sind bei Eckehardl. 
TeL04191-60453. rur Interessierte. zu 
beziehen. 36 
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Suche Alu Zyl.Kopr. Kipphebelhaube 
und Fahrerfußrasten rur Regina3. auch 
Tausch geg. Ncuw. Regina Nockenwelle 
und Ölpumpenrad . Sowie Zyl. 70.5. 
Scheinwerferhalter Rcg.O lind Reg.3. 
Scheinwerfcrtopf. HR- Federung mit 
Hohlachse. Antriebsnansch und 
Kettenrad so wie zwei Nockenhebel. 
Thomas 08336-7824. 
Wer überholt meinen Regina I Motor 
perfekt ? Wer lackiert meine Felgen und 
Tank perfekt? Te1.02867-380 Gunder. 

Neu bei Albert Eringfeld (siehe Anzeige) 
: Sperrad sowie Kickstarterwelle kpl. Mit 
Ritzclsegment Kickstarter Reg. 0-02-06. 
Schalldämpfer Reg.O. SB35. T5 in VA 
und SI. alle mit Naht. natürlich auch als 
Blechsatz zum Sclberll1aehen. 
Rennbrötchen mit Reißverschluß? Für 
z.B. ZiindkerLenschliisscl. Auffahrschulz 
an Motoruntcrscitc. 
Oel pu mpenantricbsrädcr. Duplexket ten. 
Alle Sonderschrauben in VA. Oelpumpc 
Reg. 02-06 in Vorbereitung. 
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