





LIEBE HOREXIANER!

Der I'riihlingzeigt seine ersten Knospen und die
Horexen werden an den Tag geholt.ls wird ge-
wienert und geputzt,so dafll die llaschienen,meil3t
nach der Winteriiberholung,wieder startbereit

in der Garage stehen.

Auch ich habe diesen Winter eine Restauration
vollendet,nédmlich die einer DB 201 von Ziindapp.

Diesen kleinen Zweitakter kann

man richtig

lieb gewinnen,wenn er so iliber die Strallen sch-

nurrt.Nur leider ist mir schon nach den ersten

200 Kilometern der Kolben kaputt gegangen.

it diesen Worten wiinsche ich euch viel l'reude,

mit euren Motorrddern,in der Motorradsaison 1990,
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berdrennen als Siegerin m;t der dritt-
besten Zeit durchs Ziel, Und bei den
weileren ¢roBen Konkurrenzen: beim
Kridhenbergrennen, auf dem Freiburger
Exerzierplatz, im GroBen Preis von Stol-
zenfels, bei der Neustidter Bergpriifung
und anderen Orten 1st ste stets an erster
Stelle in den Siegerlisten zu finden,
Diese Serie von Rennerfolgen setzte
sich im Jahr 1925 fort: Berlin—Hirsch-
berg, Plorzheim, Ké&nigstein, Marburg,
Heuberg, Swinemiinde vor allem, Feld-
berg, Opelbahn, Solitude, Moritzburg,
Hohe Wurzel, Ruppiner Dreieck, Mann-
heimer Dreieck, Taunus, mit einem Worl,
alle bedeutenderen Konkurrenzen werden
von Horex siegreich bestritten, 55 erste,
30 zweite und 22 dritte Plilze in eincr
Saison in Langstrecken- und Bahnwet!t-
bewerben, in Flachrennen, Bergrennen
und - Zuverldssigkeitsfahrten, das war
Beweis genug fir die Giite des Fabrikats!

So wirkte sich denn die Propaganda

der Erfolge sebr schnell fir den all-

gemeinen Absatz der Horex-Maschme
aus. Und das Werk, urspringlich our
notdiirflig in kleineren Fabrikationsrdu-
men untergebracht, - wuchs und dehgte
sich. Die anfinglich nur 20 Mann< be-
tragende Arbeiterschaft zdhlte bald uba:
100 Képfe, und der von vornher_g;.n vor-
ziigliche Maschinenpark multe iortlau-
fend erginzt und vergréBert werrleu
Das Herausbringen ganzer Serien [iir den
aufnahmefdhig gewordenen Markt machte
bald eine neue Umstellung notwendig;
Man errichtete schlieBlich auf dem eige-
nen, 18000 qm groBen Geldnde in Hom-
burg einem umfangreichen Neubau; heute
prisentiert sich dem Besucher ein
Fabrikkomplex, neuzeitlich eingerichtct
mit geriumigen Fabrikationssilen, Kon-
struktionsbiiros, Lagern und allem, was
man von einem moderen Werk erwartet.
Und die Zahl der pro Woche herstell-
baren Maschinen ist auf 100 Motorrader
angewachsen,

Wie in einer Vorahnung der FKir die
deutschen Verhiltnisse jetzt typisch ge-
wordenen Entwicklung der Serien-
Tourenmaschine im Motorradbau
war im Jahre 1925 von der Columbuss
Motorenbau A.-G, ein neuer 500 ccm
starker Einzylindermotor herausgebracht

worden mit der absichtlichen Bestim- |

mung, thn als Antriebsmaschine fiir eine
strapezierfihige Gebrauchsmaschine zu
verwenden. Dieser Motor, ibrigers der
lingsthubige Einzylmder, der in Deutsch-.
land zurzeit gebaut wird, hat den klei-
nen 250er-Sportmotor heute mehr und
mehr verdrdngt und in dem entsprechend
verstirkien und umgednderten Rahmen

- beziiglich Leistung und Dauerhaftigkeit

glinzend gehalten, was man von
ihm aach den Erfolgen des kleinen Bru-
ders erhoffen durfte, Die 500-ccm-
Horex-Maschine bewaltigt als Solofahr-
zeug jede in Deutschland vorkommende
Steigung fast ausnahmslos im dritten
Gang, die Seitenwagenmaschine, die erst
seit kurzem mit einem 600-ccm-Molor ge-
baut wird, nimmt jeden Berg im zweiten
Gang, Damit ist dic Horex-Maschine das
typische und idelle Reisefahrzeug fir den
Allgemeingebrauch geworden,

Ueber den koastruktiven Aufbau hier
die wesenllichsten Daten:

Als Rahmenmaterial werden nahtlos
gezogene, komnische Stahirohre schwe-
discher Herkunft verwendet. Die Ver-
bindimgen sind PreB- und Gesenk-
schmiedesticke ¢leicher Provenienz, cie
im Tauchverfahren hartgelolet werden,
so daB Schweilistellen an kemer Stelle
des ceindimensionalen Rabmenos vor-
kommen, Zum Anbringen eines Bei-
wagens wird jeder Rahmen von vornher
ein mit Befestigungsaugen versehen.

Die Vorderradgabel ist verstirkt und
paralellogrammgefedert, Alle beweglichen
Teile besitzen Nippel filr Hochdruck-
Preflschmierung,

Der dormal ausgefiihrte, aul Druck-
federn ruhende Sattel hat 750 mm
Bodenhdhe. _

Der Tank, auf Stegen aulgeschraubt
und grau mit grinen Feldern emailliert,
faBt 10*Liter Brennstoff, der untr dem
Sattel getrennt angeordnete Oelbehilter
nimm 3 Liter Oal auf.

Von den Schutzblechen wird das Vor-
derrad vollkommen umschlossen, wih-
rend das hintere Blech glatt gefiihrt ist
und 145 mmr Breite aufweist..

Als Bremsen sind hand- und [uBbeti-
tigte Vorderradnaben. bzw. Hinterrad-
expansionsbremsen verwendet,



Der Lenker, wie der ganze Rahmen,
mit Ausnahme des Tanks, telschwarz
emailliert, ist eingeléfet und trédgt die Be-
dienungshebel und Armaturen,
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Der 250-cem-Columbus-Motor

Dig Gewichte verteilen sich ‘wie folgt:
auf dem Vorderrad ruhen 60 kg, auf dem
Himterrad 80 kg Gewicht,

Als Felgen finden je nach Wunsch des
Kiéufers solche [iir normale Bereifung,
26X3, oder Typ Ballon-Bereifung, 27X
3,5, Anwendung. '

Der Motor, ein im Viertakt arbeiten-
der, luftgekiihlter Einzylinder von 37 kg
Gewicht hat 76 mm Bohrung und 110 mm
Hub bei 499 cecm I[nhalt. Der [liir Seiten-
wagenbelrieb gedachte Motor hat bei
gleichem Hub 83 mm Bohrung. Dag er-
gibt bei einer Sleuerleistung von 19
bzw. 2,1 PS eine Bremsstirke von 12
bzw. -15 PS. Die Drehzahl von normal
3000 Touren pro Minute kann maximal
auf 4500 gesteigert werden. Die erreich-
bare Hochsigeschwindigkeit, die hierbei
auf flacher guler Strale erzielbar ist, be-
wegt sich bei 100 km/Std,

Der Zylinder selbst besteht aus Spe-
nalgrauguB und weist groBe Kihlrippen
auf, Die groll bemessenen Venlile sind
seitlich angeordnet und von unlen ge-
steuert,

Kurbelwelle mit Rolleniager, Schuungmassen und
Pleuelstange des 500-ccm-Horex-Columbus-Molors

Daas Material der — gleich der Mo-
torenachse — auf Rollen laufenden
Pleuelstange ist Chrommickelatahl,

Der Kolben besteht aus einer Leicht-
metallegiervmg, sein Bolzen ist mit Pilz
gesichert, Das Kolbenbolzenlagermaterial
besteht aus Phosphorbrooze, die Oelung
des Kolbenbolzens geschieht durch Ab-
sireiler.

Die Schwungmasse liegt im Gehiuse-
inoern,

-Die Schmierung besorgt eine automa-
tische B.-&-L.-Pumpe mit Zusatzschmier-
anordoung durch Handbelitigung.

Der Zweikolbenvergaser ist Fabrikat
Brown & Barlow, Typ 120 — 1 N.

Die Zindung erfolgt durch einen hinter
dem Zylinder geschitzt angeordnelen,
durch Zahnrider angetriebenen Hoch-
spannimgsmagnet — einfach oder mit
Zindlichtanlage kombiniert —, dessen
Zindzeitpunkl vom Lenker aus verstell-
bar ist,

Der Antrieb von Motor zum Gelriebe
geschieht durch vollkommen gekapselte
Rol lenkette, */a"X*'»", das Ueberset-
zungsverhialinis zwischen Motlor und Ge-
triebe ist 1:1,78,

Das Gelriebe ist Fabrikat Burman-
Dreigang mil Vierplattenkupplung und
StoBddampler, Es laull in Feltschmierung
und wiegl 11 kg. Es besitzl folgende
Gangiibersetzungsverhilinisse: 3. Gang:
1:1; 2, Gang: 1:1,46, 1. Gang: 1:2. Das
Uebersetzungsverhiltnis vom Getrebe
zum Hinterrad ist 1:2,5,

Die Gesamtitbersetzing vom Motor

zum Hinterrad hat also folgende Verhalt-
nisgroBen: 1. 445; 2. 6,5 und 3. 13,0.



Der Kickstarier ist vollkommen ge-
kapselt,

Den Anirieb des Hinterrades besorgt
eing blechverschalte, original-englische
Coventry-Rollenkette, */o"X"/s",

Die Anordnung der Bedienungsorgane
ist einfach und bequem: Der Hebel zur
Bedienung der Gangschaltung ist zur
Rechten am Tapk-Rabmenrohr  an-
gebrachl, Die Vorderradbremse wird
durch Hand rechts am Lenker, die Hin-
terradbremse durch FuB links wvor der
Raste betdtigt, Die Kupplung wird von
Hand am Ende des linken Lenkerstiicks
bedienl, der Dekompressionshebel be-
findel sich daneben an der Innenseite
der Lenkerhalite.

Soviel iiber die lechmischen Einzelhei-
Lten des Horex-Molorrades, wie es jetzl
als Modell 1926 aul dem Markt isl, Als
ausgesprochenes Sltrapazierfahrzeug von
bohen Qualititen wird es seinen Weg
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zur deutschen Kiauferschafl bestimmt
Enden, nachdem sich . die grofe All-
gemeinheit endlich von dem Wahn frei-
zumachen beginnt, daB nur englische
Fabrikate leistungsfihig und preiswert
sind, Ins, Alexander "Biitiner.

500 - ccm -Horex- Einzylinder von der
Schailthebelselle







Resident-Ratgeber
Teil 2

Zwischen Vorderrad und Hinterrad ist ein Rahmen. Und der soll, heift
es, descfteren gebrochen sein; dort wo der Stdnder sich beim aufbocken
der Maschine anlegt. Da lassen sich 2 mm dicke Schellen anbringen,
wird in elnem zeitgentssischen Testbericht empfohlen.

Mir ist noch kein Rahmen gebrochen, aber wer vorbeugen will, kann das
tun, eventuell auch durch vorsorglich aufgeschweillite Blechverstdr=
xungen anstelle der Schellen.

Zu mir sagte vor einiger Zeit ein Resident-Fahrer, dal die Achse der
Hinterrad-Schwinge sich in den Rahmen=-Knotenblechen frei drehen las-
sen miisse.

Da scheint ein ausgemachter Unsinn zu kursieren. Tatsdchlich miissen
die Muttern dieser Schwingenachse fest angezogen und gesichert werd-
en, damit das oben geschilderte nicht passieren kann.

Zwischen Schwinge und Rahmen gehdren auch diese dicken geriffelten
Unterlegscheiben. Der Einbau 14Bt sich erleichtern, wenn man eine Ge-
windestange (M 1o oder M 12) durch die Fullrastenbohrungen steckt,
und mit zwei Muttern innen den Rahmen etwas auseinanderdriickt, bis
die Schwinge mit den beiden Scheiben bequem eingefiihrt werden kann.
Auf diese Weise lassen sich auch Schwingen mit festgerosteten Achsen
einfach ausbauen. Dem Rahmen schadet diese Weitung nicht.

Das Hinterrad macht einen stabilen Endruck; und solange solo gefahr-
en wird, geht normalerweise auch nichts kaputt daran. Aber im Bei-
wagenbetrieb ©brechen die drei originalen Mitnehmerbolzen oft weg;
durch Dauerbruch oder ldsen der Verschraubung infolge Nachgebens

des Aluminiums zwischen Bolzen und Mutter.

Abhilfe kann man schaffen, wenn man etwas gednderte Bolzen dreht
bzw. drehen 1ldRt, Diese sollten nach aullen 3 - 4 mm langer sein, da-
mit sie auf der ganzen Breite der Hardi-Scheibe tragen; aber nicht
zu lang, damit sie nicht am Hinterrad-Antrieb aufsitzen, Ausnutzen
sollte man auch die an der Nabe angesenkten 22 mm g Anlagefldche.
Auch den Gewindeteil M 1o x 1 140t man 2 - 5 mm ldnger, damit dort
eine normalhohe Mutter Platz findet (nicht die originale flache).
Beim Zusammenbau die Federringe nicht vergessen, und die Muttern an-
ziehen bis das Aluminium knirscht; man hort es tatsachlich, wenn man
darauf achtet. Dann mlt KOrnmerschlag oder Loctite 'hochfest' sichern.
Noch wirksamer 18t eine Vergroberung der Ansenkung von 22 mm g auf
25 mm g, und Gewinde M 12 x 1,25.

Auch an den dreil Schrauben des Hinterradantriebes macht man das Ge-
windestiick M 1o x 1 etwas lidnger, um normalhohe Muttern verwenden
zu konnen. Der Platz im Kettenkasten reicht dazu aus.

Flir alle Schrauben und Muttern verwende man die Festigkeitsklasse
8.8, (friiher 8G) mindestens., Man erhdlt das Material durch Kauf von
ausrelchend dickeren Schrauben, oder im Stahlhandel in der Qualitat
34 Cr 4 V oder 42 Cr Mo 4 V (Stoff Nr. 1.7225).

Ale Bereifung fir das Hinterrad empfiehlt sich im Gespannbetrieb

der L4.oo x 18 Block K von Metzeler. Das ist ein speziell fiir das
Gespannhinterrad entwickeltes Profil.

Diese Reifengrodfle bekommt man problemlos eingetragen.

Allerdings wird es im originalen Kotfliigel Platzprobleme durch ien
grolleren Reifen geben. Ich habe deswegen ein gekiirztes Klappteil mon=-
tiert. Wer das nicht hat, oder Skrupel hat, das vorhandene abzuschn=-
eiden, kann auch auf 3.50 x 18 Gespannreifen ausweichen, die ¢s z.B.
bei der Fa. Stemler runderneuert gibt.
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"‘Rahmen er-

Dieser Bericht voen
schien in der Clubzel tschrift vom
Deutschen-Motorrad-Register in den
USA,.Zur Verfiligung gestellt vom
P.Nauwelaers und ins Deutsche iiber-
setzt durch den Horex-Novicen.

Wann ist eine Horex wirklich eine
Zilndapp? Oder von der anderen Seite
gesehen,wann ist eine Ziindapp eine
Horex? Diese Frage ist abhidngig vom
Standpunkt des Fetrachters.Doch was
1aB8t sich durch die Zeit nicht alles
klar erkennen.Richtig ist,dall die
Zundapp CitationfCitation steht fir
Vorladung vor Gericht)

' von 1958 bis 1960 in Wirk-
lichkeit eine Horex Imperator,2 Zyl.
parallel-Twin, wayr.Ihre Geschichte
besteht aus internationaler Intrige,
einer Menge Geld,dem abkupfern und
einigen lys¥erien.Es konnte iaterial
fiilr eine rernsehserie sein,aber Sie
konnen hier im Horex-Boten,stell-
vertretend fiir die Clubzeitschrift
des Deutschen-l.otorrad-Registers,

die Geschichte lesen,

der Auftakt dieses Spiels ist 1957,
in der Verwaltung der ilorex-verke X7,
dieses in amilienbesitz befindlichen
VWierkes,Sie hatten 1955 durch die Vor-
stellung der Imperator 350/400 auf
"sich aufmerksam gemacht.lJdieser 2 Zyl.
Bliffel war seiner Zeit weit wvorraus,
er natte Zlemente die sich Jahre
spndter als Standart durchsetzen
werden,wie obenliegende Nockenwelle,
integrierter-sekunder-Antrieb und
Hlvadkupplung. 12

Nebenbei gesagt,es ist dullerst inter-
essant zu sehen,dall einige dieser
Techniken heute von orientalischen
Firmen kopiert werden,z,B. Honda.
Doch die technische Zntwicklung ist,
mit der Zeit,auch hier ilibergeschrit-
ten,
Doch alles war nicht eitel -
Sonnenschein in Bad Homburg,dem
hause von Horex.Das Geschdft in
USA mit der Imperator war nicht be-
friedigend und es machte keinen Sinn
auf besserung zu hoffen.Horex hatte
Exklusivrechte an einen Importeur ge-
eben,die"Foreign ilotorcycles Corp"
Auslindische-ilotorrad-Gesellschaft),
kurz FLC, FMC machte viel Reklame,und
die Horex-Geschidftsfiihrung schien mit
ihrem Importeur zufrieden.Jedoch das
US~Héndlernetz wuchs nur langsam und
Horex muBte sich die FMC mit anderen
wichtigen europdischen ilotorrad-
marken teilen.Zs scheint auch,daB
35C und 400ccm ein wenig schwach war
flir den US-ilarkt,
Die Amerikaner sahen 650 und 750Occm
als die kleinen Motorrdder aus Eng-
land,und die 1000 und 12CCccm von
Harley-Davidson und Indian als die
richtigen kotorrdader an.

Ubrigens,die Beschrédnkung des Hub-
raums in Deutschland war ein erfolg-
reiches Lanover der Regierung,um den
Absatz von Liotorrddern zu starken.
Sehr hohe Versicherungsbeitrage fiir
Motorrider iiber 400ccm gaben die ge-
wiinschte Hubraumklassen vor,Diese
Politik stammt aus der frithen Jaeh-

Zu-
den



kriegszeit,in der die europidische
Wirtschaft auf den Wiederaufbau und
nicht auf die Xonsumindustrie kon-
zentriert war.Diese Umstédnde lieflen
das Interesse bei den US-3Blirgern an
einer Horex schwinden,sofern er nicht
bevuBt die Verkaufsraume betrat.
Die néchste Szene unseres "Wer will
was Spiel's"findet hinter verschloflie-
nen Tiiren statt-,wir verlassen sie,
denn die historischen Details sind
nur noch Vermutungen.Die Resultate
werden gegen EZnde dieses Jahres klar.
is geniligt zu sagen,dal die Dammerung
des Jahres 1958 mit einem absolut
neuen Zweirad,welches die amerikan-
ische Kiiste erreicht,beginnt.
Ganzseitige Anzeigen wurden ge-
schaltet,der Importeur "Berliner-
Motor-Corporation" teilt mit "Dies
igt die Maschiene auf die Sie ge-
wartet haben.".Berliners heiBle,neue
Offerte geht als Ziindapp Citation
in den Markt.Dder bekannte Namen Ziin-
dapp prangt von zwei Tankplaketten
sowie vom Typenschild.Aber jeder der
etwas fantasie hat,merkt das dieser
kleine Schwindel eine vergrdflerte und
unter anderem Namen aufzelegte Horex-
Imperator,fiir den US-Markt,ist,
Die Zeitung "Intrepid .otorcycle
ilechanice'" findet schnell heraus,dall
dieses Motorrad unter starker Unter-
stiitzung einer traditionsreichen
ausldndischen Marke enstanden ist -
HOREX - !
Die Citation hatte eine neue grifSere
Zylindervohrung von 66mm,daraus re-
sultierte ein HSubraum von 452cem,und
dies erlaubte den "kladison Avenue
Typen" keine Zweifel an Berliners
Aussgge "Es ist eine Minfhunderter.
Der Zylinderkopf wurde flir mehr Leis-
tung ilberarbeitet,durch gr¥Bere
Kantile und grolle Doppelvergaser,sowie
durch scharfe Steuerzeiten der

R-13 llocke bekam der llotor Power.
Die Schmierung hatte nun einen aus-
wechselbaren Papierfilter fir bessere
Qelfiltration.
Nach einem langsams3n Start,wurde der
Verkauf der citationj;Berliner hatte
durch einen erweiterten !lindlerkreis
und erfolgreiche Werbekampagne fiir

erwirken,den Verkauf der Citation zu
stoppen, Jenn auch fiir ein ungeiibtes
Auge war klar,die Ziindapp Citation
ist nur eine getarmtedorsx.Der juris—
tische Fortgang ist fiir FliC langsam,
Doch Anfang 1959 wird eine gericht-
liche Verfiigung gegen den weiteren
Import von Citations erlassen.Nur die
schon im Land(USA) befindlichen
Jitations diirfen noch an die Héndler
abgegeben werden, Joch das ist auch
schon alles was Berliner noch darf. So
finden knapp 250 lLiotorrdder ihren Veg
in dies Garagen von verschiedenen US-
Blirgern. Aber es war mur ein Papyrus-
sieg der FNC.

Horex hatte die Tager voll nit Cita-
tions,die sie an Berliner verkaufen
wollten, Uiese llotorridder waren,wegen
der ungiinatigen Versicherungsstufen,
auch in Jeutschlind nicht zu '
verkaufen,Die cituation wird noch
sehlimmer fiir Horex,als Berliner in
einer Gegenklage ¥TC unterszgen 1lidRt
die Citations als Imperator nach USA
zu importieren.lm Anblick der unver-
kauften Citations am lager,rutschte
Horex immer ¥efer in eine finanz Mi-
sere ',Weltweit kam noch eine Rezessior
im Handel mit lotorréddern hinzu.
Horex beladen mit nicht verkduflichen
Inventuren(Citation) kann nicht wei tex
In der Mitte 1960 ist SchluB.Sq

den Erfolg gesorgtjdurch die Geschifts-bleiben einige unbeantwortete Fragen.

fiihrung in Yeutzschland immer besser
beurteilt,.Leider braut sich grofer
Arger zusammen, sinige ilonate nach dem
die Fanfare zur Cinfilhrung der Cita-
tion verklungen war,begann FiC mit
einem kleinen Lizensprozell die Gegen-
offensive.Bewaffnet mit 2inem unter-
schriebenen Ixklusiv-Handelsvertrag
zwischen Horex und FiC.3ie marsch-~
ieren mitte 1958 ins "Federal Court"
Gebdude (Bundesgericht),Ziel:eine

Warwn dachte Horex mit einem so
diinnen Vertrag,welcher FMC Ixklusiv-
vechte einrdumte,zurecht zu kommen.
Jarum stieg der willige Berliner in
eine Situation ein,welche Probleme
unausweichlich werden lief3?Warum
konnten sich die Beteiligten,fiir den
gemeinsamen srfolg,nicht einigen,um
die Quelle dieser llororrider zu
sichern? -

Vieleicht wird die Zeit die Wunden

sofortige einstweilige Verfiigung zu 13 heilen,






12 - Tage - Buch einer Regina-Tour(Rortsetzung)

Ein Lokal tut sich auf, K&ise, Brot und Wein waren kostlich, wir
wandern zuriick zum Campingplatz, es dadmmert bereits und wir zehen
schlafen, Mein Zelt hat mich in seinem Schutz, schlafe durch, un-

gestort bis zum nadchsten Morgen.
Donnerstag, 14, Juli

Punkt sieben bin ich wach. Gegen acht Uhr habe ich alles gepackt,
mich selbst auch sortiert und bin startklar, Wetter gut, zunichst,
ein paar Wolken, man wird sehen, Ab gmehts, Regina, alles hestens.
Stralen trocken, prima, so zehtrt sich das, Die frische Luft tut
gut und der Motor hdngt prachtig am Gas. 's scheint, wir haben
beide etwas wvom neuen Tag, mein Motorrad und ich. Fahre Landstra-
Nen, will zunidchst das Land erschnuppern. Metz, Delme, Chateau-
Salins, Arracourt, Luneville, Gerbéviller, Rambervillers, Epinal.
Dann riiber nach Vittel, Contrexeville, Martignyles, Lamarche,
Montignyle-Roi, Langres, Longeau, Prauthoy, Gemeaux - , Dijon.
Als ich so an die hundert Kilometer abgespult habe, mug ich
Regenkleidung liberstiilpen, es ist wieder so weit. Wollte ich doch
zundchst in Richtung Besancon, Das wird auf der Riickfahrt gesche-
hen und so suche ich die Autobahn. Bei dem Wetter bringt die Land-
strallenfahrerei nichts mehr, Stdndig regnet es, nur kurze Aufhei-
terungen.

Ab Dijon wird jetzt die Autobahn benutzt. Macht 22 France Gebiih=
ren., Die Strecke ist gut ausgebaut. Es geht trotz "Nidsse" gut
voran, Mehr als bis auf 110 logh lasse 1ch nicht gehen. Spule trotz
des gemiitlichen Regina-Tempos Kilometer um Kilometer ab, Das Wet-
ter wird etwas besser und dann sogar trocken und mal wieder Son-
nenschein. So macht auch das Fahren wieder richtig Spaf und ich be-
trachte die voriiberziehende Landschaft, Mache keine Rast, spule
durch, verspiire auch keinen Hunger, geniefBle einfach das Fahren
und es wird spédter Nachmittag. Habe jetzt den Ehrgeiz in jedem
Falle Lyon noch zu erreichen. - Und dann braut sich wieder was.
Der Himmel =zieht sich vollkommen zu, s wird fast finster und
schiittet wie aus Eimern. Ziigiges Fahren ist nicht mehr und anhal-
ten, wo? Die Sicht ist schlecht. Ho:fentlich sehen mich die Ande-
ren, Nur gut, dab ich nie auf die ldee kam die originalen Riick-
lichter an meinen Reginas zu belassen, Sie sind bei solchem Wet-
ter einfach zu klein, werden zu spit erkannt, Kann nur noch lang-
sam fahren = und das auf der Autobahn. Mehr als fiinfzig sind nicht
drin und ich werde von den Autos iiberholt, sie mich dann in ihren
Wasgserfontidnen verschwinden lassen., Wechsele auf die Standspur und
tuckere weiter, Etwa fiinfundzwanzig Kilometer vor Lyon bin ich
jetzt und dann endlich, eine Tankstelle. Fahre sie an und welch
Wunder, stehe im Trocknen. Tanke voll. Ist erst die Hdlfte wvom
Sprit verbraucht. Regina ist sparsam. Es regnet weiter, gieft,
schiittet. Der Tankwart erklidrt mir, daf vor Lvon ein grofles Cam-
ping-Center ist und es sei nich% mehr weit und erklirt mir genau
wo es ist. Er spricht etwas englisch und so klappt die Verstindi-
gung. Mein Entschlufl, bis dahin noch weiter Unterseeboot zu spie-
len, denn es ist mittlerweile neunzehn Uhr., Fahre langsam auf der
Standspur weiter und komme mir nun wirklich wvor wie ein U-=Boot,
denn die fahren unter Wasser auch nicht schneller. Staune nur
iiber das kleine Eisenhdufchen von simpler Technik unter meinem
Hintern, es lduft und lduft, Erreiche die beschriebene Abfahrt
zum Camping-Center und der Regen hort schlagartig auf. Sogar die
Sonne kommt wieder zum Vorschein.

Bekomme einen prima Zeltplatz angewiesen, baue mein Chateau,

lege mich "trocken" und checke Regina. Kein sichtlicher Olver-
brauch, kein 01 am Motor, alles bestens, Versorge mich mit Nah-
rung aus der Packtasche und stopfe die Dinge mit Gott und der
Welt zufrieden 8till in mich hinein,
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Freitag, 15, Juli

34831 km Tachostand., Will nun endlich nach Marseille, Fahre auf
der N7 durch Lyon, danach auf die Autobahn. 32 France Maud,

Der Himmel ist etwas bedeckt und ich habe wvorsichtshalber Regen-
zeug an, Je weiter ich nach Siiden komme, es wird immer widrmer.
Etwa bei Valenca entledige ich mich sidmtlicher "i{iberfliissiger
Klamotten" und staue sie weg. Blauer Himmel - endlich!

Einziger Abstecher den ich noch mache, Avignon. Aber auch nur
kurz, Selbst zur Mittagszeit erscheint mir die Stadt durch die
Autos 2zu hektisch. Will endlich im Mittelmeer baden - basta,

Also weiter - und, stehe um 15°°2 Uhr mit Regina in Marseille am
Kai und geniefle die Aussicht auf das Meer und einen einlaufenden
Dampfer.

35161 km Tachostand., 255 France sind ausgegeben; also ein Viertel
des Geldes fiir Maudgebiihren, Benzin, Zeltplatzgebiihren und der
grofBte Teil davon zur zusdtzlichen "Magenpflege".

Und das Motorrad? Keinerlei Beanstandungen. Seit Thionville das
Werkzeug wieder gut gestaut wurde, habe ich vergessen was das ist,

Aber, wo werde ich in der kommenden Nacht schlafen? Wo kann ich
hier endlich in die Welle hopsen? Schnell noch ein paar Fotos und
dann wieder rauf auf meinen Packesel, Halte mich auf meinem Weg,
sodall ich auf der rechten Seite immer wieder auf das Meer stofle,
GGelingt nicht ganz, aber schliefBlich befinde ich mich doch auf
einer KiistenstraBe und ich schédtze noch keine zehn Kilometer hin-
ter der Stadt war es, zur Linken ein Schild "Camping". Voila. N
Ein grofles weitfldchiges Areal im ansteigenden Kalkstein ausge-
baut und gerichtet zu einem herrlichen naturellen Campgelidnde und
dieses in Privathand eines Monsieur Canal: Camping & x Carava=
ning "La Calanque Blanche" Houte des Goudes 13008 Marseille - .

Na also, hier werde ich ein paar Tage bleiben. Monsieur Canal
bedeutet mir der Platz sei voll. Er spricht auch kein englisch,
sowenig wie ich franzésisch., So kann ich ihm auch nur schwer fol-
gen. Lasse mich nicht abweisen, bin hartnidckig und freundlich zu-
gleich, bedeute ihm auf meine Art: "Monsieur, une moto, une mini
Zelt (weis nicht was Zelt auf franziésisch heiBt und mache eine
entsprechende Handbewegung), une mini placa?!" SchlieBlich grinst
er, das Eis ist gebrochen und er bedeutet mir ihm zu folgen,.
Neben einer Pinie zeigt er mir einen kleinen Platz und dahinter
Felsen, der Blick auf das Meer ist frei, "Gut?" Er schaut mich an
und grient, sicher das einzige deutsche Wort welches er perfekft
beherrscht, "Gut, prima, fantastisch!" Entgegne ich. ¥r hat ver-
standen und registriert es mit Zufriedenheit in seinem Gesichts-
ausdruck. "Pass, Passa Porte", und er deutet auf sein Haus, wel-
ches etwa zwdlf Meter entfernt ist, "Madame!" Ich nicke mit dem
Kopf und begebe mich zur "Rezeption".

Danach, rauf mit dem "Moto" auf das Geldnde, unter der Pinie
steht es gut im Schatten und das "Chateau" aufgebaut, jectzt be-
wihren sich wieder meine stabilen Stahlndgel und der gekiirzte
300gr.-Hammer, der Boden ist hart, man mu@3 nageln als wie ein
Bergsteiger seine Haken in die Wand. Ammiisiere mich in den nédch-
sten Tagen immer iiber die Neuankdommlinge mit ihren Alu=Heringen
und dem Plastic-Kram, Danach, flink alles kurz sortiert und run-
ter mit den Klamotten, vom Platz iiber die Strafle, Stufen fiihren
hinunter ans Meer zu einer kleinen Badebucht - lasse mich von
saunfter Diinung umschliellen und die Regina ruht sich derweil oben
unter der Pinie aus. Alf wiirde nun sagen - na was? "Null Problemo!"
voch damals war uns Alf ja noch nicht erschienen.
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