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Bild Nr.

46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/
46/10
46/11
46/12
46/13
46/14
46/-

Do~ UL LN

LENKER, BOWDENZOGE

Lenkerrohr, Magura - Kleinserie DM
Gummitberzug Magura DM
Gasgriff komplett, original, Messing verchromt DM
Festgriff Magura DM
Lufthebel komplett DM
Hebel for Dekompresseur komplett DM

grofer AuBenzugbremshebel komplett, mit Kugel DM
groBer AuBenzugkupplungshebel komplett, mit Kugel DM

Bowdenzug for Dekompresseur mit Versteller DM
Bowdenzug for Kupplung DM
Bowdenzug for Luft DM
Bowdenzug for Gas DM
Bowdenzug fOr Vorderradbremse mit Versteller DM
Kabelstatze for Drehgasgriff DM
Einstellschraube Bowdenzug DM

Lenker, Bowdenzlge

BILD NR. 46

58,-
8,
65,
8,--
29,--
25,~
34,--
34,--
14,--
14,60
9,80
9,80
16,--
8,--
6,50
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REGINA - RESIDENT
Telloliste 90/91 mil 600 Bildpositionen -
Molorervevision + Restauration « Teileferti-
gung - Tauschkurbelwellen - Einspeich-
service + Gebrauchimaschinen - Neues
Werkstatt-Handbuch + AluschweiBungen -
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Eigentlich I.ll ll ll matlrlich, dsd man sich elamsl wieder umsleht und
zurOckechaul wich doch friber so alles unu die Motorradizhrerel
geisn bal Im !.llnilu der Schwingen, der ¥ belne, der T08der-Dreh-
tahlen und der vielen, vieleo PS soliten -I doch sinmal wieder nach-
1t n das Iriber elgentilch war, U

uth moch -lgu her — nur wi

u
gemacht, von dem wir jetst doch umu mll - en Bllek 'Mnunm. d.k.
turlckwerfen wollen. Ge echlinghauiea mit M Jahe
ren heate noch begelsterier nlll-rulllhrn und Im Herren Jung
geblieben, ernihit:

Im Mirz 1906 hatte ich gemeinsam mil meinem Freunde Georg
Tiebel den Motarclub Werneuchen gegriindet und es war eine
Selbstverstindlichkeit, dall wir eine richlige Osterfahrt starten
mulilen. Am Ostersonnabend machien wir uns nachmittags unter
den TOM-18M-Hellrufen aller Clubkameraden aul den weilen Weg
nach Rlgen. Georg Tlebel mit seinem Laurin& Klement-Zwel-
ylinder mit Belwagen, in dem unser Freund Seidel saB. und ich
selbst aul meiner 2-PS-FN-Einzylinder. Reservereifen und
Schiiuche, Reserveriemen, Ersatzteile, Zindkerzen und derglei-
chen bildeten unser reichliches Reisegepiick.

Munter schnurrten unsere Moloren bel geiffneter Auspuftklappe
und bei elner Geschwindigkeil von 30 bis 35 km/h hrachlen wir
bald Eberswalde hinter uns. Einlge Kilomeler hinter Joachimsthal
kam das erste Hindernis in Gesltalt eines Zollhauses mit herab-
gelassenem Schlagbaum, Die Zéllnerin(!) halte Tlebel bel seiner
Ankunft bereits einen angemessenen Straflenzoll abgekndpft und
versuchte dasselbe nun bel mir. Ich forderte sie auf, mir den Tarlf
tiir Motorrider auf der Aushiingetafel zu zelgen, nachdem ich mich
vergewlssert hatte, dad nichts davon zu lesen war. Als ich thr dann
mit einer Anzeige drohte, war sle so eingeschilchtert, daf sie mir
die 78 Plennlg, die sie Tiebel abgenommen hatte, reuig zurlickgab
und den Schlagbaum schnell 8{fnete. Solche Zollhliuser gab es 1908
noch viele und dberall versuchte man, uns Kraltfahrer kriftig 1u
schropften. (Es soll sich in den lelzten flinfzig Jahren darin auch
nichts geindert haben. Red.) Vor Templin Uberfiel uns dlz Dunkel-
helt und nun rogen wir die Karbidl
— am Lampenhalter wiiren sie lingst abg
sie und z(indelen sie nach dem (iblichen Experimentieren an, ln
Templin erwariete uns entsetzliches Kopfsteinpfiaster und mehr
die Pedale lretend als mit Motorenkrafl passierten wir die Stadt
im Schweille unseres Angesichtes und waren (roh, als wir endlich
dle nach Furstenberg in burg (Ghrende gefahrene
Strafle erreicht hatten. Meine Karbidfunzel erlosch infolge der
Erschitterungen bald und war nicht mehr zum Leben zu erwecken.
Ich folgte daher mit geringem Abstand Tiebels Maschine, die noch
schwaches Licht hatte.

Plétzlich zwang uns ein Pollzist zum Anhalten. Er erklirte uns,
dall wir in Flratenberg nicht ohne Belouchtung fahren dirflen
und auf diese Weise erfuhren wir, daB wir unser Togesziel erreicht
hatten. Als wir den gemtlichen Mecklenburger baten, uns das
Hotel Tiburtius am Markt zu zeigen und thn zu einem kriittigen
Umtrunk einluden, war von elnem Strafmandat nicht mehr die
Rede (H6rt, hiirt! Red) und mit !‘ollmunlmmuung errelchten
wir das Holel. Ein sehr i inigte uns
dann mit unserem neuen Freunde und als dieser gegen Mitter-
nacht von una schied, war er bestimmt nicht mehr in der Lage.
sich wellerer Verkehrssiinder anzunehmen. Dallir erschien er aber
am Ostersonntag (rih pinktlich im Hotel. um den Abschiedstrunk
nicht zu versdumen. Gule, alte Zeit —!

Nun ging der Rummel mit dem Straflenzoll wieder los und wir
verbrauchten sicherlich dafir mehr Geld als tOr Benzin. In Medk-
lenburg hatte tibrigens fast jedes Zollhaus gleichzeitig einen Aus-
schonk und als wir kurz vor Neustrelitz griidlich iiber die Nepperel
fluditen. erwiderte uns der Zolleinnehmer in gemiitlichstem Tone
und unverflilschtem Fritz-Reuter-Platt: .Ji kénnt dat Zollgeld jo
afsupen:* (Thr kénnl das Zollgeld ja aufsaufen!) Und damit stellle
er uns [Ur die 48 Plennig Zollgeld drei Flaschen Bier hin. Nach
einem kriftigen Mittagsmahl in Neubrandenburg im Ratskeller
erreichten wir mide und matt gegen Abend Demmin, wo wir im
~Reichsadler®, dem besten Hotel der Stadl, Quartier bezogen. Da
alle Motorradfahrer damals als reiche [eule galten und noch
Seltenheilswert besaen, empfing man uns — obwohl wir nicht
kanz salontihig aussahen -—- mit grifler Zuvorkommenhelt und
wir waren die ehrllirchtlg angestaunten, wohl am meisten be-
achteten Giiste des Hauses.

Am nichsten Morgen bestiegen wir schon in aller Frihe unsere
Maschinen und nach einigen Stunden lag Straisund vor uns. Uber
die blaue Ostsee winkle uns Rilgen seine ersten Griille zu. Unsere
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braven Moloren hatten trotz gelegentlicher Mucken fhre Schuldig-
kelt getan, denn Im Hinblidk auf die miltelallerlichen Stralen-
verhilinisse auf Rigen, selzlen wir die Reise nun mil der Eisen-
bahn fort und blieben in Salnilz, wo wir einen sehr vergnuglen
Tag verleblen.

Zur Rdckfahrt bestiegen wir unsere Maschinen f{rihmorgens
wieder inStralsund zur Fahrt nach Demmin, wo wir unser schweres
Gepiick im Hotel zuriickgelassen hatten. Zirkn zehn Kilometer vor
Demmin hielt auf der Strafle ein nach heutigen Begriffen vorsinl-
flutlicher Mercedes, dessen Insassen uns lebhaft zuwinkten. Wir
hielten an und waren sprachlos, als dem Wagen Herren in schwar-
zen Gehrdcken und mit ZylinderhUten aul dem Kople entstiegen
und sich uns mit sichtlicher Ehrfurcht niherten: der Vorstand des
Jungen Automobilclub Demmin!

Wir wurden im Triumphzuge nach Demmin geleitet. wo die ganze
Stadt testlich geschmuckt war und wir unseren Einrug wie Ozean-
flieger unter dem Jubel der Bevolkerung hielten. Uns war dle
Sprache immmer noch weg, Als man uns rum Holel . Reichsadier”
geleitele, wo uns der Hotelier mit dem gesamten Personal leierlich
empfing. Der Clubvorsitzende hielt uns elne Ansprache, in der er
immer wieder betante. welche Ehre ihnen und der Stadl durch
unseren Besuch zuleil geworden wiire und schlieBlich dberreichle
er uns elnen groBen sekigelilllen Pokal als Ehrentrunk.

Nun erst fing ich an, dle Zusammenhange zu begreilen. Sowohl
mein Freund Tiebel wie ich selbst hatten damals schon betriicht-
liche Ehren als Motorradrennfahrer einh#imsen kénnen und daher
waren unsere Namen allen Motorsportlern geliufig. Nachdem der
Hoteller unsere Namen aul den Meldezetleln gelesen hatle, trom-
'melte er sofort die Mitglleder des Aulomobilclubs zusammen und
dann war unser grofartiger Empflang beschlossene Sache. Ein
opulentes Frilhstiick schlofl sich an und tum Abschied Gberreichle
man uns als Wegzehrung einen groBen Korb mit den auserwihl-
testen Delikatessen und Getrinken und gab uns wiederum zehn
Kilometer das Ehrengeleit.

Die guten, alten Demminer! Was haben sie sich nicht damals be-
miiht, uns eine Freude zu machen und ich muBl bekennen. dal mir
spaterhin nach noch so grofen Rennsiegen und Erfolgen kaum
je¢ wieder ein dhnlicher Emplang bereitel worden ist — hochstens
am 20 Jull 1928 in Littich, wo nach meiner Langsireckenfahrl
Werneuchen—Berlin—Luttich in 22 Stunden 44 Minuten die Engle-
bert-Werke 400 weiligekleidete und blumengeschmiickte Miadchen
wu meinem Emplang vor dem Hauptportal postiert hatten. (Diesen
Brauch sollte man wieder einllhren. Red)

Unser Freund Seldel hatte uns aus Zeitgninden in Demmin ver-
lassen und g0 verlud ich meine FN und stieg zu Tiebel in den Bel-
wagen. Bald siraikte der Vordereifen, da der Schlauch ports war.
Auch die Decke war schon etwas defekt. Leider war der Ersatz-
reiten zu grof — sowas kam damals noch vor — und so muliten
wir die alle Decke, die wir mit allen méglichen Einlagen versehen
hatten, reumiitig wieder montieren und schiieOlich an den defeklen
Stellen mit Lappen und viel Isolierband umwickeln. Natiirlich
holperte die Maschine nun bei jeder Radumdrehung, aber daran
stiel man sich zu der Zeit weniger, wenn es nur vorwirls ging.
Plétzlich raste der Zweizylinder Im Leerlaul: der Keilriemen war
gerissen! Flicken und weiterfabren — und Hinde wie ein Schorn-
stelnfeger! Kurz vor Prenzlau b die Abreiflztindung mehr
und mehr auszusetzen und wir waren froh, daB wir dle Stadt noch
heil erreichten. Da sich unler den 23000 Einwohnern kein Mecha-
niker befand. der eine Abreilzundung hidtte einstellen kdnnen,
mullten wir uns selbst an die tatsiichlich schwierige Aufgabe heran-
machen und nach zirka einsilindigem Bemihen lief der brave
Zweizylinder ..wie einst im Mal*

Endlich stlegen wir, reichlich mit der .Patina der Landstrale”
bedeckt, vor dem gleichen Clublokal ab. wo wir vor einigen Tagen
nicht ohne Bedenken zu unserer langen Relse gestartel waren
Wir fuhlten uns nach der fur damalige Verhallnisse recht groben
Fahrt als Sieger iber zahllogse Tucken, von denen sich die Maolor-
radfahrer von 1954 tiberhnupt keinen Begrift machen kannen und
woh! mancher von der ganz alten Gilde, die nun schon fast aus-
gestorben ist, mag wohl behaglich schmunzeln. wenn er diese
Zeilen lest.

Der Molorradsport erhidlt im Gegensalz zu vielen Meinungen
jung. Wie hitle ich denn sonsl — bereits im 70. Lebensjahr
stehend — es fertigbringen solien, im Navember 1933 noch zwel
Tagestouren von je 638 km aul ciner 350er Horex anstandslos zu

absolyieren. —
Alle Achtung!




ANZEIGEN

Welcher TWN Boos Fahrer sucht,
im tauscht, gegen Regina 03
Vorderradschutzblech und Ket-
tenkasten, neue KS +0.5 Ueber—
masskolben, fuer seine 350 ccm
Tel. 069/436859

Ersatzteilliste und Betriebs-—
anleitung fuer Imperator 400
abzugeben. O07139/2356

Regina sowie Ersatzteile guen-
stig abzugeben. 0&4052/3048

Mache deinen Horextank wie neu
0511/405405,

Horex SB 35 Motor 030/46854561
Liniere deinen Tank oder deine

Blechteil frei Hand mit dem
Schlepper. 0&151/895630

Suche fuer Resident Vorderrad-
schutzblech. Tel . 07331 /200420

Suche kompl. Licht-Zuend
Anlage Noris fuer Regina
Motor, sowie Luftschieber fuer
Bing Vergaser zahle 3 DM pro
Stk. Hans Erismann Kofer 4&
CH-5705 Hallwil Schweiz

Selten, biete Regina 3 Bj.S55
350 ccm mit Rundgehaeusemotor.
Tel .0651/18109

Regina O DM 2700,- 08732/1616

Biete Imp/Resi Lampe, Resident

KS Kolben (neu) 18 Balzen
Durchm. 76,95mm sowie R &9 S
Tachoyneuwertig.

Suche Regina Seitenstaender
und Bremsankerplatte Imperator
vorn. Tausche Regina 1 Schutz-
bleche gegen Regina O Bleche.
Tel. 07231/55909

Biete kopierte Horexdokumenta—
tion im Tausch gegen selbige.
0469/436B59

Biete Sonderheft zur IFMA 1951
Té6 Rumpfmotor XMP25115,komp. Té
Motor DIM 24577, Schutzbleche
fuer 250, 350 und 400er Regina
und Rahmen fuer Bastler.

Tel .06432/7245 o. 0B9/3347469

Buecker Bj. ca. 1938 mit
Columbus 200ccm Motor Sehr
schoener original Zustand. Mo—
tor schon vom Type mit Steuer-
kette. 4500,-DM Joseph Braun
in Riederrich bei Metzingen
Tel. 07123/33197 auch andere
Typen von A wie AJS bis Z wie
Zuendapp zu Verkaufen. Z.B
Regina 250.

Alle Kleinanzeigen sind kostenlos,

wir behalten uns aber vor den Text
sinnvoll zuvertindern.

Schicken Sie eine Poetkarte an die

Redak tion.Telefonische Anzeigenan-

nahme unter 069/436859.Bei gewerb-

lichen Anzeigen bitte an die Redak-
tion wenden,

— Karlheinz Bitsch

= Kelterweg 8
6803 Neckarhausen
06203/16462

Hier kommt die endgzilltige Ldsung
Ihrer Zylinderkopf-Probleme hin-
gichtlich "abgenagter" oder defekter
Auspuffstutzen:bis 3mm unter Orgi-
naldurchmesser wird eine Alu-Blichse
aufgepresstjbei mehr als 3mm unter
Orginaldurchmesser oder Bruch wird
ein Alu-Gewindestutzen eingesetzt.
weiterhin bieten wir Ihnen die Ver-
legung der Orginal-ilotorentlilftung
in den Ventildeckel mit Schlauch-
anschluB am.

Andere Spezialreperaturen und An-
fertigungen auf Anfrage.

HOREX
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