Hr. a

Offizielles und obligatorisches Organ der Foderation der Motorradfahrer der Schweiz

Schweizerische Motorradeeitung Fentralorgan schweigerischer Motorradfahrer
Erscheint vom Jumni hit Seplembar wichandich, dbrige Teit monatlick 2enaimal
Danaralsabraiorial de: FMS! 8, sua Petsar, Dol . Tebephon (022) 4 83 35 |, Posicheckd 13488 . izerisnher Lovdesverband des Molcrsadwesans

ML N ™

e o i e T
" i_-‘.-"tll T = -.-‘.',,"u -'-\.'."'I,- A N
P R+ 5 B et P A A R




Geschmarkyvall wndd cleganl worde dic Lenberparic umgesialicd. Ter Schieinwerier

wittde eingeschali und sl harmeniseh in den Steverliopl cinbezogen.

holostigung  wad Stouerkopl sind in  geschmijedetemn Leichtmetzll geh
witbdeh werstirict

Lenkers

altén nnd

Ler formseliine H-Lier=Tonk wuide vou dor aReging de Lostes 2350 ci® ithernome

fmen, Doy grosse Inhall ermdghichi bei einer Danergeschwindigheir ven 70 kmh

eimen Akilonsrading von GU0 km. Die nach oben schrig angeordneten, grossen nio-
kigsen orflauben einen anatomiisch hkorreliten HKnicschluss

LINKS : e Hette ist
Lebensdauer derselben, da zudem die notwendige

12

Um unsern Steuer- umd vor al-
lem Haftpflichtverhilinissen Rech-
nung #u tragen, bracht=n dle Ho-
rex-Werke jhre «Regina» fiir die
Schweiz auch mit elnem Viertel-
litermotor heraus, eine DMaschine.
die inzwischen in wichtigen Bezie-
hungen wverbessert worden ist, B
liegt nun nahe, e glauben, dass ein
solches Modell etwas lahm sein
kiinne — otwa wie einige Ameri-
kaner Autos mit schwachem «Euro-
pHers=IMotor. Wer aber die Horex
«250s ru fahren Gelegenheit hat,
wird bald eines hesseren belehrt:
die 14 PS5 stehen nicht nur auf dem
Papier, sondern hier liegt Latefich-
liche eine vassige, vobuste und vor-
zilglich steueirnde Moschine vor,

Daszs die Horex wvom Stand ous
in knspp 14 Sekunden auf 80 km/l
kommt, sagt mehr als viele Worie,
Zwischen B0 umd 90 (auf dem Ta-
cho) schaltet man in den DMrekten,
160 kmnfh sind schnell dberachritten,
und mehrere Male berlihrts die
Tachonadel 120 km/h, was nach un-
sern Kontrollen rund 110 kmfh be-
deuiet — wohiverstanden halb auf-
recht sitzend unier einem 88 Kilo
schweren Fahrer mit enispiechen-
dem Laftwidersiand., Die Fabrik-
angaben (105 km/h) sind demnach
ala sehr warsichilg #u bereichnen.

Machdem wir erfreulicherweise
nicht nur die Erlaubniz erhalten
hatten, das Modell belishig dran-
zunehmen, sondern sogar aufgefor-
dert waren, u versuchen, die Ma-
schine kaputtzufahren, falls unz dies
gelings, helzten wir sie erbar-
mungslos in der Ebene wie in den
Bergen. Wir heizten sie sber nicht
nur, sondern wir fuhren sbsichtlich
gegen alle Regeln, d.h. wir {iber-
drehten in der Ebene den Motor
in den Gingen und nshmen Stei-
gungen in einem zu hohen Gang.
Um es kurz zu machen: eln halbes
Tausend Kilometer Misshandlung
machte keinerlei Eindruck auf die
Horex, und sie lisf am Ende ebenszo
brav und: rubhig wie zu Beginn, Dies
ist um o erstaunlicher, als zie zu-
eret nur einen Kilometerstand von
408 km zeigte; allerdings war sie
von einem Fachmann singsfahren
warden, Bei rund $80 km gaban wir

vorhildlich gelapscii and sclhwi At der Hilhrrnﬂi?.umsrumi:. Drer herpielisch, staubdichts Absciluse zur Hetln
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eriolgt,

siz wieder ab und fuhren zur Konp-
trolle und zum Verglzich auf einer
welteren «250ers, die allerdings an-
fange nur 29 km auf dem Tacho
hatte.

Diese zweile Maschine wwar zu-
erst nicht fiber 80 kmh zu brin-
gen, Es gendigten sber 30 km mo-
derner  Einfahrtechnik, wm zie
miihelos 100 (Tacho)-lkm/h iiber-
schreiten zu lassen, wobel die wvor-
sichfig auf dem EKupplungshebel
ruhends Hand keln einzipes Mal m-
esugreifen brauchte., — Kehren wic
aber jetzt =u usserer eigentlichan
Versuchemaschine zuriiek. 1=t 13
holen von 98 Prozent aller Fah:-
zauge war nicht nur méglich. zon-
dern ging auch 2o zchoell vonstat-
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HOREX

250/02

ten, dass es praktisch gefahrlos war,
TVeberhaupt fihrt man wiel siche-
rer alg auf einér longsomeren Ma-
schine, weil man an seféhrlichen
Stellen asldrker verlangsamt — im-
mer. im Gefilhl, in wenigen Sskun-
den wieder guf Tempo zu sein.
Zur Sicherheit trigt die vorzlig-
liche Strassen- und Kurvenlage bei
Man kenn bei 50 wie bel 100 kmjh
freihdndig fahren, auf gerader
Strecke und I Kureen lduft dos
Modell wie ouf Schienen gesogein
und haargenaw dort, wo man es ha=
he= miichte. Bel 110 (Tacho)-Kilo-
e u kinnte man eln  Stlek
Echoki hervornehmen und frledlich
zu eszen anfangen. In schnelen Kur-
ven wurden einige Male in ziem-

Die technischen Daten

Moter:  Einevlinder-Viertakter
mit hingenden Venltlen [(Stoss-
stangen). Bohrung 65 Hub T3
mm. Zylinderinhalt 245 com®

I Steusr-PS LAV, Brems-PS 14, bei
rund 6HM U min, Yel‘di::htungn—
varhiiltnis 1:74 Lelchimetallkops.

Motorsommer oben auf der

. Mitte dex Getriebekastens: Die
i fetgten  drel  Ziffern bedeulen
| Monat und Jahr der Fabriloition;
v die elgentliéthen NMummern fan-
| Een jedes Jahy wieder mii 1 an

Am  Anfang der Nummer die
Typenbezeichnung «02s,

Fahrgesiellnummer rechts oben
auf Sattelmulfe,

_ ¥enfilsteuerzeitén (bei 2 mm
1) ‘Einlass: 6% nach o, T. bis
mach 1, T.; Auclass: 25° vor

T bis 67 vor o T

Vergaser:  Bing-Zweischicber-
vergaser 3/28/21 mii 28 mm An-
ssugwelte und ‘grossem  Luftfil-
ler,

| ]
<Regina»
250 cm?

licher Schriiglage das Gas wvoll aini-
gerisgen, mehrmals fogar im Drit-
ten, ohne dasz das Hinterrad auch
nur um Haareshreite sabgeschmierts
wire, Usberraschend ist die Stabili-
tit auf gekiesten Oberflichen. Relsst
man einen Stop, so dass das Hinfer-
rad blockiert, so weicht dieses nur
wenig seitlich sus. Anvichen des
Steuerungzdimpfers bel Tempo war
niemals nétig.

Gerade die gute Strassenlage lisst
einen bedsuern, dass die Fuesrasten
so weit hinausstehen. Sie haben eine
Gesamthreite von 68 cm und geben
in der hiochsten Stellung bei be-
lastetem Rod nur 24 bis 35 cm Bo-
denfreiheit, Dies bedeutet, desz man
die Horex nur um rund 35 Grad von

Rundzogdreherisi,
Kend.

Fank: 18 Liter Inhzlt, davon
5 Liter Heserve.

Balterieziindung mit automati-
scher Zindversteliung; Batterie
T Ampere-Standen.

Herzen: Beru  oder  Bosch,
Wirmewert 240 oder 280, Elak-
trodenabstand 0.7 mm.

Vierganggeiricho: TUeberset-
sungen [Solgy 1656 837, 1183
und- 21.3: Verhidltnis 1:1.33:1 .81
3,25,

Gangschaliung durch Wippe
rechis;  Leetlpufkonteolle durch
grilnes Lempchen im Scheinwer-
fer.

Mehrscheibenkuppiun dusch
Eorkiameflen, schr I(ﬂitﬁﬂlﬂﬂd.

Lichimaschine: Noris-Gleich-
sirom 45060 W mit Spannungs-
regeiung,  Abblendsystem: Bi-
Iuxlampe. Parkierlicht,

Babmen: Offener Stahirchrs
rahmen hart geldtel Hydraulich
gediimplte Telegabel Teleskop-
hirafe,

-schneilwir-

der  Benkrechten herunterwinkeln
ann, also nur bis =u einem Winkel
won 35 Grad zur Strassencberfléche,
his der Gummi der Fussrasten aufl
Jlem Boden zu schleifen beginnt.
Murch  kleine Aenderungen an
Schaltwippe und Bremshebel kiinnte
ler Fuszsrastenabstand leicht um |
wichtige Zentimeter wverkiirst wer- |
den, ISnnst aber ist die Sitzstellung
vorziglich upd der Enieschluss an-
Zenshm; die Sattethdhe izt mit 760
Milllmeter nicht gerlng, sber eine
solehe Hohe ist bei longen Strecien |
sehr angenehm. Ausserdem fadert
der Schwingsattel gut durch, was
ilie Hihe etwas erméssigt, Die Sat=- i
igloberfliche selber ‘besteht

15t hervorragend weich sowie gut
geformd,

Die Telegabel hat elnen langen
Federweg, vermeidet aber zu wei-
vhes Federn, Die Hinterradfederuns
ist relatlv hart, was wahrscheinlich
+ur sicheren Strassenlage bei Tempo
helteigt. Zusammen mit dem in sich
weichen und gut schwingenden Sat-
tel ist trotzdemy der Komfort susge-
zeichnet, und Schlaglioher bildenwa-
der bei langsamer noch bei schneller
Fahrt irgendein Problem, Der Len-
lk2r ist innen wvon Ende zu Ende
G5} cm breit. Trotzdem er schmal
wirkt, ertappt man sich dabei, dass
man bei schneller Fahrt immer den |
innern Teil der langen Griffe fasst. |
Diese Griffe schmutzen {ibrigens
kein bisschen, s dass ein Umwik- |
keln mit Isolierband ganz {iberfli=-
gig ist, i

Wir haben bisher besonderen |
Wert auf die Beschreibung der
Fahreigenscheften beai hohem
Tempo gelegt, weil diese im Ver-

g}eq'nh =1 den bisherigen Viertel- |
litarnn ungewdhnlich sind, Das =01l |

sher nun keineswegs heissen, dass
man nicht genussreich durch dic
Lendschaft buommeln kann, it
0 km/h brummt der Motor ruhig
uwnd gleichmissig mit einem <hild-
schinens Auspuffton durch die Ge- |
gend und hat man es nicht eilig, so
lzann man gut aus dieser Geschwin-
digheit durch langsames Oeffnen des
Drehgriffs beschleunigen, und zwar
ohne jedes Rupfen. Bel vorsichtiger

Bremsen:  Vorn und  Hinten
Vollnsbenbremzen mit 4 mm
breitern Belag Pedal der Fuss-
bremse links., Ceschiosscper Kel-
tenkasieon,

Poens: 32519 aul Weinmann-
Aluminum-Tiel bettielpen.

Masze; Lings 212 cm, Breite
64 cm, Hibe 100 om. Lenker-
breite 66 cm, Sattellidhe 78 cm,
Radstand 138 cm, kleinsier Wen-
deliiely 4.5 m, Bodenfreiheit 10
Zentimeter,

Gewicht: Trocken 140 kg mit
Benzin und Oel aufgelillt und
mit SBozius 167 ke

Verbranth: Bei 60 km/h 39
1400 km: bel 80 ke 34 17500
km; bei Vollgas 48 1100 kmo

Beschleumigung: Won 30 aul
60 kmth im 2. Gang 5 3; von 40
aaf 80 lemlh im 3 Gang, 10 =
wvon 0 auf 80 kmih imo 1. bis 3,
Gong, b s

Hichstgeschwindigheit; 110-115
km/h (Fabrikangabe 105 lm/h,
sithe Toxtl.

ans |
Gummi (angenshm bei Regen) und |

verkbrpert Slcher-

heil und Strasseniage, DBoim noven M-

dﬂl blieh die Anwsndung von geschmis-

Lefchtmetall nicht our  gul dio

G&bel beschrEnkl; der Einban der gqueli-
einmann

Dhas Hudtex-Faderboin

tativen W -DBeraluman-Felgen zt-

hiirt zur Standardswsfiihrong. Die Brems-
hacken worden von 30 auf 40 mm ver-
breitert, Der nene, tofgerogones Hotlluge]
higtet auch hep hohen G@eschwindighoitan
Boi sehlochiom Welier einen guien Srhuiz

e diesdime nsionicrte Hondsyscheibe or-
mifiglicht weiches, rnckireies Fahlren bei
Ausserst geringem  Wettenversclledss, Die
dred Stechzapfon  ermiglichen  einen fx-
schen Aus- nnd Einban des Kades

Der Lﬂt'ﬂm'luh!l?.a"lludirlmp!' sichert  oi-
eTindlg =

nen  pmten Wirmeaustausch  und
livhi somil eine Loistungsstelgerang  auf
It PS5 Heo beim Modell =25002e s ddio
mmradxermhm Ventilstenerung, Day
schriigverzahtite. Biderpanar ist geriiusch=
prm umd gewihrleistel cine lange Lebensa
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