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HOREX-WERKE — Eine der Ferligungssirahen

Horex , Regina*



Vorderrad-Bremsnabe

Hinlerrad-Bremsnobe

Konstruktionsmerkmale

Motor
Molor

Dar 350 cem 4-Toki-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mif 6% mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistet 19 PS. Kompressionsver-
halinis 6,8 : 1.

Die Ventile sind héngend im abnehmbaren Leichimetall-
Zylinderkopt angeordnet, vollstandig gekapselt und werden
durch ebenfalls gekopselte Stohstangen betaligt. Sehr gul
zuganglich in der LEid‘L!melnl[vanliIkuppg ist die Einstell-
moglichkeil des Ventilspiels. Fir leichtes Anirelen des Mo-
tors ist ein Dekompressionshebel an der linken Lenkerhélite
angebrachl, Zylinder und Leichimetall-Zylinderkopl werden
durch die stromlinienférmig durchgebildeten, reichlich be-
messanen Rippen gqut gekihll, Die Kurbelwelle ist
dreifach rollen- und kugelgelagert, Die Plevelstange
hat eine Logerung besonderer Kanstruktion, Verwendet wird
ein Sperialleichimetallkolben mit einem Kolbenbeolzen von

18 mm £,

Das Kurbelgehausae (Leichimelall) ist mit dem Getrie-
begehduse zu einem echlen Block zusommengegossen und
ermoglichl durch seine moderne Form ein leichies Reinigen,

Die Enlloftung des Kurbelgehauses erfelgt durch ein Entlif-
lungsrohr ins Freie. Der Motlor ist mil einer aulomatischen
Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgerislet. Das Tl wird
vom Behaller, der zwischen hinlerem Rahmenende und
Schulzblech angeordnet ist, Ober die auf der rechten Motor-
seife sichtbare Verschraubung, der im Steuvergehduse unler-
gebrachfen Pumpe zugeleitel. Von hier wird es durch die
hohlgebohrie Kurbelachse zum Flevelloger gedrickl. Das
dort abgespritzte Ul schmierl dos Kurbelwellenloger, die
Kolbenloufbahn, sowie den Kolbanbealzen und fliak! dann in
den Sumpf des Kurbelgehduses. Von dorl larderl es die
Pumpe ber die aul der rechlen Motorsaile unten liegende
Verschraubung wieder in den Ollank zurlick,



Der Olstand im Cltank dart n'
Halfle sinken.

Neckenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Ventilfihrungen
werden durch Ulnebel geschmiert, die im Kapselrahr (Siaf)-
stangenverkleidung) hochsieigen.
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Zeichnungs-Erkl&rung

Kipphebel (Auslafl)
Druckbolzen fur Kipphebel
Ventilkappen
Venlillederieller (oben)
Ventilleder (auhen)
Ventillader (innen)
Venlilfederieller (unten)
Venlilkegel (Auslak)
Zylinder

Kolben

Kolbenbolzen

. Pleuelstange

. Kurbelzapfen

. Rollen

. Bolzen tir Kipphebel

. Einstellschraube fir Kipphebel
. Sechskant-Mutier

. Stohslangenkappe oben

. Kipphebelkappe

. Kipphebel (Einlah)

. Zylinderkopi

. Yentilfihrungsbichse

23.
24,
25,
26.

Venlilkegel (Einlah)

Ulkonirollsiob

Duplex-Hilsenketle 38 x 316" (Molarkette)
Gleitschuh



Zeichnungs-ErklGrung

6. Nockenwelle

7. Zahnrad auf Nodken-
welle

8, Olpumpe kompl,

9. Zahnrad fir Sleverung

10. Mockenhebel

1. Kipphebel-Deckel

2. Kap:elrohr

3. Sechskani-Mutter for
Kapselrohr

4. Stohslange

5. Stofistangenkappe (unten)

Steverung

Fronlansichl des Motors
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Geltriebe

Das 4-Gang-Gelriebe mit 5-F
. -Federkuppl 4-Plallen-Kork-
lamellen) wird durch Fulischaltung hparbr:?g::. ISmHT:fi:E‘Tc:il-

haflen Schalten der G& - .
ausgebildet, er Gange ist der Schalthebel als Wippe

Treten vorn: Beschleunigen (2. 3, 4. Gang).
Treten hinlen: Abwérisschallen (3. 2. 1, Gang).
Den Leerlauf zeigl das Konlrollicht am Scheinwerfer an

Die Kralliberlragung vom Molor zum i 0
ﬁ!n;z Dupﬂax—Hﬂlmnke!!e 3/8% x AN&" {?Gﬂﬂtl_‘:lij::g?:[::ﬁé:h::
?:al;;I:!Hu]mn-f_: 6 mm) die vollkommen gekapself im Uil:id
F::lrl‘l'ﬂlr'l uln:-r Schonung der Getriebeteile sind in das Kupplungs-
y rad Gummistahdampler eingebaut. Die Unterselzung
om Molor zum Gelriebe betréigh 1 :1,92 (Molorzahnkranz

24 ZGhne, Kuppl h ! 1
gen im Gul:reiput?r?:lfn nkeanz 46 Z&hne). Die Unterselzun-

1. Gang 1:3,25 3. Ga 1:1.3
2. Gong 11189 4 Gos b .

Die Uberlragung vem Getriebe zu

n _ m Hinterrad erfolgt i
el_nE Rollenkefte 5/8" x 1/4", die durch den K;I’ra?:scliqli';f!;
wirksam gegen Staub und Wasser geschiifzt ist,

Obersetzung Solo vom Getriebe zum Hinterrad 1 :2.92
Gesomtibersetzung Solo 1 : 5,81 I

Aul Wunsch wird Beiwageniberselzung ei
i eingebaul — Reaifan-
?Lt'}nr:&éizn;ng:h?te;rgg 35219 —, Ubir;elgsnguuumﬁﬁmzr
Fig 3 [Pl Gelri i
I:1Zf."|em::1'nIErl:Iar.'nailxu.vl‘l.'l;l i ?2:26}- HrieSe s i rad | iy

Der Handhebel zur Betatli
| gung der Kuppl i i
an der linken Lenkerhélile. qu ist ;E‘u':nm;?u;i::ffi‘:. ::Ifg:

Kupplung darauf ch
sl Gngng hn:-: zv achten, dofy der Handhebel ca, 2—3 mm

Der Zundfunke, sowie dos Aufladen i
c?urch die Boherie-Zindlichimaschine udrn:.;ua;"ud”i: :"El‘iﬂn
h."h“ Motorseite aul der Kurbelwelle sitzi, 'Die nu::msr
tische Zindverslellung gewdhrleiste! je nach Drehzahl dm;
richtigen Zindzeitpunkt. Sie bedarl keiner besonderan W
tung. Alsllundke‘r:a eignel sich eine 14 mm Kerze mil I:r::
;gi.ﬁ;" F'EW'"FM’ wie Bosch oder Beru mil einem Warmewert
o 1] Beiwagenbelrieb und schnelle Fahrweise ist eine
Kerze mil Warmewert 250 zu emplahlen,

12

ver,

Cer Bing -+~ . .. .ol 2-Schieber-Vergaser versorgl den Mo-
tor mil dem Kraflisleillultgemisch in richliger Zusammenset-
zung. Der Gasschieber wird durch den Drehgrill an der
rachien Laenkerhalfie belaligl, der Luftschieber durch den
vnmitlelbar danebenliegenden Luftregulierhebel. Er ist bei
Kalistarl zu schliehen, bis der Motor anspringt. Sedann wird
er langsam bis zum Anschlog g-&ﬁffnui. Ein gmhﬂs Lultfilter
sorgt dafir, daly nur gereinigte Luft in den Vergaser ain-
gesaugl wird. Es ist darauf zu ochien, daf das eingebaule

Hahluftfiller vor Inbetriehnahme mii Ol benetzt wird. Von
Zeil zu Zeil, vor allem in den Sommermonalen ader nach

einer gréheren Staublahrl, ist das Filler zu reinigen und
wieder leicht einzudlen.

Die Normaleinstellung des Vergasers isi:

Bing-Yergaser Amal-Yergaser

Dise 105 (fir schnelle Fohr-  Didse 115
waise Duse110 zu empleh- Nodeldise 2,69
len). Maodelstellung 2. Kerbe von

Mischkammereinsalz Nr. 3 oben,
Nadeldise 2,68 Gasschleber 6/4
Madelstellung 2. Kerbe von Luftregulierungsschraube
oben. Yi=—11 x olfen.
Luftregulierungsschraube
1 volle Umdrehung oflen.
Leerlaufdise 0,50
Diese Einstellung wverleiht der Maschine bei geringstem
Brennstofiverbrauch eine Spilzengeschwindigkeil ven 120

km/Std.

Beschreibung Yergaser

Der Vergaser hat die Aufgube, dem Molar in allen Be-
lastungsiagen ein gut aufbereitetes und richlig bemessenes
Kroftstofl-Lufigemisch zuzulihren. Die Aulbereitung erfolgl
durch ein Leerlauf- und Hauptdisensystem. Im unteran Dreh-
rahlbereich erhélt der Motor das Gemisch durch dos Leer-
laufsyslem, welches aus der Leerlouldise fir die Kratstoli-
zufiihrung, der Leerlaufluftdiise und der Luftregulierschraube
basteht. Das Gemisch fir den Leerlauf wird krafistofireicher,
wenn mittels der Luflregulierschraube der Lulteiniritt gedros-
selt, und kralistoffarmer, wenn derselbe mehr freigegeben

wird, Die Leerlouidise ist auswechselbar. Mil steigender

5 - 13
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Motordrehzahl seizt dos Arbeiten des Haupidisensystems
gin, welches aus Houpldise, Mischkammereinsalz und Nao-
deldise bestehi. Die auswechselbare Houptdise befindet
sich im Disenstock, der von unlen in dos Yergosergehbuse
eingaschraubl isf. Beim Einselzen des Houpldisensystems
fliefyt Kraftstofi durch die Houplduse zur Madeldise. Die
Austritlsbohrung der Nadeldise befindet sich in der Misch-
kammer, wo eine Vorzersttubung des Kraftstolfes mit Lufi
erfolgl. Es bilden sich Krafistofflufiblaschen, die, mil dem
Haupllulisirom gemischt, in den Verbrennungsraum des Ma-
lors gesaugl werden, Die Zerslidubung ist dadurdh, dafy der
Haupllulisirom auf den verderen, héheren Teil der Misch-
kammer pralll, so daly an der schréig geschnittenen hinteren
Seite ein erhdhter Unlerdruck aufirill, besonders intensiv.
Der Querschnill der Medeldise wird durch eine konische Na-
del, dia im Gasschieber belestigt isl, gedrossell. Wird diese
Madel bei Belatigung des Gasschiebers tiefer in die Nadel-
dise gefihrl, so wird der freie Querschnitl zwischen MNadel-
disenbohrung und Model kleiner, im umgekehrien Falle
gréher. Im Nadalschafl sind mehrere Nulen angebracht, so
daly eine Verstellung der Model gegeniber dem Gasschieber
erlalgen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese
tiefer in die Nadeldise gefihrt wird, erhalt der Mofor ein
kraftsiofi@irmeres Gemisch, Wird die Madel im Gasschiebar
heher gesefz!, so wird der freie Querschnilt der Nadeldise
gréher und das Gemisch krafistolireicher. Die Disennadel

A Slellschraube O Dichiring

Ay Mutler ) Disenstock

B Deckelplatte P Leerlaufluftdise

B. Deckelvarschraubung Q Luftregulierschroube
C Schieberleder R Schraube

D Klemmbigal 5 Gasschieber

E Vergosergehfuse S: Luftschieber

F Flansch T Zersttuberlufibohrung
G Disennadal U Tupfer

H Mischkammereinsalz U Tuplerfeder

] Obergangsbohrung U: Splint

K HNadeldise vV Schwimmergehause-Deckel
L Leerlauldise W Schwimmer

M Dichtring ¥ Schwimmergehtuse
M Schraube ¥ Schwimmernadel

N Haupldise Fi

Schlauchschwenkanschlufy
) L

=



beeinllubt den Kraflstoliverbrauch aber nur in dan Drossel-
stellungen, wihrend dieser bei voll gediinstem Gasschiober
ausschliehlich von der Hauptdise bestimmi wird,

Haupldise

Die Vergasercinstellung fir cine neue Maschine is! durch
Versuche festgestelll worden, so dah Anderungen an der
Einstellung nichl verzunehmen sind, Wenn die Hauptdiise
fir cinen Vergaser beslimm! werden soll, is! au! einer ge-
raden Slrafe die Hodwlgeschwindigkeit nach dem Tacho-
mefer eder millels einer Stoppubr festzustellen. Diejenige
Haupldise, die auf ebenar Strake die hochste Geschwindig-
keil ergibt, ist im allgemeinen die richlige, Wenn bei langer
Vollgasfahrt jedoch durch Uberhilzung ein Klingeln der Ma-
schine aultritt, ist die nachsigréhere Dise zu wihlen.

Feineinstellung zwischen zwaei Disengrdfien sind millels der
Disennadel vorzunehman.

Durch Hoherstellen der Disenncdel wird das Gemisch
krallstolireicher, durch Tieferstellen krafislofiGrmer.

Es ist zu beachien, doh die Slellung der Diisennadel sich aul
die Gemischbildung in den unferen und miftleren Gaschwin-
digkeiten und nicht bei einar Vollgasfahrt auswirki.

Bei einer gulen Vergosersinstellung isl der Isolator der Zind-
kerze braungebrannt. Ruliige ung&r nosse Kerzen zeigen,
daly das Gemisch zu kroltslofireich, weilie Kerzen, dahk das
Gemisch zu krallstoflarm ist,

Leerlavi-Einstellung

Daos Einregulieren des Leerlaulfes hat stels bei warmer Ma-
schine zu erfolgen, Millels der Stellschraube st dar Gas-
schieber zundchst so weil zu schlieken, bis dar Motor leng-
sam weiterlaufl. Durch die Luftraqulierschraube wird die Aul-
bereifung des Kraftslofilufigemisches vom Le laufsystem
beeinflubt. Wird die Lultregulierschraube im Sinne des Uhr-
zeigers gedreht, so wird das Gomisch fetier, wahrend beim
Herausschravben der Lufiregulierschraube das Gemisch ma-
gerer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgeliihr! ist,
IGuft der Motor bei niederer Tourenzahl ruhig und regal-
mahig. Die Einslellung der Lultregulierschraube darf dann
nicht mehr geandert werden, da sich diese auch aul den

Beim langsomen Ulinen des Gosschiebers mul der Molor
stelig mehr auf Touren koemmen. Er darf sich baim Gasgeben
nicht verschlucken, noch bei irgendeiner Schieberstellung mil
den Touren zuricklallen. Stollerl oder siohl dar Molor oder
kemmen aus dem Schalldampfer schwarze Abgase, so s
das Gemisch zu fell, Wiederholles kurzes Palschen oder Nie-
sen, das Zurdckschlagen einer blaven Flamme ous dem Ver-
goser und schwares Anspringen beim Slarl weisen daraul
hin, daly das Gemisch zu mager ist, Man beachle slels, daly
nur ein richtig eingestellier Vergaser fir ein wirtschafliches
Arbeilen birgl,

Warlung des Yergaosers

Der Vergoser muly von Zeil zu Zeil mil Benzin ausgewaschen
und gereinigl werden, Bei dieser Gelegenhait ist zu kon-
trollieren, ob sich alle Teile in einwandireiem Zustonde be-
finden. Ausgeschlagene Schwimmernadeln, Nadeldisen und
Disennadeln, sowie Gosschieber missen erneverl werden,
dann sie besinflussen dis Leisiung und den Verbrauch des
Molors.

Batterie-Lichizindmaschine
Beschreibung der Gleichsiromanlage

Maschine:

Die Noris-Ballerie-Lichlzindmaschine MLZa 6/45/60 R isl eine
Gleichstromnebenschlufymaschine mil Spannungsregelung u.
automalischer Zindversiellung. Sie versorgl die verschie-
denen Stromverbraucher der elekirischen Anlage. Die dber
diesen Bedorf hinaus erzeugle elekirische Laisrunﬁ wird in
einer Ballerie aulgespeicher!, Durch die Umdrehung des
Ankers dieser Gleichsirommaschine wird in der Ankerwick-
lung eine frannung erzeugl, die mil wachsender Drehzahl
ansleigl, nuch Erreichung eines besfimmien Werles jedoch
wom Spannungsregler nohezu konstani gehollen wird. Do
die eingeslellie Maschinenspannung héher isi uls‘dm_ Span-
nung der Batlerie, wird von der Maschine Strom in die Bal-
terie gelisfert und zwar umso mehr, je groker der Spannungs-
unterschied zwischon beiden isl.

Eina entladene, oder cuch durch eingeschaltete Verbraucher

i die Maschine lle-
unteren und mittleren Drehzahlbereich quswirkt und dadurch i belastefe Batterie hal niedrige Spannung,

i 5 : fert alse viel Strom, deck! den Bedarf der Verbraucher und
unler Umslﬁan .um erhahler Hmlhli'.nﬂvarbmudm aultritt. ! ladl die Batlorie rasch aul; eine gal?enqﬂﬂgﬂnrh dagegen
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hal beinohe die gleiche Sponnung wie die Lichimaschine
:.Juu.l wird deshalb mil wenig Ladesirom lanysam nechgela-
Bﬂ;. Ffu spannungsrogelnde Maschine pahit sich alie dem
edar ‘-_r:::”kumn_'nun an und schonl dadurch dia Ballerie,
Gleichzeilig ermaglicht die konstanl gehalterne Maichinen-
spannung auch sinen Balrieb ohne Ballerie, wenn aus irgend
einem Grund die Ballerie auslallen sollie. 3

Avtomotische Zdndverslollung:

Um I:ur jede Drehzahl des Molors den glinstigsten Zindzeil-
punkt zu arrau:hnn. st ein aulomaltischer Versteller ocinge-
hiwl. Die Funklion des Sclbsiversiellers beruht aol der Zen-
trilugalkrafl. Die Flichgewichte spreizen sich bei sleigender
Drohzahl und verschisben somit die Stifle der Nodkenhilse.
D_nr l:.!nlcrhredner wird verdreh! und veranderl dodurch den
Zindzeilpunk! in Frihzindloge,

"n"‘i"'lrd die Drehzahl geringer, ziehan die Schraubenfedorn die
Flishgewichle zurlick, wodurch rwangslaufig der Unter-

brechernocken | ina And L e
zundung). n seine Anfangsstellung zurickgehl, (5pal-

Reglerschaller:

Fir den einwandireion Boirich der Anlags ist es notw

dn!j die Gleichsiremmasdchine wahrend d‘?;r Fahrl ﬂ: diﬁng;?:
lerin _gn:d‘lﬂ]lnl wird, um eine Aulladung der Batlerie zu er-
maglichan, bei Stillsland oder ganz langsamer Fohrt aber
von d_m Baiterie abgeschallal wird, um eine Entladung der
E?Itnn: Gber die Maschine ty vorhindern, Diese Schalivor-
gango erlolgen selbsttélig durch den Ridkstromschaller, der
bei den Noris-Anlagen mit dem Spannungsregler zum Req-
lerschalier kombinier! ist, Der Reglerleil des Reglarschallors
sorgl selbsttatig fir die Gleichhallung der Maschinenspan-
nung dadurch, daly je nach Drehzahl und Belastung der Ma-
schine ein Widersland in den Erragersiramkreis dar Maschine
g?il:i‘hﬂllﬂl' oder die Erregung vollskéndig kurzgeschlossen
whrd,

Ladeonzeigelampe:

Die Lodeanzeigelampe liegt poréllel zu den Schallerkoniak-
lan dm: Reglerschaltars, Sie lewdhtel aul, sobald udi: zg-[:-
dung singeschallat wird und erlischl, wenn die Maschine aul
Spannung kemmt und die Schallerkonlakte geschlossen ha-
ben. Des Erldschen.der Ladecnzeigslampe zeigl alse nur

5 K

an, doh Mo chinenspannung wnd Balteriesponnung an-
nahernd gleic sind, bzw. dol die Maschine mil der Balierie
varbundan ist, Aul die Hohe der abgegebanen Masdhinen-
leistung kann daraus nicht geschlossen werden, Diese Ma-
schinenleistung sl vielmehr abhangig von der Drahzahl, vom
Ladezustend der Ballerie und vom Bedarf singeschaltetar
Verbraucher.

Zindspule:

Die Zindspule beslehl cus der Primarspule und der Sekun-
dérspule, die beide oul einen lamellierten Eisenkern ge-
wickell sind. Wenn die Zindung eingeschallet ist und die
Unlerbrecherkontakle geschlossen sind, kann Strom durch die
Primarspule (liehen und den Zindspulenkern magnelisieren.
wird nun der Strom durch Olinen der Unterbrecherkoniakie
unlerbrochen, so siirzi dos Magnetield der Zindspule plotz-
lich zusammen, wodurch in der Sekunddrspule ein Hoch-
spannungssloly verursacht wird, der an der Zindkerze als
Funke Gberspringt. Durch Parallelschalten sines Kondensa-
lors zu den Unlerbrecherkonlakten wird das Kontakifeuver
unlerdrockt und so die erwinschie pldlzliche Unterbrechung
des Primarsiromes érreichl.

Behandlung der Anlage

Maschine!

Die Ballerie-Lichlzindmaschine isl nach 3—5000 km Fahr-
strecke nochzusehen. Angesammelter Kohlenstaub ist durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollekior ist nur mil einem
sauberen benzingetranklen Leinenloppen abzuwischen, Die
Schwarzung der Kohlenlavibahn ist ginshig for den Strom-
ibergang, soll also nicht entfernt werden. Mil Schmirgel-
leinen darf am Kolleklor nicht gearbeitet werden, Ein stark
eingelaufener Kollektor muly in einer gulen Fachwerksialle
sorgfaltia abgedreht werden. Abgenilzle Kohlen sind zu
ersefzen (nur Original-Kohlen verwenden). Ol oder Felt darf
nichi auf den Kollekior komman.

Zu schmicren ist an der Maschine nur der Schmierlilz [0r den
Unterbrechernocken und der Lagerbolzen des Unlerbrecher-
hebels. In den Schmierlilz wird sine kleine Menge Heifjlager-
fell eingerieben, der Lagerbolzen des Unterbrecherhebels
ist mil etwas Motoren-Glualitalsdl zu versehen. (Vorsicht! Ul
oder Fet darl nicht aul die Kontakte kommen.)
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Unterbraecher:

Der Kenlakiobhub soll 0,4 mm belragen. Konlakthub kann
durch Nachstellung der Konlakischroube noch Lasen ihrer
Gegenmutter eingestelll werden, Verschmulzte oder ver-
olte Konfakte sind zu reinigen, mit einem glalten, fettireien
Blechsireifen von Postkarlenslarke. Verschmorle Konlokie
sind mil einer ganz feinen Fladchleile (Konlokifeile) zu glat-
len ader zu ersalzen.

Batlarie:

Die neue Baflerie ist mil chemisch reiner Akkumulatoren-
Schwalalsaure von 1,28 spez. Gewlicht zu lOllen und vor dem
Laden mindestens 5 Stunden slehen zu lassen. Hat sich dann
der Saurespicgel gesenkl, so Ist Saure nadhzulillen bis sie
einiga Millimeler Gber den Platten stehl, Mun isl an nrhlesiu_r
Stromquelle gulzuladen (die 7 Ampérestunden-Batterie mil
0,7 Amp.). Ladezeit 16—20 Stunden. Dann erst dorl die
Balterie in das Rad eingebaul werden,

Die Ballerie ist alle 4 Wochen nachzusehen, Verbrauchle
Flassigkeit ist durch desfilliertes Wasser zu erselzen, Saure
darl nur dann nadchgelillt werden, wenn Saure verschitiel
wurde, Die Anschluhklemmaen sind sauber und lrocken zu
halten und leicht einzulaiten.

Wird das Rad lGr langere Zeit stillgeselzd, so isl die Balterie
auszubaven und in Abstanden von ca. 6 Wochen oufzuladen.

Hinwelse
Schonung der Balterie im Winter,

Viele Fohrer beniizen ihre Moschine nur fUr die Fahrl von
und zur Arbeil. Im Winler wird dobei nur bei Dunkelheil,
alie mil Fern- oder Abblendlichl gefahren. Der Shomver-
brauch isl grol und aul den verhalinismahig kurzen Fahr-
strecken wird auch verhalinismakig langsam gefahren. Bei
Geschwindigkeiten unter elwa 40 km pro Stunde hat die Ma-
schine nodch nicht ihre volle Leistung, d. h. die Balleria muk
sténdig Strom zuschiehen und wird allmahlich entladen. Es
ist daher moglichst frihzeitig zuriickzuschalien auf die kiei-
nen Gange und sparsamsi umzugehen mit Fern- und Ab-
blendlichl. Man soll das grohe Licht erst sinschallen, wenn
wirklich gefahren wird. In gul beleudhieten Strahen kann
man mil Standlicht fahren, dnﬁ;f]_'ﬁu:lfbui longsamer Fahrl
noch Ladesirom in die Balterie fliehl. -
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Ingangselzen des Motors ohne Ballerie.

Eine liefentladana oder schadhalte Batlorie wird am Minus-
kabeal {(Masseleitung) abgeklemmi, Der Pluspol der Ballerie
blaibt angeschlossen, weil zum Pluspol zwei Kabel {Ghren
und zwar vom Scheinwerfer und von der Maschine. Diese
Leilungen missen unbedingl mileinander verbunden blei-
ben, Durch Oberbricken der Klemmen 30 + 61 der Ma-
schine durch einen Drahtbigel (die bereifs in den Klemmen
sitzenden Kabel bleiben eingeklemmt), erhalt man schon bei
einer Maschinenspannung von 3—4 Voll einen zundiGhigen
Eunken. Das Anschieben wird somil etheblich erleichlerl, der
Motor springl schen bei niedriger Drehzahl, d. h. nach ganz
kurzem Anschieben an, Der Drahibligel ist nach Einselzen
der neven oder aufgeladenen Ballerie unbedingt zu eni-
fernen,

Ballarie-Warlung in Tropenldndern.

Akkumulatoren-Schwelelsdure spez. Gewicht 1,26,
Machiiillen von deslilliertem Wasser besonders beachten!

Fahrgestell
Fahrgestell

Der Rahmen ist aus nahtlos gezogenen Prézisionssiahlrohren
gefertigt und in den Muflen hart geldlel. Er ist nach neu-
zeitlichen Verfohren emaille-lackierl,

Teleskopgabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnet sich durch ihre hohe
Elastizitat und ihe geringes Gewicht aus. Durch weilgehende
Verwendung geschmiedeten Leichimelalls im gesamien Fehr-
werk werden die ungefederien Massen leichler, wodurch sich

die slabile Strafienhaftung erhaht.

Durch die Schraubendruckfedern mit progressiver Kennung
in den Federbeinen wird erreichl, daly sowohl 5téhe, hervor-
gerufen durch kleine Bodenwellen als auch durch Schlag-
locher, gleichgul geschmeidig abgelangen werden.

Der Lenkungsdampfer wird durch den Handknopf in der
Mitle des oberen Gabelkopfes bedient, Er findel seine Ver-
wendung vorwiegend'im Belwagenbetrieb.
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! Horex-Teleskopgabel

samiliche beweglichen Gobelizile laufen im Olbad und be-
dirfen kaum einer Warlung., Es ist lediglich zweckmahkig,
das in den Federbeinen befindliche Tl nach 1 000, 5 000 und
jeden weiteren 5 000 km abzulassen und zu ernevern,
Achtung! MNur Markensl SAE 20, wie Mobiloel Arclic ein-
fullen! e, i

Der Olwechsel geschieht wie folgi: Man enflerne die klgine
Schlitzschraube am Federbeinenda unten, Gleichzeitig wer-
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den die é-kant Schrauben am cberen Gabelkopf galost.
purch mehrmaliges Driicken der Gabel nach unten, werden
die letzlen Ulreste — bzw, beim Reinigen mil Benzin, die
Benzinreste — enliern,

ie Federbeine sind vor dem Einfillen des Ules mit saube-
Eal:'u Benzin ouszuspilen, Sodann schliehl man die Sdﬂifa'l-
schrauben am Federbeinende und follt am oberen Eu::n:
ende in jedes der beiden Rohre 50 ccm dinnflussiges
forendl (s. oben). Anschliefend werden die h&rdﬂr :-:I;ﬂilE:
g-kant Schrauben wieder angezogen. Die Gabel ist nu
wieder betriebslahig,

Schnitibild __qgi Hintarrad-Federung
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Hinterradfederung

Die Hinterrad-Nabe wird von zwei geschmiedelen, langge-
fGhrlen Leichimelall-Laufern aufgenommen und auf einem
nahilos gezogenen Prazisionsstahlrohr leleskopisch bewegt
An der Auhenseite der Lauler sitz je ain Schmiernippel, der
in @iner Feltkammer mindet. Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer mittels einer Fellpresse abzuschmieran,

'i .-..
Leo—n i

Schnitibild der Vorderrad-Bremsnabe
26 :: :

Rader und Naben

Die Rader haben durchgehende, aus Leichimetall geschmie-
dele Bremsnaben, die neben hoher Bremsleisiung durch
gunstiga Verrippung einwandireie Warmeableilung gewahr-
leisten. Der Anirieb des Geschwindigkeilsmessers sitzl im
Hinterrad. Beide Rader haben Steckachsen und sind laicht
zu monflieren. Am hinleran Keftenrad silzi eine Slohdomp-
ferscheibe, die neben der Schonung von Kelle und Zahn-
kranz ein elastisches Fahren gewdhrleistet.
(Ritze! auf Getricbe-Antriebswelle 13 Zahne, Zahnkranz om
Hinterrad fir Solobelrieb 38 Zaéhne, fir Beiwogenbelrieb
41 Zahne und Geirieberitzel mit 12 Zahnen.)
Der Kettenirieb lault geschiitzt im geschlossenen, mitschwin-
genden Kelten-Kasten,

. |

:"";':.-.. .

schnitibild der Hinterrad-Bremsnabe
W !
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Ausstatiung

Breilbemessene Schutzbleche verhuten Verschm

ulzung. Das
H_inrerrqd-sdml'thied'n ist zum leichten Ausbau des Hugﬂi mif
einem Scharnier, aufklappbar, versehen,

D;r Benzintank faht ca. 18 Liter und besiizi zwei Banzin-
hahne, Beim Fahren wird der rechte Benzinhahn aul ,Aul”
gestellt und der linke ouf ,Zy". Die Reservemenge von ca.
2—3 Liter wird Ireigegeben durch Stellen des rechien Hohns

aul _Reserve”, dann de: linken Hahns auf ,Aul”
& und an=
schliehend ebenfalls ,Reserve”,

Die praklisch geformlen Kniekissen sind der Tankform an-
gepalkt,

Der Oltank mit ca. 2 Liter Inhalt ist geschitzt zwi
;s chen Rah-
menrohr und Hinterradschutzblech EE‘IQEEQUL i

Die BaHerie ist mittels Spannband auf dem Oliank befestigl.

Der Satlel ist serienmakig ein Schwingsattel mil Gummidecks
Die Schraubendruckieder ist je numgdnm Gewicht des Fah-
rers verstellbar. Die Sitzposition des Fahrers laki sich in
Verbindung mit Lenkerstellung und den verstellbaren Ful-
rasten verandern.

Der Mittelkippsttinder erleichler! das Aufstellen der Ma-
5:I1|qe, Er wird durch die unter dem linken Auspuffrahr er-
scheinende Trilllinse belafigt. Durch leichtes Anschieben der
Maschine springt er automatisch in seine Ruhesiellung zurick.

Sowohl Lenkschlel am Sleverkopl wia Sicherheitsschloff am
Werkzeugkasten werden durch den selben Schlissel bedient,

Betriebsanweisung

I. Einfahren

Dias Einfahren ist eines der wichligsten und wohl auch schwie-
rigslen Kapilel, die es fir eine neve Maschine gibl. Nur wer
mit dem nétigen Gelihl und Einsicht seine Maschine einfahrl,
wird lange Freude daron haben, und die Maschine wird es
durch lange Lebensdauer danken.

wahrend der ersten 200 km soll die Maschine besonders vor-
sichtig gefahren werden, d. h.
nicht mehr als 20 km (Beiwg, Obers. 15 km) im 1, Gang
nicht mehr als 35 km (Beiwg. Obers, 30 km) im 2. Gang
nicht mehr als 50 km (Beiwg. Obers, 40 km} im 3. Gang
nicht mehr als 65 km (Beiwg. Ubers. 55 km) im 4. Gang

Umgekehrt soll aber auch eine Geschwindigkeil von

50 km (45 km Beiwagen Ubers,) im 4, Gong

35 km (30 km Beiwagen Obers.} im 3. Gang

20 km (20 km Beiwagen Ubers,) im 2, Gang
nicht unterschritten werden. Es ist dann, besonders bei Stei-
gungen, in den ndchstniederen Gang umzuschalten.

In diesem Zusammenhang sei nochmaols auf den wichtigen,
ersten Olwechsel nach 50 km hingewiesen.

Nach jeweils 150 km weiterer Fahrsirecke kann die Geschwin-
digkeit bis zur Endgeschwindigkeit

im 4. Gang um 5 km/'Std.,

im 3, Gang um 4 kmiStd.,

im 2. Gang um 3 km/5td,,

im 1. Gang um 1,5 km/5id. gesteigerl
werden, Diese hohere Geschwindigkeit soll jedach wahrend
der Einfahrzeit nicht als Davergeschwindigkeit aul der Auto-
bahn gelahren werden, sondern wenn die Maschine diese
Geschwindigkeit arreicht hat, nehme man kurzzeitig das Gas
weg, bis die Maschine 10—15 km langsamer geworden lsl,
um dann wieder auf die zulassige Geschwindigkeit zu kom

men. Die Maschine ist also wahrend der Einfahrzeit (bis
2000 km) mit moglichst wechselnder Geschwindigkeit zu

fahran.
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Es empliehlt sich nichl, wahrend der ersten 500 km mit ba-
ladenem Beiwagen zu fahren,

Mach beendster Einlguizeil (ca. 2000 km) dirfen in den
G“LE“” lelgende Geschwindigkeiten nich1 iiberschritien
werden:

Solo Uberselzung: Beiwagen UHEI'“_,!!IUI_IE :

1. Gang 35 km 30 km
2. Gang &0 km 55 km
3. Gang 80 km 75 km

Im dbrigen bitten wir die Anwelsungen
unserar Kundendienstkarten genou zu ba-
achten. Die Einhaliung dieser Anweisung
ist Vorbedingung fior die Stellung wan
Garantieansprichen.

Bei Durchlilhrung von Kundendienst-, Reparaturarbeiten efc.
wende man sich nur an den zustandigen HOREX-Verireter,

Il. Fahrbereitschaft

1. Als Brennstof! verwende man hochwertige Markenkrafi-
slaffe, wie Benzin-Benzolgemische.

2. In den Oltank fille man nur Markens! SAE 40, wia z. B,
Mobiloel AF (Sommer und Winler). Wir hoben diesas Ol
in eingehenden Werksversuchen erprobl und for diesen
Schmierzweck als besonders geeignel befunden, Die Ver-
wendung von sag. Einfahrélen oder Graphitzusatzan hal-
ten wir nicht for ralsam.

3. Das Getriebe muly bis zur Marke am Konirollsiah der
Einlillverschraubung mil Markendl SAE 20, wie Mobiloel
Arctic aulgefillt sein.

Beim Messen ist zu beachlen, dali der Slab
nq._lrdeingail'E:ki und nichi eingeschraubt
wird.

4. Mil der dem Werkzeug beigegebanen Felipresse, die am
besten mil Mobilcempound Nr. gefbllt wird, sehmiere

man samiliche mil Schmiernippeln versehanen Siellen
durch,

An die sonst beweglichen Teile gebe man einige Tropfen
O, auch sollen ven Zeil zv Zeil die Bowdenzige etwas
durchgesll werden,

ety o

n uberzeuge sich, dalj die Bremsen einwondlirei ar-

% g::ilm.-.uund sielle sie gegebeneniolls entsprechand nach,
die Hinlerradbremse an der Randelmuter der Zugstange,
die Vorderradbremse an den beiden Kontermuttern am

Bremsdeckel.
4. Die Reilen sollen vorschriftsmahig enisprechend der Be-
lastung oulgepumpi sein,
Solobetrieb Varderrad 1,3—1.,5 ulEl
Hinterrad 1,5—1,%9 alu

7. Schrauben und Multern missen fesigezogen sein.

Es empfiehli sich bei der neven Maschine, nach 500 km die
Zylinderflansch- u. Zylinderkopf-Schrauben nachzuziehen.

Leerloufkentrolle . Zindlicht

_Bremshebel

Kupplungshebel

-y ,_,.f
Dekompr. Hebel — b Gasdrehgriff
Festgriff =/ "Hh,ﬂluhhﬂhm
Abblendschalter / ORI
I-'h.u:nnr'lla!:r'lu.'u:ﬁ.’,r - SRR
FuBbremshebel i FuBschalthebel
Kickstarter—

Ansichl des Motorrades mil Bedienungshebeln



ll. Anfahren und Schalten

11

2,

7.
10,
11,

Maschine leicht nadch vorn driickan, Miilulkippslﬁﬂdﬂr
kloppt hoch.

Kupplungslamellen IGsen: Bei kalter Measchine kann es
vorkommen, dah die Kupplungslamellen durch das Ol
atwas kleben, Dos Anfahren ohne gelasie Lamellen gehd
ruckweise vor sich. Deshalb ist es ralsam, vor dem An-
fahren den 2. Gang einzuschalten, die Kupplung zu
ziehen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben. Dabei losen sich die Kupplungslemellen und das
Anlahren geht zigig.

Fulischalthebel aul Leerlaul stellen, d. h. die elektrische
Learlautkontrollompe im Scheinwerfer leuchtel ouf,

. Benzinhahn &ffnen. Vergasertupfer mehrmals driicken.

(MNur bei kaltem Motor nétig.)
Lufthebel schlieljen (nur bei Kaltstart notwendig).

- Gasdrehgriff ca, 2 mm des Weges zum Fahrer hindrehen
. Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarler einmal lang-

sam durchireten, dann den Dekompr.-Hebel loslassen
und nochmals soweit durchireten, bis sich ein merklicher
Widersiand fihlbar machl,

(Der Kolben des Molors befindet sich jelzt im Kompres-
sionshub kurz vor dem oberan Tolpunkl). Mun wird der
Dekompr.-Hebel nochmals angezogen, und der Kick-
starter nech @in kleinas Stiick durchgeatreten. (Der Kolben
steht jelzl kurz hinler dem cberen Tolpunkd),

Zindung einschalten, d. h, Zindschlissel im Scheinwer-
fer wird gonz eingedrickt, bis er einrasiel. Konlrollicht
im Scheinwarfergehduse leuchlel rol guf.

leizt einen raschen, kraftigen Trit auf den Kickstarler,
ohne den Dekompr.-Hebel zu betdtigen — der Molar
springf an,

Fahrersitz einnehmean,

Kupplungshebel an der linken Lenkerhélile ziehen,

Fuhschalthebel mit dem Absalz aul dem hinleran Wip-
penteil abwarls Irelen, Leerlaul-Kontrollicht erlischt. Der
- Gang ist alngqsdml!e’r. 4 '

12,

13.

14,

15.

164.

Kupplungshebel langsam leslassen, unier gleichzeifigem
Gasgeben — die Maschine sefzt sich in Bawegung.

mit dem Gasgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dann
bk Fuf-jip."?f.\ aul den wvarderan Wippunhebai frei?ﬂ.
Der 2. Gang springt ein, Sedann Kupplungshebel wie-
der langsam loslasien, unter gleichzaitigem Gasgeben.

Hat der Molor eine genigend hohe Drehzahl erreicht,
so wiederhele man den Vorgang wie bei 12 und schalle
in den 3. Gang durch Treten mil der Fulspitze,

Eine nochmalige Wiederholung dieses Yorganges bringt
schlieklich den 4. Gang in Eingriff.

Beim Abwartsschalten, d. h. in die nachst kleineren
Gange, wiederholen sich die Yorgénge, nur wm:lldunn
anstelle des Trelens auf den vorderen Wippanteil der
rickwirlige Teil betaliagt,

IY. Fahren

Gasdrehgriff grundsatzlich nur langsam Giinen.
Ein Aufreihen schodet dem gesamten Triebwerk.

Der Luftregulierhebel bleibt standig offen. Er dient nur
als Starthille und wahrend der Zeit, die der Molor vor
allem im Winter braucht, um oul seine Belriebstemperatur
zu kommen.

Bei Hindernissen orst Gasgriff schliefen, sodann Hand-
und Fulbremse gleichméhig betatigen. Wenn bei Stei-
gungen oder langsamem Fohren die Tourenzahl des Mo-
fors abnimml, rechizeitig zurickschallen, Die Geschwin-
digkeit im 4. Gang soll 50 km/5td. nicht unterschreiten.

i i i i die
Das Fohren mil Beiwagen unierscheidel sich, was
B::Iinn{:mg dar Moschine betriffl, in nichts von den bisher

b Richtlinien, Bei der groheren Belaslung des
E‘ﬁ:ﬂ:r:'::lh cl:hﬁrl \Irﬂr allem vermieden warden, dafy er

zum Klopfen kommt, 2
i { achten,

Bei der Umstellung auf Beiwagengespann darau

dglfj die erforderlichen Anderungen durch den HOREX-

Verfreler durchgelfGhrt werden. i




5. Bei hoher Geschwindigkeil hat der geible Fahrer siels

2 Finger am Kupplungshebel, Er hol hierdurch die Mag-
lichkeil, bei aufiretenden Sldrungen die Krallibertragung
vom Motor zum Hinterrad zu unterbrechen und vermeidet
hierdurch Unialle.

Y. Halten

1.

Gasdrehgriff schliehen,

2. Druck auf beide Bremshebel (bei nassem Wetler weniger

3.

. Bremsen:

. Steverungsdampfer:

mit Vorderradbremse arbeilen),

Hot die Geschwindigkeil abgenommaen, so schallet man
langsom bis zum Leerlaul (Konirollicht leuchtel auf) zu-
ruck. Wenn der Leergang eingeschaltet ist, kann der
Kupplungshebel losgelassen werden. Durch weileres Be-
tatigen der Bremshebel wird das Molorrad zum Stillsland
gebrachl, Der Molor lauft waiter,

. Abstellen des Molors geschieh! durch Herauszishen des

Zindschlissels,

Beide Konirollompen im Scheinwerler
gehen aus.

Kleine Ratschldge

Unsere Bremsen wirken schon bei leichiam
Druck mit dem Fuly bzw, mit der Hand. Es ist, vor allem
bei jungen Fohrern nolwendig, mit Gefihl und Achlsam-
keil zu bremsen.

! | Bei der Solomaschine brauchl er
eigenilich gor nicht belalig zu werden, Seine Benulzung
wurde besonders bel nosser Skrahe sogar eine Ver-
schlechlerung ergeban,

Beim EBeiwagenbelrieb gewinnl der Steverungsdampfer
an Bedeulung, Mehr oder weniger fest angezogen, wird
das Fahren erleichter!, durch die bessere Spurhaliung des
Vorderrades,

Der Hinterradkettenschulz kann leicht abmontierl werdan,
wenn man wie folgl vorgehl:

t"_l.' -

3.

Befestigungsschraube mil Scheibe und Gummikloiz aus
dem Molorgehause enlfernen, Anschliehend werden die
sachskanischrauben am Hinterradiederungslaufer heraus-

anommen. MNun werden Unier- und Oberleil nach rick-
warls herausgezogen.

Baim Zusammenselzen ist daraul zu adhien, dak das Un-
terieil in den Falz des Oberleils gleitel.

Am Schauloch im Oberleil Spannung und Schmierung der
Kelte von Zeil zu Zeil Gberprifen.

Machstellen der Hinterradkette, Isi der Durchhang der
KeHle groher als die halba Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Nachspannen erforderlich, Zu diesem Zweck lose man
etwas die beiden Achsmuttern am Hinterrad rechis. Nun
kann man durch Drehen der Kellenspannmullern am
Lauferende nach rechls die Kella spannen, Es isl dabei
z2u beachten, dah die Multern des linken und des rech-
fen Kettenspanners gleichmahig angezegen werden, da
sons! das Hinterrad schrag gezogen wird, wodurch
schlechie Fahreigenschaften und ein rasches Abnilzen des
Kelteniriebs hervergerulen wirden,

Man merke sich: Der Durchhang einer Ketle, am Schau-
loch gemessen, wird fesigestelll, indem man die Ketle mil
dem Finger nach unten und oben drickl. Die sich so er-
gebende Sirecke soll nichl gréher sein als ca. 10 mm.

Beim Ketienspannen mu i die Maschine auf dem Kipp-
sténder stehen,

. Ausbau des Yorderrades,

Die Maschine steht aul dem Kippstander so, daly sich das
Rad frei drehl. Dann zieht man den Bremshebel am Brems-
deckel soweil nach oben, bis sich der Nippel des Brems-
zuges aushangen lakl. Nun schraube man die Achsmulter
(auf der linken Seite!) ab und ziehe die Sleckachse von
rechls aus der Gabel heraus.

. Ausbau des Hinlerrades.

Man stelle die Maschine aul den Kippstander, dakl sich
das Hinlerrad frei drehl, Dann lose man die beiden
Schrauben der Schulzblechsireben am Schulzblech und
klappe das Schulzblechende nach oben: :
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Nun wird die duhere der beiden grohen Muttern an der
rechlen Achsseile abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckli man den im Werk-
zeugsalz belindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Mach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem Lé&uler und Mabenkérper) wird der linke Laufer
rtum HNabenkérper gedrehl, wodurch sich der Wider-
stondshebel vom Haliebolzen des Laufers entiernl,

Jetzt drehe man den Mabendeckel in Linksrichiung und
ricke das Rad zwei Zenlimeter nach links, wodurch sich
die drel Mitnehmerbolzen aus der Stohdampierscheiba
herauszichen. Dann wird das Rad auf den Boden ge-
setzt und die Anfriebswelle das Tachometers aus dam
Bramsdedkel antfernt. Mun kann das Rad nadh riickwarts
herausgezogen werden.

Tolpunkt | oben®
(OT. 1L.) beide
Vanlile geschlossen

Regino 350 ccm

Steyerradmarke

Beim Einbou verf@hrl man in umgekehrler Reihenfolge.

Darauf ochlen, daly die Distanzrolle wieder eingesetzi CEganmoE
wirdl am Gehause

8. Radlagerung. Die Hinterradachse l&uft ouf 4, die Vorder- mi-tokenyeg
radachse aul 2 grofbemessenen Radiox-Kugellagern. vom oberen
Die Schmierung erfelgl durch Mobilcompound Mr, 5. Es Tolpunki
empfiehlf sich, diese Lagersiellen spalestens nech 10 000 gemessen
km abzuschmieren, Hierzu werden die Rader heraus-
genommen, die Bremsdeckel und Filzringe enifernt. Man
kann so ohne Schwierigkeil die Laoger erreichen, Diese
Arbeilen werden zwedkmalyig bei dem HOREX-Verireter
durchgefihrt,

7. Hinterradnabe: Flansch fir Kettenrad (siehe Abbildun Hani
Schmierstellen Nr. 27) Kettenschulz uhnihmen s Huhg Zindungseinstellung 2 mm Einstellventilspiel
schmieren. Tyl Einlal; difnel Einlafy schljefs

- nbaly ng niany schlla
Hub | Bahr.

|D| qumen da' GE“IEh‘Ek’Ei!EI T?PE I:r_:.:! n::.n T Drudln DTmm G-’J:I!fd-. UII'IH'F
Durch Uffnung der Verschluhschraube im Keltenkasten- —_——— ; '
nbllzlrie'rl I:lunn der Dl.ll"d'I:'l'Elﬂg der Gealriehekette festge- wReginn” 42 | 915 &9 I ¢ o = 2 3?"‘?3_
sfelll werden. Dieser toll nichl mehr als ein halbes Kol- ' TEE ... N
tenglied befragen. Ein Nachspannen erfolgt durch Hin- :um"m. Tnﬁ:ﬂlr:aﬂuna ﬁ.- B Aulasicaont Ausialy sthilse
ﬁindmha; :m Gewindesliffes em Kettenkastenoberieil ' HE.E;PE : ::fﬁ,m f:é T:;_ iy, U7 n-E3%
unfen und der dadurch hervergerufenen Anpressung des | ] Grad |
Gleilschuhs an die Gelriocbekelie, g Siod et i | | it o] MR : .lm_._..._ﬁ'":'d Akl

".-._3‘5 035037 | A345( 152165 1 0,05 0,1 H B3, 004 0 i

I e e A i 37




gg

1. Sechskontschroube om ebeoren Gobelkopl, 10, Brudischmierkop! for Saoliclonlenkung
pro- Federbain 50 com T ainhilles 11, Schmiernippel e Hinlerrodiederung
1. Schlitzschracbe iGr Dloblah am Federbein 12 Druckbolzen iir Kupplungsilange,
1, Druckschmiorkopl [Gr Bremshabal [Verderrad) wan Zaoll 1o Zeil ainige Troplen O
4. Dlainldllsuteen {Gr Goldebedl (Cikonbeallstob 14 L) 13, Schoulodh lir Kellenschmisrung
5. Sedukanfschravbe 10r DNobloh om Geirieba 1d, Dredischmiarkopl am Cehovie iir Fulidhaliung
4. Kipphebeldedkel, bal Dlwachial 108 cem ainldlien 25, Hinterrodiedern aul Felhichmisrung fiber-
7. Sumplschroube mil Siek rainigan prifen (Mobilcompound HMe, 5}
a ﬂhulﬁhmng 7. Dml:l-:id'!mlwimpl om Flanwch lir Kellanrod
2. Dirddclouf

ID@)9)E

1. Sachikanfichroube om oberen Gobalkopl, 1%, Drwikschmiarkopl [Gr Bramshebel (Hintgread)
pro Federbedn 50 com O ainfdlien 20, Druckschminrkopl lur Tadcho-Anirieh
2- El:hlill.t!th.rn-u]:m Ir t‘!lEHﬂH om Federbein N, Druekichmierkop! for Steverkopl
1, Schmiernippe! fir Hinterradiaderung 22 Bedigmungthebel von Zeit zu Zelt einigs Traglen ()
i : 15, Sedhikontichraube am Motorgelrisbeketfonkaifen Bowdonzuge mit Mobil Greose MNr. 4 obsdhmlamn
; 16, Sachikantichraube am Olian 3. Hintarrad- u. Yarderrodnabe, Felifililuag nach
X i ﬂliiﬂLU|rl|UfH"I am Dilank {2 L) und ea, 10 00 km tberprilen (siche Saila 35)
Drbcklaul prilan 25. Hintarradledern aul Fallichmisrung dibsar-

13

8. Drudcschmisrkop! 16 Fubbramshabal prifen (Mobilcompound Mr, 5)



RegelmdBige Uberpriifung

Die Einstellung

Ein Heochleislungs-Viertaki-Motar erfordert

der Venlile erfolgl im oberen Totpunkt (TO) bei geschlos-
* 110 mm (gefGhlsmahig).

senen Ventilen (nichl bei Oberschneidungl). Das Spiel fur

Einlahventil belragl 0,05 = 5/100 mm. Fir Auslahventil

Die vorstehend genannlen Spiels sind bei kaliem Motor

sorglcltiges Einsfellen des Venlilspiels,
einzustellen.

Yentilspiel,

Die Pole missen mit Kondakifeti

Die Einstellung erlolgl an der Kupplungsdrock-
schraube om Molorgehause rechis,
da die Bremsleisfung nachlakl,
von Leit zu Zeit bestrichen werdan,

Millimeter Gberragen,

gen.
5. Der Weg an den Bremshebeln darl nicht zu grok wearden,

2. Das Spiel om Kupplungshandhebel soll 2—3 mm betra-
3. Der Abstand der Unterbrecherkontakle belrigt 0,4 mm.

4. Der Abstond der Zindkerzenelekiroden mufy 0,6 mm sein,
6. Der Sdurestand in der Batlerie soll die Zellen um einige
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Richtlinien zur Stérungsermittlung

r Requlier-Heba! odor -2ug veruagl

I— Unrichfige Regulierhabalaintiellung

Funke v schwoch um uniar Kom-

otor springl mich! an

Funkan
Hadh Tuplen an der Karra
des
Schwimmers
lauwll dor
Wargoier "
= Lailweises
Wt odar bain
Funken an

Koin Brennsioll

Funiien

prasilen fu zonden

Karze hob paliwelis oder dausmdan
Kurzschluh

Fahlerhalla Karie

Kerze iyl varschmutol

dar Karze

pesivwaiia
varhanden

Funken

Zu schwodher Funka

Funka nimmi laldhon YWag

bleihil ous

Unler-
bradhar-

arbeiel

im Yargaar

Banzinhahn

isf ollan

M—————

3 4

Unlarsracharhobel sied] sich
Ungenidgender Konlokl
Kontakte ouwydierl
Kohlenbirste gebrodian
Defakla lsalalian im Magne!
Banginhabn il geichlosen
Rohrloibung (5l verilopli
Bremnmitolldois varslapl
Schw immaernadal wWecki sich
Brgnng lalfilonk bakommi kaing Lufl
Undichie Souvgleifung

—‘H‘ﬁ

Regulierning in Unordnung

— Schlachia Enrnl'll:hl:i‘.d‘unq

= Hindarnis in der Branasialilaliiing
== Zu wial Spdlzunding

= Schlechie Kemprosution

= Mongolhalla ’l’tnlilelnil.llunq

YVanlile missen mingoschlilisn warden

— Yanlillaeder tu schwadh

— Auslabyentll sy schorl aingesialll
— Dbarméhiger Bulpniedarsch
[~ Auwipultlop! verlepl

= Maosithina 2u hodh dberieizl

log

Slohwaites Hindernis . d. Brannstolileil.
Vargosar isl fu emplindlich

Wanlll ekl sich

l_ fu wial "-'nuimdunq

Cberhilzung des Iylndars

Olkohie

Gelegenilicher Kureschiuk
Kerze iul vorrubl edsr fewchi
Untarbrocher-Banlokle sind wniauber

— Gaigemisdh o orm

= Werser im Brannsiafl

Dauarnd
Begullerung
Maolar ziahl in ﬂ'rl:frluﬂl_"
richi durch
Bizven [ lan s
=] =
Muolor
=f' khopli —
£ Urnsaga lmahige =
g Motar 1ik) Zindung -
3 Explovionen cus
z Hagelmdlqa
S Yanding -
o
5 Leislung simki
] y . . —
in dar Sieigung Richlige
Gangwoh! | Lvlinder :
o L PP =
Laislung sink! voribergehend, dann wiedar Vallaisl,

Erslalldun

Brannslolitank bokomml kaime Luli

im Vergoiar

u hoahor Gong eingoudalbel

I winl Lull

Lu wial Verzindung
Yaipchmulzie Karze
Lu vchorl eingesfellle Vanille

Unbrawdhbare Zandkerra

Fliehkrafiregler arbeitet nichi
Tlkahle im Zylinder und Kolben
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Technische Daten der Horex , flezina®

Zylinderzahl |
Anordnung slehand
Zylinderbohrung 69 mm £
Kolbanhub 1.5 mm
Verdichtungsverhélinis 68:1
Zylinderinhalt 342 ccm
Anardnung der Ventile hangend

Venlilspiel bei kaltem Moler  Einlah 0,05 mm
Auslak 0,1 mm
Venlilstevarzeilen Einlah afinet in o, T,
bal 2 mm Einslellventilspiel  Einlak schliehl 28° nach w. T.
Auslaly &ffnet 39° vor v. T.
Auslaly schliehl in o. T.

Unterbrecherkoniokie 0,4 mm Abstand
Héchsigeschwindigkelt 120 km/Sid. (Selo)

95 km/5id. (Beiwagen)
Leistung 19 PS
Zindkerze Bosch W 240 T2 W 280 T2

Bery 240/14/3w . 260014/30

Flansch-Vergasar Bing 2/26/23  Amal 27 C2b

Nodelstellung von oben 2 2
Modeldise 2,58 | 2,69
Haupldise 105 115
Gasschiebar &4
Leerlauldise 0.50
Luftregulierungsschraube 1 x effen 3—1 12 x offen
Kralisioil=-Tankinhalt ca. 18 Liler
Krallslollraserve ea. =3 Liler
Cltank=-Inhalt 2 Liter SAE 4D
Ql-Inhalt im Galrieba 14 Liter SAE 20
Tl-inhall in der Gabel pro
Federbein 50 ccm SAE 20 i
o4 AL
L oAb ;
&l &

|
|

Krafisio H-N'armvarhmudt

pra 100 km
ﬂ'-‘h"erhmu&r

Getri abe-ﬂhnrmlmngnn

Ga:um#~ﬂ'harsa!:ung sele 5411

3,7 Liler (Scla)
0,10 Liler

1. Gang 3,25.1
2. Gang 1,81 : 1
3. 'Gnng 1,33:1
4. Gang | |

Ubersetzung fgr Beiwagen.-

betrigh

Soltelhthe ﬁh}fil 3

Lange iiber gllas 21 2&3 e
Gfrmmibrailu 670 s

Hohe der Masching 1000 i
Bodenfraihei 120 i

Radsiond 1390 :"“
R-tihn-nbmasiungan ‘l.-":l-rd-arrl:d 3,25 19

4 i X

Felgengrake (T;
e he (Tielbeti) Vardarrod

Hinterrad 35 x19
Beiwagenrad 3,25 19
. 1,858 x 19
Hn-l-lurn::d 2‘.155:1'1
Beiwagenrad 1,855 4 19

Reifend

R&iland:uui i B3 Al
Trockengewichi };::n: WP ale
Leergawichi 140 4

Zulassiges Gesamigewichi 315 :ﬂ I Solo
Lia{ga_wlchf 240 kg I
Zulmngas Gnlﬂm!g.wfdﬂ 470 k'g : Eﬂiwﬂgﬂn

B-Hd’llaunlgung:
van 20 aul 50 |
ven 30 auf &0 k
von 40 auf 70 k

von 0 auf 80 km/Std, im 1.-3. G

Steverkopliwinke|
Nachlayf

i g 4t
o1, im 3, na 5 Sekunden
m/Std, im 3. Gang = § Sekyndan
= 14 Sekunden
G50
£a. 75 mm

i



HOREX

DIENST

HOREX-VERTRETER

sind Reprasentanten unserer Kundendienslorganisation, die
jedem Kunden die Gewahr bieten, iberall einen fachgerech-
ten Kundendienst varzulinden,

FACHPERSONAL,

in Werkslehrgangen geschull, steht lhnen in jeder HOREX-
Kundendienst-Werkslall bei Anfragen, Reklomationen uwsw.,
gerna zur Verligung,

ERSATZTEILE

sind bei jeder HOREX-Vertretung zuv den gleichen, vom Werk
im Ersalzieilkatglog festgeleglen Bedingungen zu erhalten,

Ersafzleilversand ab Werk erfolgl
grundsalzlich nur Ober unsere
Verireler.

Anschrifl:

HOREX-WERKE K. G.
FRITZ KLEEMAMNN
Kundendiensiabteilung

BAD HOMBURG YOR DER HHHE

_ _l- "".
*ﬂ*r-’; - '
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