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Es ist uns eine besondere Freude, daf3 in diesem
Jahr der Horex-Club Taunus die Initiative ergriffen
hat, die Organisation und Durchfiihrung der nun-
mehr fast zur Tradition gewordenen Internationalen
Horex-Sternfahrt zu libernehmen, umso mehr als
die Ziel-Linie der diesjdhrigen Veranstaltung am
Geburtsort |hres Motorrades liegt.
Auf Wounsch des Veranstalters haben wir die
Schirmherrschaft Ubernommen und sind bemiht,
dem rihrigen Club mit Rat und Tat zur Seite zu
stehen, um auch dieses Treffen zu einem vollen
Erfolg zu fihren.
Wir freven uns, Sie, lieber Horex-Fahrer als Teil-
nzhmer der Sternfahrt 1957 in Bad Homburg be-
griflen zu kénnen, wiinschen lhnen viel Erfolg und
frohe Stunden im Kreise der grofien Familie

und sind mit herzlichem

Horex-Gruf3

Ilhre Geschdifisleitung der

HOREX WERKE KG

FRITE KLEEMANN
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Der Frithling kiimmerte sich in diesem Jahr
herzlich wenig um den Kalender und lie
sein blaves Band — ungeachtet des offiziell-
genehmigten Starttermins — recht frihzeitig
in den Liften flattern. Verwundert schielten
wir Zweiradfahrer in die strahlende Bldue,
an die wir noch nicht so recht glauben woll-
ten. Hatten wir doch geplant so Anfang
April, nach Beendigung des steverbeginstig-
ten Winterschlafes, wieder in alter Phon-
stdrke auf den StraBen vereint zu sein. Die
anhaltende Schénwetterlage forderte jedoch
férmlich dozu heraus den Weg zur Zulas-
sungsstelle friher zu gehen. Ung als wir uns
auf den Straflen dann wieder fanden, da
trafen wir so manchen Freund, der von der
zweirddrigen — auf die drei- oder vier-
radrige Fakultét umgestiegen war. Sie saflen
in ihren Gehdusen und machten hinfer
Plexischeiben bedeutende Gesichter, wdh-
rend uns der Fahrtwind um die Ohren blies
und wir. an all' dieser glénzenden Vor-
nehmheit in‘s Griine fuhren.

Es ist in unserem Bundesldndchen nun leider .

einmal so, daB dem Fahrzeug nicht nur die
Eigenschaft eines zweckgebundenen Foribe-
wegungsmittel zugestanden wird, sondern
dariiber hinaus ein bedeutender Aussage-
wert Uber die soziale Stellung seines In-
habers. Ein Mercedes-Dreihundert gilt prak-
tisch als verdffentlichter Bankkontoauszug
und die Besitzer der mittleren und kleinen
Wagen erfahren allseits die Freundlichkeit,
die dem Hubraum ihres Fahrzeugs ent-
spricht. Zweiradfahrer sind eine Kategorie
fir sich. Da meist ohne Bankkonto, gibt sich
niemand besondere Mihe sie einzustufen.
Mit dem Motorrad kann man nicht mehr
den blassen Neid der Nachbarn herausfor-
dern, héchstens einen geringschdtzigen, 10-
ohigen Trinkgeldblick in den Gaststdtten.
Fir die Sozia, die als Frau von ihren Mit-

EIN
DACH!

menschen die Bestdtigung ihrer gesicherten
Existenz und die Anerkennung ihrer sozialen
Stellung erwartet, sind das erhebliche Minus-
punkte, die gegen das Motorrad sprechen.
Doch auch ,Er” mufite hinter dem Lenker,
trotz aller Liebe zum sportlichen Motorrad-
fahren, in den beiden letzten verregneten
Jahren, bittere Erfahrungen hinnehmen. Der
Regen war sein stdndiger Begleiter von und
zur Arbeitsstéatte und die groB3e Urlaubsfahrt
ging jeweils von Avutobahnviadukt bis zur
ndichsten Briicke, wo man mif ebenso feuch-
ten und frierenden Gleichgesinnten verdrgert
den im Regen voriberziehenden Wagen
nachsah. Mit dem Wasser in den Stiefeln
fand man kaum ein brauchbares Argument
fir das Motorrad.

Wer konnte den Beiden den Wunsch nach
einem Wagen mit einem Dach Uber dem
Kopf Ubelnehmen, zumal sich noch viele
Argumente fir diesen EntschluB fanden.
Man spart die Motorradkleidung, das
dumme Rein-in-die-Kombi — Raus-aus-der-
Kombi, Luises neuves Kleid kommt besser zur
Geltung und Franz kann den guten Anzug
anziehen, ohne ihn unter der Regenkleidung
zu verknautschen. Und wenn man an Purzel-
chen denkt; bis jetzt muBte er immer bei
Tanten und so untergebracht werden. Auf
dem Notsitz ist er gut aufgehoben und -
auBBerdem wdre auch noch fir ein zweites
Purzelchen Platz. Und Frau Schreymaul ven
nebenan, die wiirde platzen vor Neid, wenn
wir vorfahren, ganz abgesehen von der
Millern, die uns das Motorrad schon nicht
gonnte. Luise wihlt in Prospekten und
schwelgt in Lack und Chrom, dieweil Fran-
zens Zeigefinger Uber Technische Daten und
Kaufpreise féhrt. Aber es sind noch die fal-
schen Prospekte. Es klappt nicht mit den
Zahlen. Luise bringt neue, bunte Werbe-
bilder an und einen neuven Vorschlag. Sie
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eht wieder von den- Kochtépfen weg zu
chnauvfer und Co, ihrer fritheren Firma,
Purzelchen kommt zu Tante Olga gegen ein
kleines Entgelt und wenn Franz vielleicht
noch ein paar Uberstunden oder abends mal
schwarz und so — gewiB3, das Traumauto ist
es nicht, aber doch ein ,Wagen”, so sagt
Luise zu dem Rollermobil, das nunmehr, von
einer flatternden Plane umhillt, unter der
Laterne steht.

Unter dem tever erworbenen Dach sammeln
sie nun in ihrer Wochenend-Ehe neue Erfah-
rungen. Franz denkt wehmiitig an die Be-
schleunigung seiner schweren Maschine zu-
rick, wdhrend Luise ihm vorrechnet, daf3 nur
weitere Verzichte im Kichenzettel das Ein-
kehren im Waldrestaurant rechtfertigen
wiirde. Auch die Urlaubsreise wird reduziert
— alles in allem ein teures Dach, und das
for runde 10000 km, die sie im Jahr damit
zuriicklegen. —

Bitte nicht miBverstehen! Jedem sei das Ein-
kemmen gegdnnt um damit, einschlieBlich

Auto, auszukommen. Es erscheint jedoch
widersinnig, wenn sich jemand ein Fahrzeug
anschafft, dessen Unterhaltskosten Geldsor-
gen ins Haus bringen. Solange das Fahrzeug
uns frei und unaihdngig macht ist es das
richtige Mittel fir den richtigen Zweck. Dort
wo es Selbstzweck wird, verliert es seinen
Si]nnl — und das scheint selten der Fall zu
sein:!

Das Motorrad hat vor allem den Nachteil
witterungsabhéingig zu sein. Als Zweirad-
fahrzeug fordert es mehr Aufmerksamkeit,
als ein mehrrddriges Vehicel. Aber seine
Nachteile sind auch seine Vorteile: es ist in
der Anschaffung und im Unterhalt das abso-
lut billigste motorisierte Verkehrsmittel, des-
sen Durchschnittsgeschwindigkeit und Be-
schleunigung es durchaus mit den ,Grof3en”
aufnehmen kann. Vollkommenheit gibt es
bislang nur im Himmel; hier auf Erden mis-
sen wir Kompromisse eingehen. Es ist nicht
alles gut, was unterm Dach ist. Und gut auf
zwei Rdder gefahren ist besser, als schlecht
auf Vier.

MOPED-FEDERUNGEN = Fahrkomfort und Sicherheit

Mopedgerechte Federungen sind nicht nur eine Frage des Komforts —
sie sind Voraussetzung fir lhre Sicherheit. Als Spezialwerk fir Zwei-
radfederungen fertigt die SUSPA G.m.b.H., Altdorf,

Federbeine, Hinterradfederungen, Vordergabeln und Kettenkdsten,

die allen Anforderungen der Praxis gerecht werden. Speziell fir das
Moped entwickelt, entsprechen die Teile allen
konstruktiven Bedingungen.

SUSPA-FEDERUNGSTECHNIK GMBH., ALTDORF BEI NGRNBERG

Telefon: Alidorf 397, Telegramm-Adresse: SUSPA GMBH, Alidorfoeinirnberg
Fernschreiber: 06 2382




Sport auf HOREX-Motorrdder

DEUTSCHE GELANDEMEISTERSCHAFT

1957

Schimpp auf Resident: Klassensieger!

Beim ersten Lauf zur Deutschen Geldnde-
meisterschaft am 24. Mé&rz in Rheydt — Nie-
derrheinische DMV-Zuverldssigkeitsfahrt —
waren drei HOREX-Resident am  Start.
Schimpp, Walter und Heider starteten in der
350 ccm-Klasse.

Mit 1141 fuhr Schimpp, Augsburg, die
schnellste Zeit und konnte sich, wie gi)ereits
in Garmisch bei der Winterralley, als Klas-
sensieg[;er eintragen lassen. Die zweite Gold-
medaille fir HOREX holte sein Freund Wal-

In Nirnberg starteten die drei Fahrer mit
ihren Resident-Maschinen am 12. Mai als
Mannschaft und erhielter den

Mannschafispreis in Gold.

In der Reihenfolge Heider, Walter, Schimop
belegen sie nunmehr nach dem dritten Lauf
in der Gesamtwerfung die Pldize 3—b5.

ter, Augsburg. Heider, Allersberg, fuhr seine
Resident mit einer Silbermedaille ins Ziel.
Zur Norddeutschen DMV-Kistenfahrt, dem
zweiten Lauf, konnte sich nur Heider zu der
weiten Anfahrt entschlieBen, wdhrend dis
beiden Augsburger pausierten. Fiir Heider
hat sich die Fahrt reichlich gelohnt, denn er
brachte nicht nur die Goldmedaille nach
Hause, sondern auch wertvolle Meister-
schaftspunkte, sodaBB er nach dem zweiten
%uuf an dritter Stenz im Gesamtklassement
iegt.

Sieben Mal sind damit bis heute bei der
Deutschen Geléndemeisterschaft Privatfahrer
auf Resident-Maschinen gestartet. Ergebnis:
kein einziger Ausfalll Aber 6 Goldmedaillen,
1 Silbermedaille, 1 Mannschaftspreis in Gold!
Diese Zahlen sprechen eindeutig fir die
HOREX-Maschinen und machen jeden weite-
ren Kommentar Gberflissig.



TROSTBERGER DREIECKSRENNEN

Avufderhaar: Sieger auf IMPERATOR

Am 1. Mai hat es in Trostherg/Obbay. an-
haltend geregnet. Und dennoch kamen 3000
Zuschaver um auf dem kurvenreichen 1650
Meter langen Kurs den iberzeugenden, un-
angefochtenen Sieg von Ewald Aufderhaar,
Lengerich, auf HOREX-Imperator RS in der
350 ccm-Klasse mitzuerleben.

Auf dem 2. Platz lief Bierl mit einer Schnell-
HOREX und auf dem 3. Platz eine AJS ein.
Die Pldtze 4, 5 und 8 belegten ebenfalls
HOREX-Fahrer. -

Damit fohrt beim Deutschen Juniorenpokal
der OMK 1957 fir Ausweisfahrer in der

350 ccm-Klasse nach dem ersten Lauf Ewald
Aufderhaar auf HOREX-Imperator.

Aber auch auf der Grasbahn sind die Ge-
briider Aufderhaar mit ihrer Imperator, dies-
mal 500 ccm an den Start gegangen. Beim
6. Grasbahnrennen um das grine Band der
Porta holte sich Ewald Aufderhaar in der
Seitenwagen-Lizenzklasse bis 500 ccm den
zweiten und in der 750 ccm-Klasse den drit-
ten Platz. Sein Bruder Gustav startet in der
750 ccm-Ausweisfahrer-Klasse und  helte
ebenfalls den zweiten Platz. Unsere Bilder
zeigen Ausschnitte aus diesem Rennen.




BOL DDOR VON MONTLHERY

Seitenwagen und Solo: SIEGER HOREX

M

horexbadhomburg
tdst bhomb

0031 paris pafi14 20 8 1441 =

horex werke badhomburg

350 horex serie arrive premiere categories en solo et
siedecar dans elimination bol d or montlhery =

motoriine +

350 + d or +
horexbadhomburg 1542/sa
tdst bhomb

Die Strecke in Montlhéry hat schon manchen
international beachteten HOREX-Sieg erlebt.
Die HOREX-Generalvertretung fir Frankreich,
Trading Motorline, Paris, zeigte mit einem
Telegramm die Fortsetzung dieser HOREX-
Erfolgsserie an.

Eine 350 ccm HOREX Maschine belegte in
den Ausscheidungskémpfen von BOL D‘OR
Montlhéry sowohl in der Solo- als auch in
der Seitenwagenklasse den ersten Platz.

Hutmaschinen

Allgemeiner Maschinenbau

Muscﬁinen-Repurcturen
jeder Art -

la MaschinengrauguB

hand- und mbschinengeformt, bis 3000 kg Stiickgewicht

FRIEDRICH BUSCH Gegr. 1869

EisengieBerei und Maschinenfabrik

BAD HOMBURG v.d.H.
Frohlingstrafie 713 - Sammelnummer 2651 / 52

Vorformanlagen
Vorformmaschinen
fur die kunststoffverarbeitende

Industrie




Ein schoner Gedanke, zu wissen:
in jeder Clakerg -Kette stecki die Erfohrung
ungezdhlter Rennsiege! Naturlich,
Alltagsfahrten sind keine Rennfahrten.
Umso grofer ist der Vorteil fir Sie,
eine Kette zu fahren, die nicht Gber-
fordert werden kann. Das bedeutet
erhéhte Sicherheit im Verkehr!

So macht das Leben SpafB! Ein schnittiges
Motorrad, ein hibsches Mddel und dorthin
gefahren, wo es am schdnsten ist.

“ e S %
Sorgenfreie Fohrt — auch dazu verhilft die
%-Keﬁe mit der 10000-Kilometer-Garantie.

Rubery « Qriner

KETTENWERKE - HAGEN (WESTF.)

s

i,

Die erfolgreichste deutsche
Motorradkette 1956!
5 Geldndemeisterschaften,
4 Moto-Cross-Meisterschaften,
2 Straflenmeisterschaften,
ferner 512 Goldmedaillen und
232 Erste Platze gewannen

sberg -Ketten in der Sport-
saison 1956
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HOREX-Club Taunus p

Als der Schorsch und die Rosl vom HOREX-Club-TAU-
NUS ihr standesamiliches Ja in der Kirche bekriftig-
ten, gab ihnen der Club das Geleit, beim Start zum
gemeinsamen Lebensweg. Eine Fahrzeugkolonne, jede
Maschine geschmiickt und mit dem Clubzeichen ver-
sehen, bahnte sich ihrem Weg von Bad Homburg nach
Oberstedien und lieB die Sonntagsnachmittags-Spar-
ziergtinger eine Weile im Schauen verharren.

Fir den Club war es gleichzeitig eine kleine General-
probe. Der Korso, der fiir die Sternfahri geplant isf,
wird den gleichen Weg nehmen. Mit den Vorberei-
tungen zu dieser Veransialtung sind unsere HOREX-
Tauniden augenblicklich voll ausgelastet.

fur die erfrischende Pause

j/l/!ﬂ/ﬁ;!(é g #ﬁh#ﬂ;e&u

mit ,,Coca-Cola" eiskalt auch zu Hause

..Coca-Cola"ist das weltbekannte Warenzeichen fiirdasunnachahmliche Erfrischungsgetrank der Coca-Cola G.m.b.H,

4 HOREX-Club Ziirich

Mit 25 Aktiv-, 4 Passivmitgliedern und einem Ehrenmii-
glied ging der HOREX-Club-ZURICH in das Jahr 1957,
wie seinem Jahresbericht zu eninehmen ist. Der Wet-
tergott meinte es nicht immer gut, als die Ziricher im
vergangenen Jahr zu insgesumt 8 Ausfahrien startefen.
Doch bei dem HOREX-Treffen in Biel, das Clubkapitdn
Legler als die erfolgreichste Ausfahrt bezeichnet, lachte
selbst der Himmel mit.

Mit einer Clubmannschaft beteiligten sich die Ziiricher
an den Clubmeisterschafien des ZMV und konnien den
ersten Rong bei der Orientierungsfahrt im April und
bei der Zuverldssigkeitsfahri im August belegen. Auf
den zweifen Plaiz kam die Mannschaft bei der Nachi-
orientierungsfahri. Wenn man beriicksichtigt, daB sie
sich an zwei Geldndewetthewerben nicht beteiligen
konnten und dennoch im Gesamtklassement des ZMV

.den 2. Rang halten, dann verdient diese Leistung

besondere Anerkennung und Beachtung.

Die Rangliste des Clubs fiilhrt 1956 Ruedi Hammer-
schmid mit 502 Punkten an, gefolgt von Fredy Fischer
mit 456 — Fischer steht auBerdem im Einzelklassement
der ZMV-Meisterschaft 1956 auf dem sehr guten 4. Platz
— und Moritz Legler 453 Punkte.




Zusammen mit dem Reitverein Oelikon-Seebach wurde
in Wallisellen die Fahrsaison-AbschluBkonkurrenz
durchgefithrt. Am Abend fand ein ,GiiggelifraB” statt
und die Ziricher wissen heute noch nicht zu sagen
was besser war, die gelungene Veranstaltung oder
»Giggeli”. Sie entschlossen sich fiir beides zusammen
%nd erinnern sich heute noch gerne an den schénen
ag.

Die Bilder, die wir zeigen, erinnern an die Ausfahrien
nach Fravenfeld, in die Walliser-Rebberge und ltalien.
Mit dem Dank an alle, die zu den erfolgreichen Ver-
anstaitungen 1956 beitrugen und der Bitte auch weiter-
hin den Club zu unterstitzen, wird der Bericht des
Clubkapiténs vervollstiindigt. ,Bleiben wir Sportkame-
raden, mit Sinn fir Humor, Optimismus und das
Schéne, das unser Sport immer noch bietet.” Gerne
schlieBen wir uns diesem Wunsch an und griiBen die
schweizerischen HOREX-Freunde, die wir an Pfingsien
in Bud Homburg zahlreich erwarten.

Rassige Nadew
rollen gihneller,
 lieblicher ladhelt
die liglige Sozia
in ihrer farbenfrohen Ferienbeklei-

dung, vorausgesetzt, daf3 diese wasch-

echt, lichtecht, wetterecht, also
JIndanthren”-farbig ist.

Und so, wie die schnellen Horex-Réder
auvf der Kampfbahn, so siegen die
was:hechfén_. lichtechten, wetterechten,
Textilien im groflen Rennen um die
Gunst der Kdufer. Wenn die Farben-
schonheit von Daver sein soll, wenn
das Sommerkleid, der neue Anorak,

die Luft- und Strandanziige, die Shorts

und die Straflenkleider Regen und

Sonne, Wische und Wetter trotzen
sollen auf der groflen Ferienfahrt,
dann missen sie ,Indanthren”-farbig

sein.

Achten Sie beim Einkauf aber auf das
«Indanthren”-Etikett.

.Indanthren”, Merk’ Dir das Zeichen:

Kein Verwaschen, kein Verbleichen.

Wort INDANTHREN und Bildzeichen Indanthren sind eingetragena Waren__ichen




Indanthren

Dezent gemustertes, ,Indanthren”-
bedrucktes Sommerkleid mit reicher
Biesenverzierung an Rock und Aus-
schnitt, breiter, schwarzerlLedergirtel.

»Indanthren”-Haus-Eigenmuster aus
Maco-Popeline.

ss | NDANTHREN-Warenzeichenverbandes e.V.
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Vielseitigen Winschen zufolge, beginnen wir heute mit dem Abdruck der Horex-Jubildums-
Schrift. Diese Veréffentlichung, die eine Entwicklungsgeschichte des Modorrades schlechthin
ist, wurde von allen Motorradfreunden, Fachleuten und der gesamten in- und ausldndischen
Fachpresse mit grofiem Interesse aufgenommen. Wir glauben, daf3 wir unseren treven Le-

sern mit dieser Wiedergabe eine Freude machen.

IM ANFANG WAR EIN MANN.. ..

Wirf Dein Herz Uber das Hindernis und
spring ihm nach!” so heif}t ein Reiterspruch,
und er frifft auf den 22jéhrigen zu, der dem
Namen HOREX Gestalt und Leben verlieh:
Fritz Kleemann.

Man schrieb das Jahr 1923, der Grofle Krieg
war zu Ende gegangen und mit ihm die
Hoffnung auf die Sicherheit der Existenz. -
Inflation.

Wie fiir so viele, so war auch fir den Vater,
Kommerzienrat Friedrich Kleemann, der Rest
eines einst groBen, in mihsamer Arbeit er-
rungenen Vermdgens geblieben, die Aktien-
majoritét der REX-Konservenglasgesellschaft
in Bad Homburg.

Dieser Friedrich Kleemann, ein ,selfmade-
man” in des Wortes bester Bedeutung, im-
pulsiv, immer neuen ldeen verfallend, streb-
sam bis zum Ehrgeiz, mit dem sechsten Sinn
einer nachtwandlerischen Sicherheit fir ge-
schdftliche Transaktionen behaftet, versucht
zu retten, was noch zu retten ist.

Er, der Mann, der die Welt bereiste, eine

kleine Insel in der Sidsee besafl und Kokos

pflanzte, ein Gut in Siddeutschland, sich an
Unternehmen beteiligte und selbst griindete,

der unbdndigen Freude des Grindens zu-
liebe, wird nun verbannt in die Enge seiner
kleinen ruhigen Heimatstadt, der Badestadt
Homburg, der vom Glanz einstiger Zeiten
nur mehr die Erinnerung blieb.

Hier treffen zwei Temperamente aufeinan-
der. Der rastlose, erfolgreiche Vater und der
heranwachsende, in der Sicherheit des wil-
helminischen Zeitalters erzogene, keines-
wegs aber verzogene Sohn.

Nach Absolvierung der leider ,obligatori-
schen Gymnasialzeit” und nach lédngerem
Auslandsaufenthalt- kehrt Fritz Kleemann jr.
nach Hause zuriick, das war 1920. Er wird
Kaufmann, arbeitet bei Adam Opel, Gries-
heim-Elektron und schlielich in der Ver-
waltung der REX-Konservenglas-Ges. In die-
sen Jahren, das Leben beginnt wieder sich
zu stabilisieren, beginnt auch das Kraftfahr
zeug, bisher eigentlich nur in der Hand be-
giterter Kreise oder der Armee, seinen Sie-
geszug anzuireten in die Welt der Gebrauchs-
guter.

Besessen von dem unbéndigen Ehrgeiz der
Jugend, Herr Gber die Maschine zu sein, in
hartem sportlichem Wettbewerb zu kdmp-
fen und zu siegen, steigt Fritz Kleemann ir
den Sport- und Rennwagen.

Kjellberg -Esab s+

SchweiBlelekiroden - SchweiBanlagen

fiir die LichthogenschweiBung

Ersatzteile - Reparaturen

=

(s
&0
£SAL

SchweiBzubehor

Solingen
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Nach den Siegen innerhalb der engeren
Heimat um Frankfurt als junger Dachs unter
alten Fichsen, beginnt seine Karriere im
deutschen Motorsport, die sieben Jahre lang
nicht mehr abreift und mit dem goldenen
Motorsportabzeichen endet. Seine grofie
Liebe jedoch gehért dem Motorrad und
dieses Merkmal seiner Einstellung ist der
Beginn des Namens HOREX.

England ist zu der damaligen Zeit die Do-
mdne des Motorradbaues, das &8t sich nicht
verleugnen. Seine ersten groflen FErfolge
feiert Fritz Kleemann auf engl. Triumph, mit
einem Vorsprung, der dem Techniker zu
denken gibt. Er siegt auf Sunbeam und siegt
auf Sarolea, bis ihn das Gewissen nicht mehr
ruhen 1B,

Warum fdhrst Du keine eigene Maschine?
Wirf Dein Herz Gber das Hindernis ... und
er springt ihm nach, er, der junge Mann, dei
mehr Kaufmann als Techniker, mehr Renn-
fahrer als Konstrukteur, nur das nbtigste
besitzt, was man zum Start ins Unterneh-
mertum braucht: ein wenig Geld und..
Mut.

Doch zurtick zum Vater. Um 1920 Gbernimmt
der rihrige Kommerzienrat eine kleine
Motorenfabrik im benachbarten Oberursel
am Taunus, die Columbus-Motorenbau A.G.
Sie ist die Urzelle des spdteren HOREX-Wer-
kes und ihr Name blieb fast dreiBig Jahre,
wenn auch in Verbindung mit dem Namen
HOREX im deutschen Motorenbau lebendig.
lhr erstes Erzeugnis ist ein Fahrradhilfsmotor,
ein kopfgesteverter kleiner Viertakter, der
vor dem Tretlager befestigt wird.

Sein Name ist ,GNOM” und der Volks-
mund nennt ihn nicht ganz ohne Berechti-

gung:
.Geht Nicht Ohne Mittreten”.
In der Wagenremise des elterlichen Hauses,
mit ein oder zwei Arbeitern, beginnt die
erste Fohrzeugmontage. Columbus liefert an
Fritz nleemann den Motor, er selbst kauft
Fahrréider und montiert.
Doch das ist noch lange bevor es zur HOREX
kommt,

‘bei 2500 U/min.

Die Freude an der Materie hdlt den Trieb
zum Vorwdriskommen aufrecht, aber die Un-
wirtschaftlichkeit hemmt. Der kleine Betrieb
in Oberursel vertrdgt nicht die Last der
Unkosten, die Gehdlter zweier Direktoren,
doch noch glaubt der Kommerzienrat nicht
an die Kraff seines Sohnes. Das Leben geht
weiter ... Fritz Kleemann, nun 24 Jahre alt,
aus der REX-Konservenglas ldngst ausgestie-
gen ... Konservengldser sind fote Materiel)
stellt sich auf eigene FiifBe.

In den Schuppen des Auslieferungslagers der
REX, in der Ndhe des Homburger Bahnhofs
etabliert sich eine junge Firma, die HOREX-
Fahrzeugbau A.G., ein stolzer Name! Wie
es zu dem Namen kam? Der neugebackene
Direktor erbittet sich die Mitbenutzung des
Warenzeichens REX und héngt die erste
Silbe der Heimatstadi davor.

Ein Fahrrad-Hilfsmotor mit den Baumerkmalen des
Flugmotors. Ein Stahlzylinder aus einem Stiick, der mit
Gewinde in das Leichimetfallgehtiuse eingeschraubt
witd — der ,Gnom"” aus Oberursel. Er leistete "1 PS

SCHURMANN

Felgen und Schutzbleche aus Stahl, alu-plat.und Leichtmetall
stets ein Begriff

SCHURMANN-WERK Fritz Schiirmann O.H. BIELEFELD
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Dieses denkwirdige. Jahr 1923 bringt neben
der heiBBersehnten Souverdnitdt dem jungen
Direktor und nun auch Ehemann ein geriit-
telt MafB3 wirtschaftlicher Sorgen. Es muf3
zentralisiert werden, die Fahrzeuge sind zu
tever! Es ist um die Zeit, da HOREX ihr
erstes richtiges Motorrad baut, die kopf-
gesteverte 250-ccm-Maschine, die, mit guten
technischen Anlagen behaftet, es wert ist,
grof3 publiziert und verkauft zu werden.
Aber das liebe Geld! — Die Unkosten fres-
sen die Mittel auf, es miBte investiert
werden. Maschinen missen her, man braucht
Leute.

Fritz Kleemann und seine junge Frau kdamp-
fen um ihre Existenz, man verkauft die

geliebte Geige und schlieBlich das Klavier,
von den Uberzdhligen Kleidern, dem Schmuck
etc. ganz zu schweigen. Wichtig ist nur eines:
Nicht kapitulieren!

Fir Werbung fehlt das Geld. So wird Fritz
Kleemann, Direktor und Betriebsleiter, Ein-
kédufer und Verkdufer zugleich, nun auch
sein eigener Rennfahrer, und es vergeht in
den folgenden Jahren kein Sonntag, an dem
er nicht irgendwo in den Rennsattel steigt
um-zu werben und zu siegen.

Langsam, unendlich langsam, vergréBert sich
der Betrieb und mit ihm auch die Rentabili-
tdt, aber noch immer kémpft der junge Klee-
mann mit dem eigensinnigen Vafter um den
Hemmschuh der dezentralisierten Betriebe

Garthe & Stoltenhoff

(21b) Volmarstein (Ruhr)

Fabrik fir Prefi- und Stanzteile aller Art aus Eisen und Nichteisenmetallen nach Muster oder Zeichnung,
Mechanische Werkstdtten fir Bearbeitung und Zusammenbau von Kleineisenteilen, Autogen- und

Elektroschweiungen, Werkzeugvorrichtungsbau fir Schnitt- und Stanzwerkzeuge, Bohrlehren usw.




Oberursel und Homburg, bis es zu dem ent-
scheidenden Schritt kommt, der immer die
Folge harter Ménnerherzen ist: dem Uifi-
matum.

Der junge siegt. Er erwirbt die Aktienmeh:-
heit, und sein erster Schritt fohrt ihn nach
Oberursel zu Columbus.

Hier vollzieht sich, was sich im Herzen des
jungen Mannes schon lange eingegraben
und befestigt hat, die Fusion der beiden
kaum noch existenzfihigen Betriebe, der
scharfe Schnitt mit dem™ Seziermesser, der
die einzige Lésung der finanziellen Probleme
zu sein scheinf.

Die Maschine, die die sporiliche Tradition des Hom-
burger Werkes begriindete. Ein 248 ccm Hochleistungs-
motor mii kriiftig verrippiem, cbnehmbarem Zylinder-
kopf und einem Leichtmetallzylinder mit eingeschrumpf-
ter Laufbuchse.

Fortsetzung im néichsten Heft

BUCHDRUCKEREI CARL ZEUNER & CO.K.G

BAD HOMBURG /HAINGASSE 20/RUF 2188

Herstellung séimtlicher Drucksachen fir den privaten

und geschéftlichen Schriftverkehr, Handel u. Industrie
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Der technische Tip fir den REGINA-Fahrer

Unsere heutigen Hinweise, mit denen wir Anfragen von REGINA-Fahrern beant-
worten, gelten nur fir REGINA-Motoren, deren Entliftung Gber das Getriebe,
Olkontrollstab erfolgt.

Olaustritt am Kontrollstab (Bild 1)

Ursache: X Beseitigung:
¥ Décnhfung (2) am Kipohebeldeckel verscho- Dby ernener:
2. Dichtung (3) fur Kipphebelkappe undicht  Dpichtung erneuern.
oder verkehrt aufgelegt.
3. Kapselrohrdichtung (4) undicht. Kapselrohr hochziehen.
4, lf(eosltl.oen festgefahren oder Kolbenringe Zlinder qusschisifan.
5. Lager fir Decompresseur (5) ausgeschla-  VerschluBschraube erneuern.
gen.
6. Zylinderkopf undicht. Zylinderkopf auswechseln.
A
Bild 1
Bild 2
v

Olpumpe fordert nicht zuriick in den Oltank (Bild 2)

Ursache: Beseitigung:

Hohlschraube fest anziehen.
1. Hohlschraube (6] lose. Dichtung erneuern, darauf achten, daf3 er
2. Dichtring (7) undicht., richtig sitzf.

= piar : Oltank, Leitungen und Sieb sdubern.
3 SIOhECQrﬂ:"nb?ng S'ri? am Oltank, Sieb Olpumpe auswechseln und falls die Zdhne
SIChE SN Veierat vom Antriebsrad beschédigt sind, Schnek-

4. Olpumpe defekt. kenrad gleichfalls erneuern.

Line sv git wie die ,dé’dM »

" ZUNDKERZEN




Ol steigt im Kurbelgehduse (Bild 3)

Ursache: Beseitigung:
1. Dichtung der Hohlschraube (7) undicht.
2. Gummidichtring (8) am Steuerdeckel und
Gummidichiringe an der Olpumpe ge-
vollen.
(Kein Durchgang). Olpumpe auswechseln.
3. Olpumpe defeki.

Dichtring erneuern, Hohlachse fest anziehen.

Gummidichtringe erneuvern.

Die Olpumpe ist nach erfolgter Montage mit einem Leichtmetallhammer durch zwei Schldge
hochzuschlagen.

J. u. H. Messfnger

SCHRAUBEN

WERKZEUGE

Frankfurt am Main - Cambergerstrafie 21 (an der Galluswarte)

Ruf-Nr. 32930 und 36690
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Wie die Alten sungen ...

In der grinen Steiermark in Osterreich, und
zwar in Kapfenberg gibt es einen ,HOREX-
Club REDFELD”, der allein schon deshalb
einer besonderen Erwdhnung bedarf, weil er
iber keine einzige HOREX-Maschine verfiigt.
Die Jungens, die alle noch zur Schule gehen
und bedauern, daf3 dieses Institut ,mit sei-
nen mehr oder weniger erfreulichen Pri-
fungen fast all unsere Freizeit in Anspruch
nimmt“ haben aus reiner Passion einen
HOREX-Club gegrindet und tragen mit ihren
Fahrrddern zuammen mit dem rivalisieren-
den ,Puch-Club” regelrechie Geldnderennen
aus. Am 4. Mai hat es in der Klasse A
(Jahrgang 1940/41) nicht geklappt. Puch
holte sich den heil umkdmptten Titel. Aber
die Klasse B (Jahrgang 1942/45) siegte der
JWerbeleiter” von Redfeld, Erich- Glavitza,
vor seinen eifrig-strampelnden Puch Konkur-
renten.
Bei den Jahresmeisterschaften 1956 gewan-
nen in den beiden Klassen der Leiter des
RHC (Redfelder-HOREX-Club), Walter Sme-
kal und der Werbemann Glavitza den Titel
JJahresmeister” und damit den Pokal (Eier-
becher). Das Foto stammt von diesem Mei-
sterschaftslauf im September 1956.
Neulich hatten wir eine Ausfahrt”, schreibt
Glavitza, ,alle Leute staunten uns Buben
nach, als sie uns mit den schénen blauen
HOREX-Wimpeln am Rad dahinflitzen sahen.”
. und da sagen die Philister das Motor-
rad wdre tot! Vielleicht sind die Herren nur
etwas dlter geworden und inzwischen zu ait
um die Jugend zu verstehen.

Die HOREX-Werke und ihre Hauspost halten
es mit Euch, lhr Redfelder! Euer Club m&ge
wachsen, blihen und gedeihen!

Iy - MAGU RA smSiant
tzezﬂf- gichore ot

HRIGINAL 2 e
"rrrrf((‘ 5_}?’4

GUSTAV MAGENWIRTH KG. URACH/WURTT.
FABRIK FUR KRAFTFAHRZEUGTEILE
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KB auf HOREX in Oberbayern P

HOREX-Freund Oluf F. Zierl, Berlin-Halen-
see, Eisenbahnstr. 21, hat sein eigenes Re-
zept, und zwar: Man nehme eine Regina,
natirlich aus dem Hause HOREX, ein kesses
Mdédchen, das in Berliner Luft 1000 Wochen
alt wurde, packe einen Foto zum Urlaubs-
gepdck und fahre — nach Oberbayern.
Wenn man die WeiBwurstgrenze hinter sich
gebracht hat, eilt man weiB-blau befligelt

l den sindenfreien Almen zu. Die Berge gli-
hen, aus dem Tal klingen die Alpenglocken
und Spree-Athen stimmt frch mit ein: Hier
bin ich Mensch, hier darf ich's sein!

l

BildgruB aus Landau

Wenn man den Bildgru3 der ,Brider Ru-
schinski” aus Landau in der Pfalz betrachtet,
méchte man glauben, daf3 sie ihre HOREX-
Maschinen an die Startlinie des Frihlings
geschoben haben unu Maschinen und Fahrer
glicklich dartber sind, der winterlichen Stu-
ben- und Garagenluft entfliechen zu kénnen.
Wir winschen lhnen und damit allen Horex-
Fahrern, daB3 es ein Start in ein fréhliches,
unbeschwertes und vor allem sonniges Mo-
torradjahr sein mdge.

ROREX/ A%

Verantwortlich fir den Inhalt und Gestaltung: Giinter Schwartz, Frankfurt a. M. - Redaktion:
Hans: Probst, Bad Homburg v. d. H. - Zeichnungen Grit von Fransecky, Frankfurt a. M. - Fotos:
Horex-Werke, Bad Homburg, und Horex-Freunde. - Gesamtherstellung: Industrie- und Werbe-
druck, Neu-Isenburg. - Verlag: Wirtschafts- und Industriewerbung, Frankfurt a. M., Buchgasse 6




Forisetzung

Versuche nie, Verletzte, die eingeklemmi sind, allein aus dem
Fahrzeug zu zerren.

Warte lieber weitere Hilfe ab und befreie die Verletzten dann
unter weitgehender Zuhilfenahme technischer Mittel wie Winde,
Wagenheber oder Brecheisen aus ihrer Lage.

Nur bei einem brennenden Fahrzeug mufl der Grundsatz der
Schonung zuriickireten.

Lege den Verleizten auf einer Unterlage moglichst fiach auf
den Boden bei Unterpolsterung von Hals, Riicken und Knie-
kehlen. Decke ihn zu.

Auch Kopfverletzte sollen nicht herumlaufen. Veranlasse sie,
nétigenfalls mit sanftem Zwang, sich hinzulegen, damit keine
inneren Blutungen einfrefen.

Wunden diirfen niemals mit den Fingern beriihri oder ausge-
waschen werden,

Lege nur einen abdeckenden, keimfreien Verband an (Verband-
packchen). Bei stark blutenden Wunden wird das verletzte Glied
. hoch gelagert und ein Druckverband angelegt, der meist schon
die Blutung stillt. Das Abbinden eines Gliedes ist nur duBerste
NotmaBnahme und nicht so hdufig notwendig, wie es vom
Laien angenommen wird. Nur wenn Blut stoBweise, dem Herz-
schlag entsprechend, aus Wunden austritt oder spritzt, soll abge-
bunden werden, dann aber-héchstens fir anderthalb Stunden.
Liegt ein Knochenbruch vor oder besteht ein solcher Verdacht,
muf3 jede unnétige Bewegung vermieden werden. Versuche das
gebrochene Glied moglichst durch Lagerung oder behelfsmdBige
Schienung ruhig zu stellen.

BewuBtlosen darf niemals etwas eingefloBt werden.
Bauchverletzten darf weder Nahrung noch Flissigkeit zugefihrt
werden.

Nur dann, wenn mit Bestimmtheit feststeht, um welche Ver-
letzungen es sich handelt, darf etwas Kaffee oder Tee schluck-
weise gegeben werden; niemals Alkchol!

Bei Gehirnerschutterungen und Schédelverletzungen kommt es
oft zu Erbrechen. Lagere solche Verletzte schonend auf die
Seite, damit das Erbrochene nicht eingeatmet werden kann und
in die Lunge gerét.

Erste Hilfe fir den Verletzien ist wichtiger als die Unfallauf-
nahme durch die Polizei.

Leiste Deine Hilfe aber so, daf3 die Spuren mdglichst erhalten
bleiben. Wenn der Verletzte aus seiner urspringlichen Lage
fortbewegt wird, soll die Stelle durch Kreide oder andere
Markierungen gekennzeichnet werden, um der Polizei die Arbeit
zu erleichtern.

Hilf aber vor allem und zuerst dem Verletzten.

Wenn Du vorsiehende Regeln beachtest, bist Du in der Lage
so zu helfen, wie Du es erwartest, wenn Du selbst einmal
Hilfe bendtigst.
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