Ne 5, Jull 1950

VERTRETER-INFORMATIONSDIENST

Betr. Werkurlagub

Wir modhen unsere ¥
markiam, dof vnser Werk
vom . Jull bés alnschl. 6. August 1950
geschionan bleibl. Yon Besochan wollon Ske Iy dieter
Ieit Abstund nehmen, do helne Ablerigung erlaigen
komn, Ebense bitten wir, in der vorgenonnien Zell
keine Telefongesprache mit vwas su Hihren und audh
den Schrithwedhel nach Mbglichkell gonx v vemel.
den. — Wir bitten vm unbedingle Beoditung dieser
Hinwelis.

Betr. Geriichte

In verschizdenen Tallen das Bundasgebletes werden
Oerbchte verbreite), yrd ot wisd behouplel, bel unse-
fem Modall Regina wirden Gaobelbriiche aultreten,
Die Foige diesor Gabolbriche seien grofere Ualélie
und segor Tederopler,

Wir yermulen, do} durch den groken Anklang, den
unser fodeil Regina gefunden hot, aus anderen Hénd-
lerkrelsan disse Gerbchie avigebracht werden, vm fn-
tergisenlen v vniare Maidhinen vom Kouf abrubrin.
gern und 2um Bezvg elnes anderen Fobdkole 1w
bewegen.

Wir bemhen uns forigesetzt, die Urheber dieser Ge-
sichie (estrestellen, was uns aber leider bisher nichs
gelungen i, Nur in 2 Fallen konnlen wic bls jetsl
durch inlensive Mochprifungen 1 schlagende Bawelie
erhalten, dok dizie Gerichie nicht stichhalfig slnd, und
wir geben hnen — weil dis Félla sehr inferesson
sind ~ dlese Im Avizvg wieder.

Unzer MHarbelter, Hem Helnddy Wendsl, Wetnhelm
o d, B, Hauvptsis. €3, der dia Geblele von Widlam-
berg und Baden, sowle sinen Tell ven Bayem barelss,
hat folgende Fesitiellungea gelreffon:

Enil ¢
Hierzy schreibt Harr Wendel witeilich:

wYor sinigen Togen kem aln Kusde zu Beurer, Danz.
Engen (Hores-Verireler] mil der Millsiung, Henr Hun-
zinger jr., Frelburg i. Br., habe ihm gessgl, bei dee Poli-
sal-Mol. Sinflsl in der Koserne Frelburg, wicde eine
150er Horex mil einem Rahmenbruch lipgen, und die
Teleskepgabel i ladiglich wiwas Blech und eine Fader,
Baurer fal nichls onderes, als sich n senen Woegen av
soizen wnd nach Freiburg v fohren. Er mobes Hussis
get jr. mil sich und sogle ihm, er mime shaall slnmal
mil dhm wohln, Wahiend der Folul, ali Munsingas
meskie, dob es der Koseme roging, wurde ar waruhig

héllichsl darevl ouf-

e ——

und wollte cusslaigen. Bewrer sagie: Bleil’ ner mal da,
wir alnd glaich doH, wo wir hin wollen!™ Dewrse fuhe
rur Insiandsetzungiwarksioie, fragte nodh slasr Horex
mil Rohmenbruch und wollle sich dis Maichine amshen
Dar onwesende Pelizoibeambe bekundete. dal sis keine
Maichine mit Rohmenbrych hétten, Beurer o
darauibin Hunzinger rachlt ynd linki; letrlarer 2og van
darsen, und hisrmi wor die Soche eredigl.*

Fell L

Herr Rudoil Schienker, Schwenningen o. K., Burgst. 51,
schiiel em 30, Junl €950 wie lolgi:

JAch hotie gesternd abend den Beuch Ihras 1ahe geghre
jen Herrn Wendel, der oul Giund meines, am 9, ds
Mis. an Sie gerichizton Schrelbem, 2u mir hom,
Genau wis in meinem Schraiben vom 9. di. M dar-
, ichilderie &h ouch Herrn Wendal den Yorgang,
uno izh glavbe, dah as deshalb nicht nohwandig i, nody
ainmal genou gu schildarr, wie es 2 meinem Schraiban
gehommen i1, Eines médie kh eber festitalian — und
auch das hobs ich Heren Wendel bereits mitgeteilf —,
dob ich zwsi Toge spéler den Brel nicht mahy obge-
schicht hatie, do ich bai der Firmo Esich In Bod DGrr-
heim laststallan muhte, doby zwei Horse-Moschinen ,Re-
gina” wohl buschadigl dorf standens, ober dis Beschadi
gungen auf Unlolle unt! nicht auf v schwoach diman-
sionierfe Rohman zurichruiohren waren.
tch kann Innen ruhig segen, doh ich fir dis Zokunfl aul-
‘relenden Garichien, die aidh in der Ridviung bawegen,
dah Ihre Maschinen Niasicnflich der Rohmankersirukfion
nicht ginwondlrel win sollan, stharistens antgegentreten
werde, @ ich hobe lhre Infaressen bereits 50 weit e
treten, dak ich zwei vom Koulvertrag Zurickgetretene
widder iberredet hobe, fhrer Maschine den Yorzug 20
Feben. Elre dieser Mascinen isl bermits von thnen o=
ieieri; die andarm sall in nachsler Zeil hiether homman.
Wenn ich von dem Koulverirag zyruckgeireten bin, so
nur deshals, weil ich mich varheirale; hobe und dober
cugenblicklich finanziell aichl stork genug gewssan
wire, me ginn Moschine 13+ anndhernd 0M 2000 .~ U
leigten 3 ’
leh halle, thnen mit meinem

Schreiben den notigan Aul
schluly gegeben pu huben

und aichre
hodvachivngsvoll
ger. Rudol Schlenker.”

Schon diete belden Faille bewelsen, dok bel einem
scharfen Nochiiohen die Gorlichie in Miches eerfliehen,
und wir mBchien unmiere Yeorirelungen deshalb bitten
— falls wellere, &dhnliche Behouphungen aulgesiolll
watden — (o schidrfrler Form o widenprechen und
die belden obenerwlhnten Hinwels or Auvfidrung
v benwiren.

Wir hoben durch hBchgien Elngatr elne Qualititume-
wchine geschatien, so dof unt derarfige Behauplungan
geradery unventdndlich wnd.

__—-—-—'—'—___"_...—————-——-___‘-_—-‘H_'_h‘_‘-———_.__



Betr. Produktion

Wir milssen vnsere itimilichen Verralungen dorsul
avimerksom machen, dak auvher der im Dez. vv. Ji
vorgasehenen Lisfereinteilung zusBizliche Lisferungen
In Kelnaram Uminage erst wieder ab dem Menat Ok-
tober miglich sind. Ex ist empiehlenswart, wenn sich
visere Herren Yeriraltes entschiiefien, schon jetzt e
Dispositionen ab dem Monal Qkiobar zu freflen. do
in afier Kirre domit auw rechnen jst. daly auch unsere
Planung fir Oklober wnd November sbgeschlossen
werden muk,

Betr. Werbung

Mit einem bekannizn Yerog wollen wir elne Varels-
barung trelen, dak Strahienkarien in einer lesien Um-
hilllwng hergesielli werden, Als Avidruck sollen de
Kartien onseran Fabriknamen hoben, Avherdem kann
der jewellige Yorireler selne Anschill elnselien los
sen. Da bekannilich bel solchen Karien nur grofie
Avfiagen in Froge kommen kénnen, ist es uns bel un-
sarem berelts stark Uberschritfenen Werbe-Eial leider
nicht méglich, nodv zusiizliche Kosten Hir disie $fra-
fhankarien aulivwenden, Wir glauben sber, dal un-
sere Venrolungen an einer perdnlichen Werbung
tlark Interessiert sind wnd darlber hinous diese Ko
ten ouch verkavlen kénnen, weshalb wir um baldige
Mitieilung bitien, ob bal thinen Injeresse daron bestehs,
Sthrahenkarten im Ewl xu bezizhen und awor zum Sati-
preis von etwa DM 2.30. Die Karten besfehen aus &
Blitam, dle das geiamie Buadesgeblet wumiaisan;
diawelben hoben jedes [Ur gich einen karlennierten
Umschlag mit der Horex-Adresse und stedien alle zu-
sammen In elnem leineniberzogenen Endl

E131 nach erolgter Bedardsmeldung kbnnen wir snsese
Entschabdung doriber trellen, ob wir die Swolenkar-
ten in Druck geben,

Betr. Ventile

Wir hoben festgestellt, dafy nadh einer veshiilinlumiilig
kurzen Lovheit die Ventile kiemmen. Eine giundliche
Unfersuchung ergab, daf die Yentilschaie stark durch
Brennstoiiridistdnde und schlechies T verharxt sind.
Deshalb kénnen wir nur immer wieder daraul hinwel-
ten, dok bestes Ul gelohren werden mul und dok
awch bei dem Treibsioll deraul zu ochten ist doh min-
desfens Tanksieilenbenzin gelohren wird, Es sind hevte
Treibstofle im Handel die unte: dem Decknamen L3~
sungsmitiel” verkoufl worden, Es bandelt sich hierbel
um Kralafolle mit sehr niedrigen Oktanzahjen, in de-
nen u.a. &ln hoher Schwelelgehall bt Diezer ver
brennt su Schwefeldloxyd [SO:], der mil gebildeiem
Kondenswoster wieder sy wchwelligfer 3&ure yusam-
mantrin, die sich gelegenilich tu Schwelelsture wel-
terexydierl, Naturgemil schaden diese Kiatistoife sehr
dem gasumien Trichwerk, und 23 st avf alle Foile v
vermeiden, derartige Kralistofie zu lohren

im ibrgen empfighit ex 3igh — wid OWCh N UnSBTEr
Betiabsanieliung ovl Seite 18 unler 9 angelthit —
dem Brennstoff eiwas Obensdimierd]l zozusetzen. Es
Is4 jedoch daraul zv achien, dek asf 10 Lir, Brennstoft
nichi mahr ol /s Lir. Obemchmiorl oder on desten
Sielie beres Molorendl rurvsetren il

Wit verwaisan nochmaols darov], dok es die Lelstung
der Moschine 16rdert, wenn Bengin - Benzel - Gemlsch
gelahren wird.

In Féllan, wo enigegen unserer Anweisung r.B. schlech.
les Ui pder mindervartiger Kratisiofl gefahren wlird,
durch deren Yerwendung die Yeniile zum Stechen
nelgen, kann dadvrdh abhile geschollen warden. dak
man den Yeniilschott nach dem Ausbav mit feinsiem
Schmirgelpapler abziehi, um so die verharsien, baw.
verkokien Rickildnde su beselligen

Die Tolerenzen swiichen VYendlliDhrungibichie wnd
Yenlflschott sind In slngehenden Yerguchen emeut
elner Priblung ondersogen und als gut befunden wor-
den, unier der Yoroussetaung, dali der Fohvar die vom
Wark gegebenen Anweisungen betralls Yerwendung
von Krafisioflen und Schimlermifieln einhdit,

Bel yorwommenden SHirungen sind wir daher alcht In
dor Lege, diess im Gomnfiewege sv beheben.

tiietmit bringen wir nochmals ynieren Herren Yerire-
jemn zor Henntnli, dai es [hie Avigebe (i, bel des
Durchsicht ainer Masdhine daraw! xu adhien, ob der
Kunde nichl nor dos vorgeschriebene UL, sondern audh
dis vorgeichiiebane Zindkerze (B

Bel Yerwendung von minderwerfigen Kraftstolien ge-
nigl orichrungsgemil eine 115er-Zindkerze nichi
meht, Hier emphichll tich der Einbow einor 240er-
Kerze, denn ouch die Michibeodhivng dieses Punkles

wégl v Betrtiebiitdrungen bl

Betr. Einfahren

Zur Frage des Einichrens, dia In wnserer Belriebsan-
lellung aul den Seilen 17 ond 48 geklén wird, bl acdh
folgendes yu bemerkén:

Zum Einfahten gehor! Gefihl, MAon dart sich hier nicy
allein von thecretischen Richilinian leifen lawsen, Wenn
im letrien Absolz aul Saife {F stehl:

Moch 7000 km konn die Maschine vell ousgefahren

werden; o1 emplishil sich ledadh nlchl, wntar 3080 km
iangere Stracken mil Voliges ru tohren®,

10 10l das nicht heihen, dab man nath Erelchen der
angegebenen hm-Zahi von 2000 brw. 3000, den Gos-
schieber avidreht, sondemn man soll durch Siferes Gas-
geben erst aliméhlich oul héhere Geschwindigkeliten
gehen. s lst durchous mdglich, bel diesemn Guigeben
Geschwindigkeilen von 100 oder 9195 km zv érrelthen,
jedoch ist es vnzweckméhig, Bngere Sirechen In dieser
Geschwindighe!l zu belahren. Man soll die thermisd
hochbeanspruiten Teile fongsam an Hbchsidrehzoh-
len gewshnen,

Um nun auvth den wenlged edahrenen Motorradiohrar
vor Entliuschungen beireffs dex Kolbenstechens xw
bewohren, sind wir b Juni daru dbergegangen, das
Kolbenzinbouvsplel um ' ic mm zv vergrolem. Erneut
durchgefihrde, singehende Werksversuche haben ge-
eabmd el WoWenactn . timbin: Oummlitinm dae Blnlake

vorschriften unmbglich slnd. I

Zur Avikllrung emplehlen wlr

In Heft Mr. B von . Das Meforred”, dpril
1950 die Abhondlung . Weitonschavung Einfahren”
v lesen.

Horex Columbus-Werk K. G.. Friiz Kleemann, Bad Homburg v. d. H.



Bitte diesen Sonderdrudk jedem Horex-Fahrer auszuhdndigen!
e S ———

AUSZUG AUS DER ZEITSCHRIFT ,DIE AUTOMOBIL-WIRTSCHAFT*

Kalasirophaler Molorenverschleifs!

Reblumationen der Kandachall on newen Fabrreagen oder bei [nstandsatrungen hommen immer por, [hre Ursochen wnd
ihrs Erledigung sind fir dem Bevtond der Kraldohreagh  Ehvichgiifitg, ob aiv the Schurergewict buim Hondel sder
bei déz Werksinit Aoben, von entacheidender Bedeatung. :
imertr einduntlg 2w Midiren ist die aber Minhig 3o ﬂnhmmﬂﬂlnﬁuhnﬂﬂnﬂmum
hetten im Verhilimis sum Kunden fikren ssiiseen, ' :

wloem Oberblich éiber die qugemblickliche Sechlage. Scine Avshihrongen stiitrien sich ﬂﬂ'rwm__ g
prabiiccher Reblemationstilie, Prafungen der M mﬁmmhm—mw
Treib. i Shrsiersiofle sowle ouf reichhaltige Literstur uad die Mitsibeit wombafier Fochleuts. '

In vwigandem Maks kostnan o Wihrend wor dem I dis normalen TreitxloMe fhewn
din in disiem Umlang Bither nichd bebsnn! waren Des gili whumﬁmumﬁ.w.*
1owshl far neus sl auch lir Gbechaite Moloren. Nach eini ﬁ‘;ummwm:
ﬁm-mvmdﬂdhlugmﬁr. dar abtch sul Tylinder- fmn Herters Uniaie ﬂwﬁﬁu
lguibehn,  Kolben, 1 Yeont  Vuriiihihel - ibstoftmenge su Laven Cunlilir qu

und dis Mocken der Nockenwslle baziehl, wie = b, d b woch shrerarer ladendyn Yalln tu
Mllﬂﬂﬂlﬂhﬂhﬂﬂ&“‘"“ﬂlﬂ“;

km zy finden war. Auhsrdem Kclben wun Himtu Lommaen dis allan

Lager, lesigabackans Kolbenrings, verpichie Vantils. Sehi- Mitteln, vom Disselsl fir dan ...."'"..‘.’.“‘1?:
den an den Ilndierzer, verkrusiele ¥ malogen und Farbverddnmes dbas

usd an der Tegesardming. ' Schutadl siw, Diewe Veridlchunges be den wer-

Daneben wisdsr sind giraiige Ergebaine gar michl salien,
t.l.iﬁmwmwn‘::umm-nmﬂi-nu;m slellen und wahechainlich auth varschindeny Listarweris
130000 km ohae Moloriberhalung mil nar eln- cder swak- ﬂm%fﬂhﬂhwm

lotonn: Fidaiide Urmhan nd Rellon, dis
M%ﬂm%u ,w :h%#ﬁ*mm*mm&-
withichattel sind, wird nodh ueerer nach
1. Sfledde Digualinsen, sinigen Anlevhichwiesighsitan sugh Tralbsiall
Ex hondelt sich hieshel pichl um dis destichen Marken- vorkanden wsin, wenn dmaan aulgebs-
&la, sondem um Oie, dis 1. T 'ﬁhﬁmwh [

Shalics .
mimmmhﬂiﬁtuﬁw.\‘ﬁt g w:‘_ﬂn hﬁ 1':;
lonbrschardl”, zum twmw' wirmisch vaile wildnvuini- Troltnbait :—- m'd dis

2. Starke Blverdlinnung MM! Traiwitatin Mwﬁungﬂm

- i, S ——— PP """"""F- Lo E et lur die
i-pnnu-mmmmut:“mﬁ:;— MI-JH lmmmﬂfu-u.’n
fen such nichl wihrend: dey spileren Bebrigbes sus schwes Imslgastellon sind, such Nir die mormalen Treib-
Lalll hargut Oegersele 10 dun whivend des tolle glll, dahy die M,thn!uw

Eraichiorong des. Sariens bal 3ehe sordigan e o ol e s e Yoy
duy n
o % b i e bl o Raliion vet R e



von Gber 3% bal Otokrlilolen leilgeitalll words,
ein Prozenisats, der bei Dissalhralbialien roch hiuliger
wt, Dis sich hisraus bildanda, schwelelige Sheen, dia an
vich pichl schidlich isl, wird sur , sobyald 1ie
in Wasszr geldst wird und grelll denn i auhergewdhnli
cham Mahe die Malaliteila pn

Das gleichs gill hir din ld'b'lnz‘l. dia sich baim
Vertwannan slier Kohlpnesnantofis bliden.

Das Wasser enlsiahl als ¥ waied aus dom
lrebgteif urd sus dem Wass der VY .
hull, Als FausMormal gilt, daly wsch aus alsam Liler Tresh-
ol gin Liler Waner bildel. Gewiihnlich warlih] diewus
Wanas in Form von Wanerdampl mil den Auspuligaien
den Molor.

. Kalie Masdine,

Dis meisten Moloren arbellen unteralhil. D gell K
jsden Motgs wehrand dei Anlssseni. Schan lmmer ‘war
die Moloruntarkihliung eive dee slirkilen Unaechen Hr
erhchien Yerschielh, hohen Treilmbofivarbrauch, schladila
Leithung und dor vandhisdeniten Motoribrungsn, Da
gill abasr heute bai den hoduiedenden Treibsioflen in
gena buiondarem Mahe. Yanuchs habes

night nur Kolben und Iylinderwinds angreilan,

such in die Diwsnne snd mil dem Ol sn sbls Schmise-
ualien Lommaen.

Betonders slack wirtkl sich sbes die Usleskihlung belm
Anlaisan sur. Die anten Umdrehungen lull der Mober
prakiisch trocken, aho ungeichmierl Ju dinner des Mo-
tardl i, wm 1o ichraller welr! dis Schmisrung wellwarlip
ein, Bel MoleniBrungen sind Vesbraudher und Werk-
saflen leichl genaigl, sn dickeres O zu verwandan, nichl

de= allee dann hiulig sngewandl
mmﬁm-mﬁﬁmmm

. Bishet wenig oder nidit baschisl wurden die $58-
rungen durth siréma. Das Zuiammaenbringen
varichisdenes

Verscklgihericheinungen von luh?-lrﬁluﬁdm LTS
mak, Man stalll das vor allem bel Fahrrsugen last, die
mil groben Beldebipauten leiclen cder bel Aulteusch-
moloren, die lange Zell lagem. Crundsblilich sallien
Aslsusthmoloren, dis lingare Tell lagein, mil ainam
EKomotioni-Schulrdl weriahen ssin, das spller wisder
sorgliltig anterml werden mub.

Hisrhar gahénd auch oing Encheinung, dim sich aus der
Prid van Kutbalwsllen aul Rise mifisls magnelivcher
I;ulm— sigibl, Eine so geprilfe Kurlmllc il
nazhtriglich antmagneiive werdan, fim samid an
hren F.anllag:idie Malallsbrisbieils sammell, wes su
Varsioplungen und Schmianidrungoen Rike,

. Olbelmsngungen dar verschindansten Arl werden il
jehes varwandt, um die Sehmiarlahighall su verbeuarn.
Vor sllem in Amariias varwendat mas verschiedene chis-
misehe Mittal, die uns bisher nodh midsl zuganglich we-
ran, ale Kslalysator Sail einiger Zeil warden verbssserle
e auch von deubichan Maraanfiemen hargeits
Diete chamischen Millal haban u. 8. die Autgabs, aas
Ul bei niedrigen Tempersiuren nodh dianfldasig zu hal-
tan und irctrdem bei hohen Tamparsiutan den Schmies-
film nichi sbrathen zu lgssen.

Danaben abar haben sie Aulgsben, dia uns 2. Z. beson-
dory interesiieren, und gwar sollan dle dia schidliche
Wikung der Belmisdwagen s Krathiolfkondeniaten
autsehlishen oder doch tumindest hessbmindurn

Die Verunrelnigungen wan Schmisnbollen durch die wer-
wchisdonen Trplbstolbeslendinile verdinnen alchl nur
clar O und mindern dmisen Schmisrihigheil, slw titren

auch sinersgih pur Yerhargung, sadersnally s Linams.
munsatiung der Yerndynutiungsn durch Ful, Metalisb-
neb und desglelchens mil den

des Cls, Diese Iussmmanbaliungan vernstoplen dis Ol
kanble schop dann, wann dis algeniiiow Yendmuliveig
des Ol verhbiiniumbbig unbedeulend i, wlinga dis

enzulnen Tailchan lose im O] 3
woger Kir das sanil schil-
Dile

nine disserhalb 1ind sbar noch nichl woll abgeschiouen.
E1 ergiiishll sich jedoch aine orgldtigs Decbadhiung
bei dar Verwendung dimsa an sidh génihigen Mirsle
Ds cie Allsrusg des DI:‘:-& hihore Tamparaturan, nﬁ
rulslsl beding! durdh rgke wil
Minlbﬂqﬂgmw*ﬂ
mirchan Buimindhungen suth gegen vorsitige Allerung
won Bedewhing

Elm hm”unq ﬁ-n:‘-

arliag, wial weligehe

singing, rishl iolgends Schilne:

1. Zur Vethirdesung des schidlicen mm-’m won Ok
000 bis 1 500 Am gmmdgm-unnt'
1 H
kondi warwanden

2. Malor schaull sul Batrigbtwhrme beingan, bel miflare

Tourmnzahl

Punkle sy dam
aul dia Elnzelheilen

Michi qu worchily einlehesn| ru lengiam il genau 30

schidiich wis zu schnall und gibt den gallnchislen, ho-
har Andangiverschlalb.

4. IWWHWW

5. Ertar Dlwedual barsih nach dem Einlivden das Motan
Im Stend bre, sech oPws 30 km Leubsirecks, Olilier
reanzgen,

6. Baim Olwechial Molos miglichal mi et
oo Metorsndl glaiches Oualltkt (nichi mi N aus-

3

7. Speedoil” 1wl vich ah Obenschasiers! ur Mindarung
dur Siureblidury durch slialicghe Tuclize bowihel hs-
(=58

8 Ob verenil dis Vereondung won kolleidalem Oeaphil
il Rickylchl aul dis Shuresuswitkung shauraten i, kann
1.2, noch nithl besntworiel wardan,

Wi michban ol Erglnsung v dieten Erheantnivien lol-
gende feshinllen:

Wann der Kraltfiahrer heute fahren will, i) ar dun
Tewibstoll 3o beschalien, wo e iho bakamml, Er llebarl sich
aber damit o)l den Schwierighesien aus, din amichalnend in
deae Gberwiegenden Mehrzah! sl Uriache belm Tralbaloll
1 swchen wnd.

jedunr Krafllahezeugbairieb sollia deshaib sainen Kandan
sufkliren, womil er 3u rechnen hal. Iu smplshlan Wl den
Traibstotl méglichst gerz odar Gbersisgand bet miner Tesk.
sielis xu beziehen und ab und 1y sine Kralhiiolprobe, zu-
mindas! sul dis Sinde- wnd ¥ Rin,
riilen zu lassen, Das kann in smem groben Yeralwan sahr
fur.ﬂrm‘g und ohne grohe Einrichiungen warthon
Bei hédhsters 2307 C diirlen Lemne siinde biwiben.
Vesbranningsriickalands sollten Dbeduwupt nich vorbbnden
tain,
in der Schwaix hal sich aubdrgem sine slindige Keontrolle
der Tenkstellen bawdled Sollle sich aine Zusammensrbslt
dar Verbande von Varbraudwer, Hendwark und Hendel mif
dan Treibsio/t-Firmen hier nich! aienlalls saht gunilig aus-
wirranl Tar boarakis Fisohb#omann winds <isk dar Brai.
fung dar Dushitll seiner Ware — michi eiws, ob dis Wers
schwarz odar normal (was isi normal?) bezogen wurde —
gern urlarwarten, da iis ihem our bl wad dezu dienl, dig-
inigan Elemente suszumerzen, dis zur isswnlosen Ver
falachung der Kealtsbolls wna gemil zur Haulung der haut
gon Molorenschwiarigheiten bellragan.
Wor allem sber arschainl e1 ura wi daly die Tenkvelian
uad Babiobs, dio whwerzan Tr stneizen, lhes Lis-
fetarton in basug sl dis gelisforte Cuselifit kantrofileran,
Das Mama, unler dem dia Ware berogen wird, il vaws-
santlich, wichilg il dis Qualithl.



Mr. &, Movambaer 1950

VERTRETER-INFORMATIONSDIENST

Betr. Lieferungen 19851

Wir hoben die Absichi, Mitie Dezember wieder slne
Lieloreinieilung I0r 1951, beglnnend mil lanvar 1951,
herowirogeben. Damil wir die Womiche unserer Ver.

irefungen weilgehends! berbduichligen kdnnen, amp-
fohlon wit thnen, thren vomusiichtlichen Beodar fr

1951 bis spdiestens 10. Dozomber bekonntiugeber.

Es |1t boabiichiigl, wniere Produklion in dem Modell
Regine™ auch Im nbchslen Jahr weller to slelgem,
1o dok domil zu rechnen lit, dof wir 1951 etwa 10
bis 15°/s Mehmwiellvngen ols im Jahte 1950 machen

m-mms&-&;ugﬂ-
Termin_uvnbedingl 1y beochien.

Betr. Sonderangebot

Im Inleresse cines gwten Kundendionde: emplehlan
wit unteren Verlrtlungen, sich mindsstem sine Tiger
gobel, dis 1u dem Modell 3B 35 palit, aul Lager v
nehmen, Dodurch, dof wir das Medell SB 35 ous der
Fertigung genommaon baben, tind wii in der Lage, die
Tigergabel 1v elnem Sonderprels chivgeben, Wir
biaten lhnen on:

Tiger-Yordergubel komplen, Bereichnung: IFG 0
rum MeBo-SHekpreli von DM 88—,

Fir den Foll, dok Sie keine kompietien Gobeln am
Lager halten wollen, wiirdes wir Ihnen trotzdem die
Ubernehme emplehinn, da theen hierdurch die Mbg-
lichkelt gegeben hii, durch Demontage der Gabel dis
einzelnen Ertatrielle v cinem verh@itnismdhig goniti-
gen Predi 1o verkoulen.

Wir holien, dalj wir rech! rahireiche Bettollungen or-
hatien, da wir in diesem Faile ool die Unferntiizung
vnierar Verretungen angewiesan sind.

Belr, Wartung an Horex-Motorrédern

Elne Anzahl unserer Yerireter ikl an uns herangeirelen
und hal die Froge gesielll. wie die Awlogen Mt
Kundendienit-Arbelten bel Moichinen verrechne! wer-
den soilen, die nichl voa thoen verkaull wurden.

Wir hoben uni entichloisen, wnteren Verirelom eine
VYergltong 1u gewlhren, wenn oln Kundendientt nadh
1000 km und noch 1000 km Fahrt durchgellhn wird
Dietor Kundendiens! sofl iz dan Fehrar ketlenlos
eriolgen, wenn die Arbelten bei sinem Horex-Veriretar
vorgenomman werden, welcherdie Matchine
nicht gelialerthat,

Ledighich DL Fott und sonviiges Hilimeteriol sollen
berchne! werden,

verienden, mchien aber jelit ichon bekannigeben,
welche Yergltuagen In diesem Folle lesigesets! wer-
den,

Fir den Wortungidiens! nach 4 000 km: DM 3—,
fir den Warlungudiens! noch 2000 km: DM 4.—,

Der Handler, der des Motorrod varkoult bat, mul
die Uberwelsung des falligen Betruge: unveribg-
fich an uniere Kundendionst-Ablallung vomehmen,

Betr. Ersaizieillagerung

Leider hoben wir wiederholt die machen
mliszen, doh bel elnem groken Tell unserer Yertratun-
gen eln enhipracheader Encintellioger nicht gehabion
wird, Die Kunden beklogen tch mii Rechl doriber,
dal olt noch nidht elomol die erforderdichen und widh-
tigsten Kieintelle rur Behebung kislniter Schitden vor-
handen sind. Dethalb misien wir umere Herren Var.
troter bilien, wenigsiens sin kisines Sortimen! von Es-
watzteilen 1v Gbemehmen, domil culirelende Schaden
sofort behoban werden kéanen. Wir haben eln Enatz-
tafl-Sorfiment 1viummengedielll, weldhes sich oui

E DM 4330
slellt und der rolor gelielert wardan kann.

Betr, Transportversicherung

Seit einigen Monaten werden sniere Lislerungen der
neven Horex-Motonlides gegen Transporischiiden var.
sichevi, Damii die Schiden sofort gemelde! und von

der ruitindigen Gilerchlertigung betcheinigl werden,
haben wir oul jeder Kortenverpackung einen roten



Zehel auigekiebt, der Hinwaslse dotlber enih@ll, was
bal cultretenden Transportschéden heachiet werden
mull, Wir michten nun jeden Emplinger von neuen
Mosdhinen nodmobs kéflichs? dataul hinweisen, del
vnbeding! folgende Punkie beochtet werden missen:

1. Bel Transporisthiiden Meldung on die zusitindige
Gller- cder Ellgul-Abtertigung und Beaniragung
einer Housvarhondivng, bal welcher dar Schaden
bahnomilich bescheinig! wird.

Der Umbong des Schadens It in der Haviverhond-
lung ganau Gniugeben,

2. Elorelchung der Hoflzen Ober die Howverhandiung
mit Elnsendung des Frachibrieles aus der Lielerung,
bel welcher der Schoden ovigetrelen ksl

3. Elareichung einer Rechisibertragung, . h. der be-
troflende Vertreier erkitirl, dal er alle Ansprlche,
die ar sus dem Schadensiolle hot, an uns iberirigl.

Erut podck Erhall der Sthodemsmealdung und dar vorer-
wahnien Untedagen iind wir In der Loge, kostenlose
Enstsfielerung Wr die angelorderion paschdigien
Telle vormunehmen.

Fir die Folge lehnen wir o1 ab, Enctiliclarungen v
leisten, wenn diese Unterlogen aich! varher singereicht
warden, Wit benbligen dieselben, um unsere Anspid-
che bel der Yenicherung geltend moadhen v kbnnen,
denn behonnilich verglilen die Vericharungen nut
dann dic Schaden, wenn alle Formalitdten einwand.
trel ariedig) sind.

Betr. Olveriust am Olkontrollsiab

Wit nehmen emevl Yeranlazsung, doraul hinzuweisen,
dal der Olverust am Olkontrollsiab mur dann aufiriil,
wenn anbweder die Dichlung der Kipphebelkoppe
E{ME 93, des Dechels der Kipphebalkoppe E1ME &3
odes der Dichtung des Stasselrohrs E4M 0 deleki ader
venchoben sind. Dadurch ougl der Molor Lull, so
dofy der enisichende Unterdruck im Motorgehéuse das
U1 im Ulkontrollsiab hethdricki und douselbe als-
denn durch die Bohrungon des Olkenirellstabs zum
Aviritt kommi,

Die Emeuerung der Dichlungen oder die Uberprilung
In dem vorerwihnien Sinne beseltigt diesen Fehier,

Beir. Beachtung beim Olwechsel

Wiedeiolt ist lestgestelll worden, dak noch erfelglem
Uliwechsel S1érungen im Olemlouf einticten. Die Ur-
sache lag In allen Fbllen an der unsachgeméhen
Montage der Dichtung PMG $9 jur Hohlschroube
TMG 25. In sinigen Falien hoben wir tesigestell, dok
Anra Plshbrnen iharkmimt ioblin sla aine Nodalédssio-
keit des jewelligen panfeurs bel den einzeinen Re-
porolurwerkstitien unserer Vertrelungen vorlag. —
Durch diesen Fehler wird das Ol zwar In dos Males-
gehbuse gapumpl jedoch kann dosselbe nich! zurck-
gesaug! werden, wodurch o1 Ty edkldrlichen St8run-
gen kommi.

Ebenso Ist Insbesonders beim Ulwechsel demyt v
oehien, duf dle beiden Leliungen nichi verwechiel
werden,

Betr. Werbung

Wir hoben ein szehr schénes Horea-Plokal vordlillg,
welches nur vaiere Fubrkmarke darselli; deuelba
geban wir gegen Berechnung esines Telles unsarer
Geyehungihosien ab. Wir bitlen sdmtliche Vesirefun-
gen, diesar sehr schidne Blechplakat enzulardam, wel-
ches gegen elnen Prels von DM 7.50 pre Stidk ohge-
geben wird. Die Or8ke dos Plakals s} folgends:

Breite 1 m; Hohe &5 cm.

Walierhln I5! beobaichfigt, im Loule des Monah De-
zembor neve Papierplokale hevmvszvgeben, die dann
unseren Verirelungen kotlanios Ubarassen werden.

Betr. Geriichie iiber unsere Gabel

Die Gatiichie sind unwehr und entbelren jeder Grund-
luge. Eingehende Testbedicile, die ebenlalls ln Kine
vertand! warden, welien awl die hervorragende Fahs-
elgenschollen und insbesondere ovi die sehr gule
Teleskopgubel hin, so dofj o1 den nsutralen Fach-
berichiern gerodezu wnvari&ndiich lst, dal diess Ce-
ke Dber unser Modell Regina® verbreilel wer.
den. Bisher koanien wir nichl in Erohrung bringen
wer die Urheher dieser Yerleumdungen sind, und divs
wird vorounichflich cuch koum gelingen. Wenn wit
jedoch einen enticheidenden Fall sinwondirel kiftran
kfnnen, werden wit solen uniere similichen Yerire-
tungen von dom Ergebnls umierer Bemihungen unler-
richlen.

Wir bitten Sle obet, dovon Yormerkung v nehmen,
dalj in einzeinen Féllen durch Dehnen det PrefjrtoN-
bochien die Gobel zvm Kiemmen kam. Hierzu (st
loigendes xu erwshnen:

Wir haben fesigestellt, dok die frlher verwandien
Prefsioiibichien nidht die bestdtigten Eigenschaltes
holien, 50 dol wir gezwungen woren, Einen newsn
Werkstoll Hic diese Prehbichsen JFG 7 zu verwenden,
Die Awswechslung dieser Buchsen lsi noch ainer von
uns den Yeriretungen Uberasienen ienlege-Aniel
tung vorzunehmen. Domil die Avswedislung jochge.
mél erdelgen kann, lielern wit eine Abaiehvoridhiung,
die zum Prels von DM 12.50 netto av arhslien ist. Die
entsprechonden ncuen Prefstolibuchsen lislern wir bel
vorkommandan Heklomotlonen kosieniesr. Sthea |n
vielen Félien konnten wir die Beonuandungen durch
die Auswechilung der Bichsen restlos beseliigen, uad
wir bitten Sle im Interesse der Kunden, hisraul besor-
dars zv adhten vnd die adorderlichen Warkzevge wad
Ersafxieile vomalig zv halies.

For Maschingn, Modell .Reging”, bel denen die Go.
beln noch mil kurzen Hulsen JFG Bt versehen sind
stellen wiv langere Hilsen kotlenlos Tur Auswechsdung
tur Yerlogung.

Horex Columbus-Werk K. G. Frilz Kleemann, Bad Homburg v. d. H.
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