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HOREX=COLUMBUS
SERIENMOTORRRDER

Typ ). von-ble| Wubraum |Leistuny |Bohr, Mub | ventilst] Hichatd liemerkung
cem ] nm ipescliv.,
km/h
“GNOM ™ 1922-23 63 0,75 e sy 30 Fohrradhilfemotor
‘Horex" 1923-26 249.6 | 0,96/1,92 G3/80 ohv q0 Stecktank
"Hores® 1925-27 499,1 5/12 76/110 sV 25 Stecktank
"Horex" 1925-27 2u8 G/14 H3/110 BV 105 Stecktank
“Horex*® 1925-27 546 5,58/13 HO/110 BY 10 Steckitank
T5 1928-40 500 14 a0/94 av 105 SottelLlunks
1 6 1928-41 GO0 18 80/118 8v 115 Satteltlanks
5 5 1928-34 496 -2z 79/101 ohv 120 Sutbteltank und
Llzenzmotor
55 5 1928-31 446 24 79/101 ahv 130 Sturmey-Archer
5 2 1931-38 148 6,5 57/78 ohv 90-95 | Verchromte Tanks
o L : e, und Felgen mit
54 1931-38 208 8.5 64/92 ohv 100-105 | ) ayen Linfen sb-
5 35 1934-393 348 12,5 69/92 ohv 105-115 | yesctzlL
immer welterver-
besaert
$ oo 1932-35 546 24 G5/90 ohc 120-140 | Uber KeLte ange-
trlebene ohenlliug.
5 8OO 1933-36 708 29,5 75/90 ohe 130-140 | Nockenwelle, zwelzyl
Parallicel-Twin
S 64 1935-37 598 az 85/105 ohv 125-130
. & . Vierventll-Eln-
55 64 1935-37 598 25 85/105 chv 135-140 zyl Inder
55 1937-39 498 22 80/949 ahy 120-130 |Frischdlschmien1225,
56 1937-40 SUH 25 BO/118 ohv 130-145 | 1283-1HM o6
s 35 1939-40 342 18 61/92 uliv 115 | Aueh Fii- Victorls v
500 45 1948-50 342 iy Gu/92 uliv 115 Tapezgabel und
Starrralimen
"Reglon' 1949-52 342 18 69/92 ohv 115 Telegabel, Tank
13,5 LiL. doppelport.
“Reging” 14952-55 248 16 G5/75 uhv 110 18 Liter Tunk
geschmied,, Leichl-
"Reglna”® 1953-55 400 22 72/91,5 uhv 130 megtallgabel wvorn
Geradwegfed. hilnten
"Reging Spoct’ 1951 350 20 69/91,5 ohv 125
“Rueying 25N° 1955 248 17 65/75 vhy 120 einfache Ausfuhrung
1850,~ UM
lmperator” 1052 ] 33 65/490 ohe 1 .«au Prototyp
Parallel-Twin oben-
'[n‘pcr‘aLUl" 1952 00 28 65/75 ahec Freen llE!]El'ldE Nockenwel le
Imperator 450 1956 450 30 66/606 ohe 145 2940,- OM
Lnperator 400 1954 400 26 61,5/606 ohe 135
Hesldent 250| 1956 250 18,5 53.,4/77 ohy 120 2195,- DM
Hesident 350 1956 350 24 75/77 ahv 130 2260,~- DM
iebell 100 1958 97 5,2 48/54 Zwollakl 80 1048,~- UM

Lohal-
Redaktion
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Wo geht die Entwickluung him =
—-——ader ist unser Hobby noch auf dem rictigen Weg ?7———————————-
An den Anfang dieses Artikels moechte ich 7 persoenliche
Beabachtungen stellen.

1. Es gibt immer weniger Jugend in der Scene.

2. Das Material konzentriert sich in immer weniger Haende.

Z. Der Typus Fahrer weicht dem Typus Aussteller.

4. Das Gebrauchsopjekt Horex weicht dem Showopjekt.

5. Das Gefuehl von Abenteuer geht verloren.

&. Das Nebensaechliche wird immer wichtiger.

7. Die Entwicklung der Freise verhindernt den Zustrom der Jugend.

Wo ist der alte Geist der Szene, von var 1S Jahren, geblieben 7
blas wurde falsch gemacht 7?7 Oder besser, was koennen wir besser
machen?
Es 1st anzunehmen, dass die Mehrzahl der Fersonen, welche heute
die Scene um Horex bilden, perspenliche fuer sie gueltige Gruende
haben, das Hobby in der Art auszuueben, wie es sich heute dar-
stellt. Aber ich glaube auch, dass viele den vergangenen Zeiten
manche Traene nachweinen. Fuer diese Leute ist es schwer, eine
Aenderung in der Szene zu bewirken, da sie traditionell nicht zu
den Organisatoren und Veranstaltern gehoeren. Ihr Ziel ist es,
mit anderen Veteranenfreunden unter Reduzierung auf das Not-—-
wendige eine schoene gemeinsame Zeit zu verleben. Zum Beispiel
durch gemeinsame Ausfahrten und Benzingespraeche. Hierbei sollten
die durch das Motorrad gegebenen Beschraenkungen als Chance und
Herausforderung betrachtet, uwund nicht durch mitgefuehrten Tross,
in das Gegenteil gewandelt werden. Diese Horex—-Freunde moechte
ich mit diesem Aufruf ansprechen und zum Handeln auffordern.
Welche Moeglichkeiten bestehen™
Zum einen glaube ich, entscheident wichtig waere es zu ver-
suchen, das Durschnittsalter der Scene zu vermindern. Junge Leute
werden, und da bin ich mir ziemlich sicher, den Trend in eine
intressantere und lebendigere Richtung lenken. Doch wer sollte
diese Aufgabe erfolgreich anpacken keoennen? Da waeren zuerst ein-
mal die Horex—-Clubs, diese haetten die Mittel und Moeglichkeiten
dazu! Dabei sollte auch beachtet werden, dass unsere Marke, im
besonderen durch Teurung, ausserhalb der Reichweite, der meisten
Jugendlichen geraten ist. Wir haben nicht, wie zum Beispiel die
Marke NSU, auch etwas in den unteren Preisklassen zu bieten, des-
halb sollte eine Bandbreite vom alten Fahrrad ueber Moped und
Leichtmotorrad bis zur Horex, fuer diese Aufgabe angestrebt wer-
den. Es kann uns nicht schaden auch dem Jugendlichen mit seiner
98er Anker eine Heimstatt zu bieten. Falsch gesetzter Stolz
fuehrt wuns nur in das Abseits und eine Horex bedarf keiner
Schutzzone, sie ist ihr eigenes bestes Werbemittel. Gibt es viel-
leicht schon in einem Horex—Club ein erprobtes Modelle zur Ju-
gendarbeit? Wie koennte man diese Arbeit foerdern? Ich bitte Euch
um Eure Ansicht, Rat und Meinung. Denn mein Gefuehl sagt mir, da
liegt einiges an unerledigter Arbeit, Arbeit fuer die Zukunft
dieser Freizeitgestaltung.
Doch zum anderen moechten auch wir vom Horex—Boten, aktiv einen
Versuch starten, neue Formen unserer gemeinsamen Freizeitge-
staltung zu eroeffnen. 0Oder sollte man besser sagen, alte Formen
wieder zu beleben? Wir wollen mit Horex—-Freunden eine gemeinsamme
Ausfahrt in unserer naeheren Heimat ausrichten und laden hierzu
ein.
————Cemeinsame Ausfahrt———m—
Wir gauben, es ist an der Zeit, dass sich einige von uns mal
richtig kennen lernen!
Wir, die Horex-Freunde, leben ueber viele interessante Landschaf-
ten Deutschlands, Jja sogar Euraopas, verteilt. Jeder kennt seine
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Der Motorenspezialist!

Fuer Arbeiten an Horex—Motoren, speziell Regina (Rundgehaesuse),
Resi und Imperator (07) steht Ulrich Siebrasse gerna zur Ver-
fuegung. Seine Spezialitaet ist die Leistungssteigerung. Die
thearetischen Arbeiten fuer Werners "Red Porschekiller" Motore
wurden wvon Uli erbracht. Denn Uli greift auf einen Fundus er-—
probter Massnahmen zur Leistungssteigerung zurueck. Leistungen
ueber 35 PS fuer Regina und ueber 50 FS8 fuer Imperator wurden
mehrfach erfolgreich realisiert. 1970 wurde A. van Wylick hol-
laendischer Motocrossmeiser gegen eine Horte 38 PS starker BSA
Victors, auf Regina, mit einem Motor von Uli. Sein Leist-
ungsspektrum umfasst: Aluzylinder mit S00ccm, Doppelzuendung,
Kupplungsverstaerkungen, elektronische Zuendung, {2 Volt Dreh-
stromlichtmaschinen, Webervergaser fuer Imperator, vierfach ge-
lagerte Imperator— Kurbelwelle, Portliner und Zylinderkopf Ueber-—
arbeitung sowie viele kleine und grosse Spezialitaeten. Wobei
erprobte Massnahmen zur Leistungssteigerung, ohne Einbusse an Le-
bensdauer, im reduzierten PS-Bereich moeglich sind, dies wurde
duch die Wahl besseren Materials moeglich. Aber auch die normalen
Arbeiten am Motor sind bei Ihm in guten Haenden. Wir empfehlen: -
Sich mit Uli ueber den notwendigen Ausgleich zu einigen und fuer
die notwendigen Fremdleistungen wie z.B. ZIylinderschleifer einen
Vorschuss zu leisten, denn Uli ist eine Privatperson und kein
Geschaeft. Ulrich Siebrasse wohnt in Bielefeld und ist unter
Telefon 0521/290837 zu erreichen.

FKermnmt Ihrr FPutsch—Berger>2

Es klingt wie ein Maerchen, ist aber doch wahr. In Wuppertal-
Cronenberg gibt es, bei einer netten Dame, ein riesiges Ersatz-
teillager. Frau Putsch fushrt das ehemalige "Horex—Regionallager
Nordrhein—-Westfahlen" noch heute. Horex Nachkriegsteile, sortiert
nach Horexteilenummer, in grosser Auswahl. Die Palette umfasst SB
353, Regina, Imperator, Resident und das Moped Programm der Horesx.
Die Preise sind als moderat zu bezeichnen. In der Regel gelten
die Katalogpreise von 1958. Doch wo viel Licht ist, gibt es auch
Schatten. Da dieses Lager seit einigen Jahrzehnten nur abverkauft
wurde und keine Neuzugasnge zu verzeichnen sind, ist manches
Teil, (Verschleissteile, Blechteile und Grossteile), nicht mehr
erhaeltlich. Sollten aber Kleinteile gesucht sein, so ist Frau
Putsch immer noch erste Sahne. Mit dem Bestellen ist es nicht so
einfach. Versand findet nur in den Sommermonaten statt. Die Be—
stellung der Teile sollte mit der Horex-Teilenummer erfolgen.
Nach 14 Tagen ruft man dann bei Frau Putsch an und fragt, wann
man die Teile abholen kann. Kleine Bestellungen sollte man ver-—
meiden, der Aufwand ist fuer Frau Putsch zu gross. Es ist auch
zu ueberlegen, falls Versand mit der Post gewuenscht wird, die
Verpackung und die Versandpapiere seiner Bestellung beizulegen.
Dies mag uebertrieben klingen, wuerde aber Frau Putsch mit Ihrem
Gesundheitszustand sehr helfen. Frau Putsch ist erreichbar unter
Telefon 0202/473713 .
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Unter uns im Horex - Club.

Momnatliche Stammtische wnd
Clubabende:=
Fuer uns gibt es nur noch zwei denkbare Erklaerungen. Entweder
einige der Horex=Clubs und Vereinigungen sind konspirative, im
Untergrund taetige Geheimbuende, die jegliche Oeffentlichkeit
scheuen und keinen Fremden bei ihren Abenden und Veranstal tungen
als Bast begruessen wollen, oder den Verantwortlichen sind die
verzweifelten Aufrufe des Horex—Boten unbekannt. In diesem Fall
sollten die einfachen Mitglieder i1hren "Grosskopferten" einmal
Mitteilung machen. Vielleicht ist es aber auch nur die Traegheit
die keinerlei Reaktion kommen laesst. Aus diesem Grund nochein—
mal, wir bitten alle Clubs und Vereinigungen uns Ihre Termine
fuer Zusammenkuenfte und Veranstalltungen bekannt zu geben. (Wer?
Wann? Wa? Info bei Wem? So wie Telefon)
-Der HC NRW trifft sich an acht kurzfristig einberufenen Treffen
im Jahr und dies an verschiedenen Orten in NRW. Wer einmal bei
einem dieser urigen Treffen dabei sein moechte, sollte sich mit
Dieter Nolden (Nach 21.00) in Verbindung setzen Tel. 02223/24678B4.
-Der MSC Bad Haomburg mit seiner Horexabteilung trifft sich jeden
Freitag im Cafe Hett, im Ortsteil Kirdorf, Info unter
Tel.06172/35822.
=Der HC Taunus freut sich ueber Besuch zu seinen Clubabenden, sie
finden an jedem zweiten Freitag im Monat in der Gaststaette
"Darmstaetter Hof" in Burgholzhausen statt. Tel.0&172/81898

Treffen—dmusstellungen—haer kte

-19 bis Z0.1.91 Wintertreffen der "Horex und Gespannfreunde"
Mainkling, in Frankenhardt, in der Naehe von 718 Crailsheim. Info
unter Tel.O07999/434

-1 bis Z.2.91 Elefantentreffen Loh. Info 07959/634

-2.3.%1 NL3512 VJd Utrecht 18. Oldtimermarkt Tel. 0031/30/328808B
-7.3.%91 DK7430 Ikast Herning Teilemarkt Mortensen 0045/97/151403
-31.3.91 0-5B01 Ernstroda Teilemarkt H.Walter Tel.O0S5&4465/24655
-3-5.5.91 Ausfahrt des Horex—-Boten Tel.(0&69/436B59

-9.5.91 Veteranenausfahrt bis Bj.55 in 0-B010 Dresden E.Weser,
Oberauer Str. 28, 0-8254 Niederau.

-17-20.5.91 Harex-Sternfahrt in 5429 Holzhausen. Veranstalter HC
Singhofen Tel.02604/8%14

-Der HC Taunus hat Clubausfahrten oder trifft sich am 13.2 - 24.2
22,3 - 21.4 - 12.89 - 23.4 - 29,30.6 - 21.7 - 18.8 — 29.9 -
19,20.10 — 23,24.11 -14.12 Info bei Marina Tel. 06172/818%9

-14 bis 15.7.91 Sommertreffen der H+G Mainkling Tel.0795%9/634

-Am & bis B.9.91 veranstaltet der MSC Bad Homburg "“Das Treffen
auf der Buschwiese" Info unter Tel.0&6172/35822

Hoeckle

-Uns 1liegen Informationen vor, dass die Firma Hoeckle keine
Motorradhkurbelwellen mehr repariert. Neue Wellen sollen jedoch
noch gebaut werden.- Schade, denn Hoeckle war fuer gute Arbeit
bekannt, auch wenn die Preise, hoch waren. Doch Hoeckle war nicht
der einzige Anbieter fuer solche Leistungen, so sind noch am
Mar kt z.B BSepp Kexel Tel. 026463/6823, Bernhard Sobizack
Tel .02951/2308, Westermann Tel.05242/47421 , Staschel
Tel.0471/84045, Grossewaechter Tel. 05225/3B26; viel Erfolg. Und
teilt dem Horex—Boten Euere Erfahrungen mit.

OutFfit

—Eine gute und preiswerte Adresse fuer Massarbeit in Leder, auch
alte Schnitte sind noch moeglich, ist die Kleiderfabrik "Helson"
in 7520 Bruchsal in der Durlacher Str.B82 Tel.07251/12077
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Dieser Motor bekam nun im Werk einen
neven Zylinder, einen neven Kolben und
einen neuen Kopf, das heiBt, er wurde von
einer Regina-NORMAL in eine Regina-
SPORT umgebaut, Dieser neve Kolben sagte
im neuven Zylinder seinen ersten Ton auf
dem Werkhof, um iiber hochstens 3 km Fahr-
strecke fesistellen zu kénnen, daBl er eben
iberhaupt etwas sagt und daB der Ventil-
frieb in Ordnung war. Wir gingen mit die-
sem Molor noch in derselben Stunde auf die
Reise, und zwar hing der Motor im Gespann,
dieses war auch noch solo iUbersetzt, der
Motor muBte also schufteri, und auBBerdem
war das Gespann mit Passagier und Gepdck
beladen — lauter Dinge, die man nach
herrschender Auffassung beim Einfahren
vermeiden soll. Ich fand natiirlich wieder
einmal, daB das alles gar nicht nachteilig,
sondern hochstens angenehm sei, worauf
sich folgendes abspielte:

Vom Werk bis zur Autobahnauffahrt Hom-
burg mogen es 2 km durch die Stadt sein,
wobei man weder die Gdnge auszujubeln,
noch tberhaupt iber 60 km/h hinauszu-
gehen brauchl. Aufdem Autobahnzubringer
und wiéhrend der ndchsten 10 km Auvtobahn
blieb nursoviel Gasstehen, daB das Gespann
im Vierten auf 65 km/h ging. In den dortigen
leichten Gefdllen wurde ein bilBchen Gas
zuriickgenommen, in den ebenso leichten
Steigungen ein biBchen zugegeben, wir hiel-
ten eben stur 15-20 Minuten lang ungeféhr
65 km/h. (Natiirlich richtige, der Tacho
stand dabei leicht iiber 70.) Diese 20 Minulen
reichen aus, um einen Molor sehr griindlich
durchzuwdrmen, Weit vor Frankfurt wurde
rein aus Neugier einmal Vollgas aufgezogen
und reichlich eine Minule stehengelassen.
Dabel ging das Gespann noch nicht einmal
ganz auf Tacho-85, der Motor war also noch
keineswegs frel und ungewdhnlich faul. Also
ging es mil der alten Taklik weiter, immer
zwischen Tacho-70 vnd Tacho-75 bis in die
Gegend von Mérfelden: Dort wieder Vollgas,
und siehe da, nach einer Minule Vollgas
waren ohne weiteres Tacho-90 da mit einer
deullichen Tendenz, noch schneller zu wer-
den. Infolgedessen wurde wieder Gaszuriick-
genommen, jetzt aber nur bis Tacho-80, mit
denen wir bis hinter Darmstad! weiterrodel-
fen, Erneutes Vollgas brachte einsehr viel
schnelleres Anziehen, es waren im Hand-
umdrehen Tacho-95 da mit einer ebenso wie
vorhin deutlich merkbaren Tendenz, noch
schneller zv werden, Dafiir wurde jelzi das
Gas nur so weil zuriickgenommen, dal} der
Tacho zwischen 85 und 90 spielle und in
Lorsch kam erstmal dasOl heraus, das schon
ganz hibsch schwarz war, trotzdem ersl
70 km damil gefahren waren. Mit der neuen

=1

Olfillung wurde bis Mannheim stur mit
Tacho-85 bis Tacho-20 durchgefahren, zwei-
oder dreimal wurde in der Gegend von
Mannheim auch Vollgas aufgezogen, und
dabel versuchte die Maschine jedesmal bin-
nen einer halben Minute lber Tacho-95
hinauszuklettern. Zwischen Bruchsal und
Karlsruhe lieBen wir sie dann ein paarmal
kurzzeitig, also zwischen 1-2 Minuten, mit
Vollgas gehen, jedesmal ging der Tacho sehr
schnell iber 100 hinaus und kurz vor Karls-
ruhe slieg er beim letzten Versuch auf 110,
also auf ehrliche 100 km/h. Man kann ja nun
nicht anders, als sagen, daB ein 350er-Ge-
spann, das binnen zwei Minuten auf 100
km/h hinaufklellert, einen tadellos instand
befindlichen Motor haben miisse. Dieser
Molor, dersoviel Leistung hergibt, ist ja wohl
fiiglich als frei zu bezeichnen. Auf dem
buckligen Stick zwischen Karlsruhe und
Stuttgart haben wir dann keinerlei Riicksichi
mehr genommen und die Maschine gedro-
schen. Sie wurde also aus Karlsruhe heraus
die ersle 69,-Steigung im Dritten mit Vollgas
hinaufgejagtund wir habensie jedesfolgende
Gefdlle im Vierlen mit Vollgas hinunlerro-
deln lassen, ohne auch nur eine Sekunde Gas
zuriickzunehmen. Sie kam dabei auf Tacho-
120, also ziemlich dicht an wirkliche 110
km/h heran,

Das ist also die Geschichie, wie wir den
Kolben unserer SPORT eingefahren haben.
DaB dies so ohne weiteres ging, ist in der
Hauptsache den In der Regina verwendeten
Autothermik-Kolben zuzuschreiben, speziell
unser Kolben zeigte ein ganz hervorragen-
des Laufbild. Seibst wenn man vorausselzt,
daB bei einer wirklich fabrikneuen Maschine
das Gefriebe und vor allem die Ketten elwas
strammer gehen als bei unserer bereits ein-
gelaufenen Maschine, so kann man doch
wohl mit einiger Berechtigung sagen, daf}
man eine heutige Regina iiber ldngstens
400 km absolut freifahren kann. Wenn man
sich dann halbwegs an unser Beispiel hdll,
wenn man also seinen Motor erst mit reich-
lich viel Gas, aber natiirlich noch lange nicht
Vollgas, ungefdhr viertelstundenlang an-
warm! und dann in Zehn-Minulen-Abstdn-
den immer wieder einmal Vollgas gibt, dann
merk! man ja ohne weiteres, ob der Motor
dieses Vollgasgeben mit prompler Be-
schleunigung beaniwortet oder eben blof3
lauter wird und genau gleich faul wie bisher
weiterzieht. Der Effekt ist sehr deullich zu
bemerken, und ich bin fest iberzeugt, daf
jederSerienmotforinnerhalb einerStundeEin-
fahrzeil eine so deulliche Verbesserung der
Beschleunigung zwischen ?/;Gas und Vollgas
gibt,daB dies auch jemand merk!,derzumer-
stenmalinseinemLeben einenMotor einfdahrt.






aeffnungen sind noch bei Honda erhaeltlich. info bei Curt
Hahnenstein Tel.0&6172/22100

Alte LLampen

~Bei Vorkriegslampen kann es angezeigt sein, die Reflektoren nedul
zu wversilbern. Diese Arbeit wird von der Firma Gandolf in 43
Essen 11 Raabenhorst 56-58 ausgefuehrt,Tel. 0201-686105. Eine
weitere Anlaufstelle fuer die Verspieglung: Tel.OZ41-60Z499

Fuer demn Spsesmialist

~-Rollen, und das sowohl sortiert als auch 1m Uebermass, sind er-—
haeltlich bei Fa. Tebesius Darmstadt Otto-Roehm-5tr. Info beil
Hannes Tel. 0&6142/21364. Mit diesen Rollen ist es dem technisch
Begabten oft moeglich, Fleuel und Kurbelwellenhauptlager, sofern

diese direkt auf dem Zapfen laufen, kostenguenstig zu ueberholen.
Diese Arbeit ist aber nichts fuer Ungeuebte.

Hetten

—Die Duplex—-Frimaerketten fuer Regina und Resi sind knapp. Die
Bundeswehr Maico hat die gleiche Kettenteilung. Eine gute Adresse
fuer BW-Maico 1st Ernst Weisswanger Hamburgerstr.73 in 2735B
Kaltenkirchen Tel.04191-3226.

T anks

~Fuer die Tankinnenentrostung wurde uns Fflanzgranulat Seramis
empfohlen. Die gebrannten Tonkuegelchen werden im Tank, durch
viel Eeweguiy, =zum scheuern wveranlasst. Z.H., eine halbe Stunde
hin und her schuetteln, - schlechte Loesung, da Muskelkater wver—

daechtig. Es 1ist aber hierfuer auch eine Eigenbau—Trommel kon=
struktion denkbar; die Waschmaschine sofern man Wasserzulauf,
Schleudern uwund Heizung unterdruecken kanny waere auch als EBe-—
wegungsmaschine zu missbrauchen. Der Tank muesste nur durch
Schaumstofflagerung am schlagen und poltern gehindert werden. Ein
weiterer [Rehandlungsschritt ist Beizen, siehe hierzu in Horen-—
Boten 4/8%, den Heitrag "Der kleine Galyaniseur" angezeigt. Ein
weiterer Schritt gegen den Rast ist das Verbleien, dies geschieht
in der selben Art wie die Tonkugelbehandlung, nur dass man dies—
mal Bleischrot in den Tank gibt. Zum Abschluss sei eine Schwenk-
lackierung empfohlen. Der Lack hierzu ist bei Motorrad Stemmler,
siehe Anzeige in diesem Heft zu beziehen.

Weihmachtem

—-Sowie jedes Jahr veranstaltete der HC-Taunus, dieses Jahr am
15.12.90, seine Weihnachtsfeier. Die gelungene und gut besuchte
Veranstaltung fand ihren Hoehepunkt im Besuch des Nikolaus, der
mehr die Fuelle seines Sackes, denn der Ruten Strenge, bei den

kleinen wirken liess. Eine besondere Ehrung wurde unseren beiden
Brandes—8eigeneurs, Curt Hahnenstein und Alfred Friemel zu teil,
Beide sind fuer Ihre nicht endente Hilfsbereitschaft, sowie fuer
Ihr Eoennen weit in den Horexkreisen bekannt und geschaestzt. Auch
von unserer Seite wuenschen wir den Beiden ein weiteres erfolg-—
reiches Jahrzehnt. Im weiteren Verlauf des Abends wurden die
Clubmeirster und Jubilare geehrt.

KETTEN"




ANZEIGEN

Suche la Regina Tank, auch
im Tausch. 07448/1080

Original Abziehbilder fuer
Vorkriegshorex, in ver-
schiedenen Groessen,
Wappen und Schriftzug. Tel
06132/59651

Literaturkopien 1920460
fuer Motorrad und Zube-

hoer. Liste anfordern.
Tel 0Q&021/69723
Suche Horexrenner Tel.

0541 /443208

Suche fuer meine halbe Im-
perator die andere Hael fte
Rahmen, Gabel, Hinterrad,
Tank, Blech, Motorteile.
Tel.06732/5762

Verschiedene Seitenwagen
abzugeben.Tel .04B21-91999

Habe van Tornax 535
Hauptrahmen, Primaerkasten
Hermesgetriebe ohne
Deckel , Motor, Zuender.
Suche Rest oder gebe meine
Teile ab. Tel.02603/46279

Fuer alle die nur Anzeigen
lesen - bitte macht eine
Ausnahme und lest auch S.3
"Wichtige Information"
danke eure HB Redaktion.

Horex—-Kalender 1991 mit 4
original Fotos 30,-DM.
Fuer Regina-0 Schalldaem-
pfer mit Naht. Fuer 8B35%
Werkzeug und Kettenkasten
Tel.0031-8355-2223

Suche Imperator zahle fair
Tel .09373/8B4B89
Resi zum restaurieren noch
fahrbereit. 4500,-DM VB
Tel.0531-512810

Imperator 12 Volt! Ver Verk. versch. Ersatzteile
kaufe Honda CB450 Lichtma fuer Imperator bitte an-
schine. Tel.02238-54458 fragen. Tel.04052-3048

Alle Kleinanzeigen sind kostenlos,

wir behalten uns aber vor den Text
sinnvoll zuverdndern,

Schicken Sie eine Postkarte an die
Redak tion.Telefonische Anzeigenan-
nahme unter 069/436859.Bei gewerb-
lichen Anzeigen bitte an die Redak-

tion wenden,

S50 was hal sogar schon
einer vor Heini Birnboum
erfunden. Yorteil bei sai-
ner Lésung isl allerdings
das eingeschrankta Ge-
sichisfald, Es gib! kaine
Diskussionen mehr, ob
man sich ouf dem rechten
Wege befindel, die Sozia
fraum! im Dammerschlal
und dia FuBganger laufan
alla weg, weil sie denken,
da kame der Geis! wvon
Hainis Onkal.

@ Karlheinz Bitsch

= | &= Kelterweg 8

6803 Neckarhausen
06203/16462

Hier kommt die endzilltige Ldsung
Ihrer Zylinderkopf-Probleme hin-
gichtlich "abgenagter" oder defekter

Auspuffstutzen:bis 3mm unter Orgi-
naldurchmesser wird eine Alu-Blichse
aufgepresst;bei mehr als 3mm unter
Orginaldurchmesser oder Bruch wird
ein Alu-Gewindestutzen eingeasestzt,

“eiterhin bieten wir Luanen die Ver-
legung der Orginal-ilotorentlilftung
in den Ventildeckel mit Schlauch-

';;,;J’é anschluB axn.
'.,a’ff"p Andere Spezialreperaturen und An-

fertigungen auf Anfrage.

" (HOREX)
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