








derartig durchachildet, daB sic immer die entspre-
chend der Motorbeanspruchung henatigte Olmenge
fordern. Bei Kolbenpampen ist die Fordermenge
durch Verstellen des Pumpenhubes zu verindern.
Bei Zahnradpumpen, die newerdings bei Block-
moloren vielfach Anwendung finden, ist die Farder-
menge durch eine Regulierschraube oder dureh eine
in der Hauptleitung vorhandene und auswechsel-
bare Oldise einstellbar. Bei diesen Blockkonstruk-
tionen das gesamte Schmiersvstem  in dem
Motorgehiiuse unler-
gebracht.

Bei mechanischen
Olpumpen mit auBen-
licgenden, durch die
Motorenwirme nicht
angewirmlen  Ollei-
tungen ist bei kaltem
Wetter die Verwendung cines freiflicBenden Oles
erforderlich.

Manchmal sind auBerdem cinfache Hilfshand-
pumpen vorhanden fir Zusatzschmierung bei be-
sonders hoher Motorenbeanspruchung.

Olbeimischang zum Krafisteff hat sich bei Zweci-
takimotoren sehr gut bewiihrt und wird hei diesen
fast allgemein angewandt. Das Mischungsverhaltnis
zwischen Ol und KraftstofT schwankl hei den ver-
schiedenen Maschinen und ist von Fall zu Fall fest-
zitlegen,  Die Aushildung des Kurhelgehiauses und
dic Art der Kurhelwellen- und Pleuclstangenlagerung
sind von grofem FEinfluB auf das Mischungsverhalt-
nis. Praktische Erfahrungen gehen dahin, dal bei
Aushildung des Pleucllagers als Gleillager sich ein
Mischungsverhaltnis von 1:10 bis1:12 am besten
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bewihrt hat. Ein 6larmeres Gemisch als 1:15 sollte
in diesem Falle nicht gewahlt werden. Bei Rollen-
lagern ist moglichst ein Gemisch bis 1:20 zu
empfehlen.

Ein zu groBer Olanteil im Gemisch verursacht
ein schnelies Anscizen von Kohle-
ritckstanden, besonders in den
Kolbenringnuten wund  Auslag-
schlitzen.

Das richtige Mischungsverhill-
nis ist errcicht, wenn die Auspull-
gase cine schwache blauliche FFar-
bung haben.

Dic erste Bedingung fir ein ein-
wandfreies Arbeiten bei Gemisch-
schmicrung ist die Herstellung
eines gleichmaBig innigen Gemi-
sches; ¢s darf nur hochwertiges,
sich gut mischendes Mineralol
verwendet werden. Andernfalls
bestcht die Gefahr, daB das Ol sich im Behilter ab-
setzt, wodureh dem Vergaser fast reines Ol bzw.
rciner Kraflstoff zugefihrt wird, was immer An-
stande hervorruft.

Dic richtige Gemischherslellang. Bei der Zuberei-
tung des Gemisches empfiehlt sich geringe Anwiar-
mung des Schmieroles, da alle Ole bei Erwarmung
diinnflassiger werden und in diesem Zustand sich
inniger mit dem Kraftstoff mischen. Man verfihrt
so, daf man in cinc abgemessene Menge Kraftstofl
zunichst nur cinen Teil des beizumischenden Oles
gieBt und diese Mischung gut umrahrt, bis sie gleich-
maBig geworden ist. Dann erst gibt man weileres
Ol zu unter stetem Umrithren. Dadurch errcicht man
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abzulassen, das Gehause sorgfiltig auszuspilen und
wieder mit Frischol bis zur vorgeschriebenen Hohe
aufzufiillen. Far die dbrige Zeit eine bestimmlie
Kilometerzahl anzugeben, nach der das Ol jeweils
zu erncuern ist, ist mit Rick-
sicht auf die konstruktiven
und betricbstechnischen Eigen-
arlen der cinzelnen Motoren
nicht moglich. Als ungefilire
Richtlinie mag geltien, daB nach
jeweils 1500 bis 2000 km c¢in
vollstandiges Ablassen des Oles
aus dem Kurbelgechause rat-
sam erscheinl.  Die hierfir
gegebenen IFFabrikvorschriften
sollten sorgfiltig beachtetl wer-
den. Im Gbrigen ist die Lebens-
dauer ciner Olfiillung abhiingia
von der Maschinenpflege und
der Fahriechnik.

Bei liegendem Viertaktmotor mit gegentiberlie-
genden Zylindern findet das sochen beschriebene
Schmicersystem haufig Anwendung. Durch das von
den Pleuellagern abspritzende O ist der hintere
Zylinder der Gefahr der Ubcerdlung ausgesctzt, da
dieser durch die Drehbewegunyg der Kurbelwelle die
[Tauptmenge des Spritzales erhiall.  Letzteres isl be-
sonders der Fall, wenn bei derartigen Moforen ein
Spritzschmiersystem vorgeschen ist, bei dem durch
das Eintauchen der Pleuellager in den Olsumpf siml-
liche Schhmierstellen Spritzol erhalten. Da anderer-
seits hei der iblichen Anordnung der Zylinder hinter-
cinander der hiniere Zvlinder, der im Windschatien
licgt, nichtl so gul wie der vordere Zylinder gekiihlt
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wird, kann sich bei diesem — ganz besonders hei
gleichzeitiger Uberdlung — sehr leicht Ruckstands-
bildung durch Uberhitzung stérend bemerkbar
machen.

Dicser Erscheinung wird jedoch dadurch ent-
aegengewirkt, daB das auBenliegende Schwungrad
als Ventilator ausgebildet ist.

Rei Viertaktmotoren mit V-formig angeordneten
Zvlindern (vgl. nachstehende Abbildung) ecrfolgt dic
Schmierung gewdhnlich in der Weise, daB nur ecine
Olleitung unmittelbar an die hintere Wand des vor-
deren Zvlinders filhrt, wihrend der hintere Zylinder
mit Spritzal durch die Schwungscheiben versorgt
wird, die das aus dem vorderen Zylinder ablaufende
Ol herumschleudern.
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1929 | 1928 | 1927 | 1926
Name des Motorrades Motor | Motor | Motor | Motor

w o b ! ot o
bzw. Motors EiS|EBlE8]lE|l8|l2)|¢%
e E|lE|E1Z|E)1E| 5
AZ2l8i=la =182
@ uadrant, oben gestevert...... | D T DT — | = | = | =
scitiich gestetert. .. cooevs s 13 |'I"I' B ()T TT|TT|TT

|
nﬂlcigh. oben gesteuert ....... | D T D ITT| D TT| D ITT
seitlich gesteuert.....ccene... BITTIB|TT| B |TT| B |TT
Renner-Original,

JAPO.H.V.-¥odelle........ DITP}D|TT{D [TT} — | —
AP seillich gesteuert ... .... BITTB |TT| B 'TT| B I'rT
/illiers und Barr & Stroud .... | — | — | — |i== 'l"l'f'] TITT|TT

Rennsteig, oben gesteuert _..... D TT| D ITTI D 7T — | =
sertlich gesteuert ......_..... BT B [TT| B TT] — | —
Rex-Acme, Villiers-Motoren.... |[TTTT| — | = | — | —| — | —
oben gesteuert . ....... ...... | D TT| D i I'T{ p |TT| D |TT
seitlicn gesteuert............. ByTTIBITTIB |TTy B ITT
Rinne-Moloren .. .coevemicisms BIBIB|B|IRBRIB|IB B
R. M. W,, Zweitakt............ BORIBBIBB BB|BBiBB|BB|BE

500 ccm Touren ............. T TT|TTITTITT] — | —
500 cem Sport. ... .cooan..... D |TT| D |TT| D|TT| —| —

B0 TN cow i mimears imt wiavsriats s BITTB TT|—|—| —|—
Royal Enfield, Zweitakt..... .. TTTEITT|TT|TT|TT|ITT|TT

oben gesteuert .. ............. n i'l"l' D |TT|D!TT|D|TT

seitlich gesteuert ............. BITYYB I TT{B |TT| B |TT
R.S., mit K-MOtOT .. ..0evenn... | - =|=|tT]TT| = | =
and. Modelle, scitlich gcstcuert B |TT|B |TT] B |TT| —| -
oben gesteuert (..o ios ain DITTID |TT|D |TT| — | —
Rudg -Whitworth ............. D (TT|D |TT| D |TT| D |TT
Rupp-JAP, Mod. L ............ B TT|B |[TT| B |TT| —| —

Mod. Sund SSR.....ccinuuny D |TT|D|TT|D [TT| —| —
Ruppe-Fahrradmotor ......... - BI/IB|IB|B|B|B
Rush, oben gesteuert .......... DI|TT|D|TT|D TT| D |TT

andere Modelle . ............. TT|TT|TT|TT|TT;TT|'TT|TT
$AR-Motor bzw. Motorrad,

Modell A B Cissaevirans ... |BBIBB|BB/BB|BB|BB[{BR|BB
SAOLEL sucoes v s R e DI|TT|DI!TT| D |TT| D |TT
Schliha, Zweitakt .............. BB EB|BB BR|BB|BR|BR BB

JAP 250 bis 500 cem ......... — BT —|—]—1|—
Schiiltoff, L 200ccm 4 PS ..... BR 7’.7! BB B — [ — -

alle andern Modelle .......... DITT{D |TT|D|TT D T
Schunk, Modell SZ ... ..c...... TT|TT|TT|TT T"[‘l TT|TT|TT
Scott ..., ciiiiriire i D |{TT|D |TT| D TT| D [TT
S. M. W, ‘STI — Einzylinder . BITT|—'—|—|—]|—|—

[ — Zwuzylmdcr ............ —|=— | DITT]|D|TT T
Snob oo NS P -|l=1= —_| — "{"I‘ T
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1929 | 1928 | 1927 | 1926
Name des Motorrades Motor | Motor | Motor | Motor
e ginvlelu]lsluli|x
bzw. Motors ElZ1ElE] 2 & E'I_.:
ElElE Y gl & ] 8 E
2 218 z2ls B33
Soyer, Zweitakt ..cci i TERITET R rrrlrr TT
350 ccm mit obenliegender | '
Nockenwelle ................ BRIBBl == }—=l=|=]=
andere O. H. V.-Modelle...... D |"I"l‘ D T Y ] — =
seitlich gestenert............. B I1UTIB TT| BTV — | —
Spicgler, 350 cCM ..ov.vvueennns B |TT| B T B [TT)B ITT
500 und 600 cem Touren ...... TTTT|ITTITT| — | =) — 1| —
500 und 600 ccm Sport........ [ D TT|D TT| — | —|—i—
ST (Steidinger), cvvvuuuns LT — | = = =TT TTITTTT
Standard, oben gesteuert ....... D TTID AT =l=]=<1=
andere Modelle.............  ITTTTITTITYITT ET| — | —
Stock, OR 200, .ccnicuvanvsne: [BRBBl —|— | = | =|=| =
Rll‘) 6 6T R I§|li B|B|B B|B|B
Sturmey-Archer-Motoren , |
oben gesteuert ............... o g f (O PR PR I R (N
seitlich gestevert......ccccost | B TP —|—]|—|~—!—
Sou. G, 196 cemMaennennnnnnann. TTITT| = | — | = |=]|—=|—
alle andern Modelle .......... B (TT|B |TT| B |[TT| — | —
Sunbeam, oben gesteuert....... | D TT| D |TT'| D |TT| D |TT
seitlich gesteuert. .. ..... 00 B ITT|B |ITT| B |[TT| B |TT
SUT, Modell Cund D .cccvseeu | —|—|—1— A A ]JA|A
TAS, 500 cem Sport......... .|BlrTlBirT| | =] -
500 ccm Supersport .......... DI|TT|D|TT| —|—|—!—
alle andern Modelle.....c.... | —|—|—|— |TT,TT|TT;TT
Tornax, 111/28 .......... SRy D (TT|D |TT| =|=] =| -
NS st suumtntes vevere = | =TT = | =] =]|—=
[/29 bis 26, IU29 b1528 ....... B |TT|B |TT|B TT| B |TT
Tnumph [Numbcrg), Knirps . e e e | — |BERIBB
il LA o R iesay § o=t e— —|—=|[—=]B|TT
alle K-Modeile .......... e s ITT|TT|TT|TT|TT TT} — | —
alle T-Modelle .............. B |TT|B [(TT| B |TT| B |TT
Triumph (engl.), oben gesteuert. | D |TT| D |TT|D TT| D |TT
scllhch FEStBUETL. oo suvicn s B |[TT|B |TT|B |[TT| B |TT
i 12, T s S Wy e ST BB BE|BB/BEB|BB/BB|BB|BB
llnwersene. alle Modelle ... .. — | = |rT!TT|TT|TT|TT|TT
U.T., 500 ccm Supersport RC.. | D [TT| —|—| —|—}— | —
200, 300, 550 ccm. . _..c.ue.a. B |[TT]B TT|B |[TT| — | —
250 ccm Zweitakt ....... ..., — | — |BB/BB|BB|BB|BB|BB
Welo (V. W) .evenienenenn o el et g P P s e
Velocette, Zweitakt ............. TT|TT|TT|TT{TT|TT|TT|TT
oben gesteuert............... D |TT]D|TT|D |[TT}{D |TT
Victoria, KR 35, i ciiinnascosonn D TT DT =[] =] —
alle andern Modelle . ......... B |TT|B |TT}{ B |[TT| B |TT







Eine Nocken Geschichte

Alfred vom Horgx—-Club Taunus, vielen als ehemaliger Horexianer
aus der Reparaturabteilung und der Mechanikerschulung bekannt,
erzaehlte mir, anlaesslich unserer Beitraege ueber Nockenwellen,
diese Beschichte. Die wir hier, so gut wie es uns gegeben ist,
niedergeschrieben haben. Zuerst die Ausgangsposition. Nach dem
mit der Reginal die Zahnradsteuerung eingefuehrt wurde, waren die

Nockenwellen mit einem "E" fur -"Einlass vorn"- gekennzeichnet,
denn der Einlassnocken lag durch die nun geaenderte Drehrichtung,
vorne. Frueher, bei der Kettensteuerung, lag der Auslassnocken

vorne und diese wurden mit "A" gekennzeichnet. Dies musste so
sein, da die "A" und "E" Nocken auf der gleichen Nockenschleif-
maschine mit gleicher Meisternaocke gefertigt wurden. Bei der Ent-
wicklung der Regina3 mit Aluminiumzylinderkopf stellte sich her-
aus, dass die reduzierten Gerasusche der neuen Auspuffanlage, die
unangenehmen und nun durch den Alukopf noch verstaerkt auftreten-
den Steuerungsgeraeusche nicht mehr ueberlagerten. Das hoerte
sich nicht gut an. Eine neue Nockenwelle musste her! Es wurde die
leise "E1" Nocke entwickelt und diese floss dann auch 1in die
Regina3 Serie. Doch so mancher alte Regina-Fahrer merkte nach
Beendigung der Einfahrzeit: "Da stimmt doch was nicht im Ver-
gleich =zu meiner alten Regina laeuft die neue ja schlechter!™-
Er reklamierte. Die Maschinen kamen in die Reparatur. Hier merkte
man bald, das Reklamationen ueber zu hohem Spritvérbrauch und

fehlender Leistug mit den neuen "E1" Nocken zusammenhingen. Es
wurden in die Maschinen der reklamierenden Kunden die alten "E"
Nocken eingebaut und zur Einstellung korrekt abgewickelt. Die

Kunden nahmen die etwas lauteren mechanischen BGeraeusche hin, da
sich in der Leistung und im Verbrauch deutliche Verbesserungen
zeigten. Und das Motorrad jetzt besser lief als die alte Regina.
Doch der Lagerbestand an "E" Nockenwellen war bald aufgebraucht
und auch letzte gute, gebrauchte Nocken waren bald verbaut. Was
nun? Konstruktion und Versuch aber auch die Fertigung sahen die
Probleme der Reparatur nicht. Sie waren nicht bereit die alten
"E" Nocken wieder zu fertigen.— In diesen Tagen hatte der Leiter
des Versuchs, Harald Oelerich, so manchen Erfolg mit der neuen
Regina3 erkaempft und man konnte in der Reparatur nicht glauben,
dass dies mit der neuen "E1" Nocke moeglich waere und so ueber-
pruefte Alfred auf Weisung des Werkstattleiters der Reparatur
Jean Wenig die Steuerzeiten der Oelerich Maschine. Und siehe da,
er fuhr eine "E" Nocke. Dieses Wissen machte sicher und so erbat
man einen Termin bei Hans Hett, dem ehemaligen kaufmaennischen
Lehrling der Rex Konservenglasgesellschaft, der in den Nach-
kriegsjahren Leiter des Verkaufs mit Umsatzbeteiligung war. Hett
hoerte sich die Klagen von Alfred und Jean an, ueber die Unmoeg-
lichkeit Reklamationen, zu Leistung und Verbrauch der neuen Re-
gina3, befriedigend zu loesen. Es wurden die entsprechenden Her-—
ren von Konstruktion, Fertigung und Versuch Reeb, Michels und
Oelerich zum Gespraech gerufen. Die Zwei von der Reparatur
mussten nochmals ihre Probleme darlegen. "Ach", sagte man,. "ihr
kaennt nur nicht richtig Nocken abwickeln und so habt ihr die
Motore nicht richtig eingestellt". Leicht zornig, wegen der aus-—
gesprochenen Unterstellung, fragte Alfred dann Harald Oelerich. -
"Welche Nockenwelle fahren Sie in Ihrer Wettbewerbsmaschine?"
Man bekam zur Antwort - "Natuerlich die neue El."- Nun spielte
man den Trumpf aus und Alfred sagte. ~"Ich habe letztens auf
Anweisung van Herrn Wenig die Nockenwelle der oelerischen Wettbe-
werbsmaschine abgewickelt und fand eine alte E Nocke vor."— Das
war nun genug fuer Hett. Er entliess die zwei von der Reparatur
wieder an ihre Arbeit. Diese kannten auf Ihrem Weg noch die durch
Hett laut schreiend gemachten Vorwuerfe an die verbliebenen An-
wesenden hoeren. Nun kam Bewegung in die Sache. Ziemlich rasch
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Bei schonstem Herbstwetter versammelte sich ein
ganzes Rudel Motorradfahrer vor dem Klub-
lokal, und nachdem der Klubwirt Otto Herzel
noch schnell eine Abschiedsrunde bewillige harte,
starteten wir gegen 15 Uhr. Vorsitzender Schorsch
Tiebel mit seiner 3,5 PS 2 Zylinder Laurin &
Clement-Maschine mitc Beiwagen (bernahm wie

immer die Spirze. Im Beiwagen, der wie ein

Korbstuhl auf Ridern aussah, saf der Zigarren-
fabrikanc Paul Kiihne, und dann folgte ein gutes
Dutzend von Motorridern wiist knatternd mit
offenen Auspuffklappen. Die Werneuchner stan-
den vor den Haustiiren und sperrten Maul und
Nase auf.

Nariirlich hatte sich die Abfahrt niche so glare ab-
gewickelt, wie es sich hier liest. Die Beiwagen-
maschine wollte — wie gewdhnlich — lange nicht
anspringen, und bei unbeserztem Beiwagen scho-
ben wir das schwere Vehikel, dall uns der Schweill
in den Nadken lief. Schlieflich meldete sich der
Mortor aber doch, und der Beifahrer sprang von
hinten kopfiiber in den Beiwagen, in dem er zu-
erst regelreche kopfstand. Unter akrobatischen
Verrenkungen gelang es ihm dann allmihlich, den
Sicz einzunehmen, wo er sich daon in eine Dedke
einwickelte. Wir .Schieber® stiirzten zu unseren
Maschinen, um den Anschlull nicht zu verlieren,
und nach und nach gelang es uns, alle Motoren
in Gang zu bringen. Wir holperten auf schred:-
lichem Kopfsteinpflaster zur Mithlenstrafe hinaus
in Richrung Bernau. Zumeist fuhren wir auf dem
Fullsteig, der neben der Chaussee herlief, da die
Strafle voller Ldcher war. Selbstverstindtich
hatte auBer mir auf meinem FN-Vierzylinder
niemand eine Vorderradfederung. In den Dorfern
war ein ebenso vorsintflutliches Pflaster wie in
der alten Hussitenstade Bernau, die wir nach 12
Kilometern erreichen wollten. Vorliufig waren

. wir aber noch nicht da, denn 2 km vor Bernau
" ging bei Bornidke plérzlich ein Schlagbaum her-

unter und versperrte uns die Weiterfahrt, Dann
kam aus dem Chausseehiuschen ein Mann heraus,
der uns an einer Stange einen Klingelbeutel hin-
hiele und aufforderte, pro Mann 12 Pfennige zu
zahlen. Nachdem das unter vielem Fluchen
ier.an war, ging die Reise weiter, und bald be-

amen wir in Bernau ausreichend Gelegenheir,

!

Paul Kihne hinsicht-
lich der Schnipse, und
dann ging ein frohli-
ches Zechen los. An
den Fenstern driickren
sich drauflen die Neu-
gierigen die Nasen platc
und konnten uns nicht
genug bestaunen.

Wenn die Bauern am
Samstag Feierabend ha-
ben, dann gehen sie
gewohnlich zum Krug
und srirken sich be:
Bier und Schnaps. So
geschah es auch an
diesem Tage. Einige
Bauern, die gerade
vom Felde kamen, be-
traten die Gaststube
und riefen dem Gase-
wirt ihre Winsche zu.
Der aber schiittelte die
Adhiseln und erklirre
ihnen, daf wir Moror-
radfahrer 1thm sein gesamres Bier und -den
Schnaps in Bausch und Bogen abgekaufr hirren.

Zuerst machten die Bauern, von welchen immer
mehr eintrafen, enttiuschre Gesichrer, Dann aber
fingen sie bald auf den Gastwir, bald auf uns

wiitend an zu schimpfen. Aber das half ihnen .

zunichst gar nichts. Sie mufiten mir ausgedorr-
ten Kehlen zusehen, wie wir in Bier schwelgten.
Als die Wutr der Bauern ihren Hdohepunkr er-
reiche zu haben schien — wir waren zum Gliick
in der Uberzahl —, hielt Tiebel eine launige
Ansprache und gab bekannt, dafl wir uns ent-
schlossen hitten, uns unserer Briider vom Lande
zu erbarmen, und dall wir selbst von jerzt an
das grofie Glas Bier ihnen fiir ganze 5 Pfennige .
und den Schnaps. fiir den gleichen Preis verkau-
fen wiirden. In Wirklichkeir kosteten damals
diese Gerrinke mindestens das Doppelte. Wie die
Wilden stiirzten sich nun die Bauern auf Bier und
Schnaps, und bald waren wir ihre besten
Freunde. Die Bauern nahmen die giinstige Ge-
legenheit wahr und gossen so viel hinter die

im Fluge hin, bis plérzlich einer der Kameraden
mich fragte, wann wir denn das Rohren der
Brunfrhirsche zu héren bekommen wiirden. Daran
hatte bisher in der allgemeinen Ausgelassenheit
noch niemand gedachr, und da ich nun einmal
der ,Impresario® der Fahrt war, begab ich mich

- vor die Gasthaustiir und lauschte in die Nache

hinaus. Ich hérte zwar seltsame Geriusche vom
nahegelegenen Déllnsee heriiberklingen,  aber
von dem Rohren der Hirsche war nichts zuhéren.
Etwas enttiuscht ging ich zum Wirt und befragte
thn. Er erklirte mir nach kurzem Uberlegen, dall
er mir Bescheid sagen wiirde, wenn einer de:
michtigen Geweihten in der Nihe zu réhren be-
ganne. Nach einer guten Vierrelstunde gab mir
der Wirt emnen Wink, und nun ging ich mit mei-
nen .Kameraden hinaus vor das Wirtshaus.

Dunkle, sternenlose Nacht umgab. uns, und C[lf
Baumkronen - der Kiefern rauschten unheimbicn
im Winde. Auf Geheifl des Wirtes verhielten #if
uns ganz stumm. Wir warteten schon eine ganz¢
Weile vergeblich, als plérzlich — keine hundert















Montagehinweis Rundgehasuse—Motor
Gernot Tel.069-442499 gab uns den Hinweis. Bei der Monage der
Reginad400 Kurbelwelle muss man das Axialspi&l der Kurbelwelle
einstellen #ca.2/100mm bis 4/100mm Luft%*, hierbei sollen die Bei-
lagscheiben mit den Teilenummern 00913529, 00913530, 00913508,
009213509, 00913510 und 00913511 zur Anwendung kommen. Das Problem
ist npur, dass man diese Scheiben steuerseitig zwischen NJ3Z0S5
Lagerinnenring und Kurbelwange einlegen soll. Das bedingt bei
falscher Einstellung die erneute Demontage der zwei Kurbelge-
haeusehaelften und das Abziehen des Lagerinnenringes won dem
Kurbelzapfen, letzteres ist nicht ganz einfach. Einfacher hin-
gegen ist es das Axialspiel ueber die Lagersicherung des primaer-
seitigen NJ305 Lageraussenring zu bewerkstelligen. Zuvor muss man
aber wissen, das es zur Sicherung dieses Lagers drei verschiedene
Bauformen gibt. Siehe hier zu HB /91 Seite 16 "Verstaerkungen am
Regina-Motor". Was ist zu tun? Der Seegerring 47x1.5 DIN 472
kommt in Wegfall, falls vorhanden. Bei den anderen Bauformen ist
nichts besonderes zu machen. Steuerseitig wird Sorge getragen,
dass das NJ305 am Segerring anliegt und der Ausgleich zwischen
Innenring und Kurbelwange so vorgenommen wird, dass das Fleuel
genau mittig an der Gehaeusenaht zu liegen kommt. Nachdem das
Kurbelgehaeuse mit eingelegten Wellen endgueltig zusammenge-
schraubt wurde, wird das Kurbelwellen Axialspiel ueber das naeher
an die Kurbelwelle zu bringende primaerseitige NJ3IO0S Lager einge-
stellt. Und zwar so, dass man den Entluefterdeckel mit der ausge—
messenen Anzahl Heilagscheiben von &2mm Ausendurchmesser, welche
im Kugellagerhandel zu beschaffen sind, langsam mit Dichtung Auf-
schraubt. Es ist darauf zu achten, dass der Deckel hierbei nicht
ueberansprucht wird und ein Schraubenauge ausbricht. Also mit
Gefuehl!! Auf jeden Fall muss man mit einem groesseren als dem
endgueltigen GSpiel beginnen, um sicher zu gehen, dass das Lager
keine Luft zum Entluefterdeckel hat, uwnd sich nur ein scheinbar
korrektes Spiel eingestellt haette. Nicht zu toll vorgehen, im-—-
mer mit der am Kurbelgehasuse ueber einen Winkel befestigten
Messuhr das Spiel nachmessen. Sollte das Lager einmal zu tief
sitzen, will sagen, man hat zuviele Beilagscheiben beigelegt und
ohne Kontrolle den Entluefterdeckel aufgeschraubt, so muss der
Motor wieder auseinander. Nur nicht das Lager ueber die Kurbel-
welle zurueck druecken, das waere Murks. Wenn der Entluefter—
deckel noch nicht richtig fest sitzt aber das Maximalspiel schon
erreicht ist, so muss man den Entluefterdeckel nochmal loesen und
bei den Ausgleichsscheiben entsprechend durch Wegnahme korreg-—
ieren. Die Arbeit wurde richtig ausgefuehrt, wenn am Ende der
Entluefterdeckel fest aufgeschraubt ist wund sich das richtige
Kurbelwellenaxialspiel beim Schrauben ergeben hat. Das Spiel wird
an der Messuhr abgelesen in dem man mit einem kleinen Schrauben-
zieher wvon oben die Kurbelwangen vom linken an den rechten An-
schlag und umgekehrt, =zart hebelt. Zu grosses Axialspiel fuehrt
zu poltern und in Folge zu Schaeden; zu kleines Axialspiel
zwangslaeufig zu Schaeden.

# Wer kann uns vom HBE, eine Kopie einer Regina40Q0 Motorreparatur-—
anweisung ueberlassen, in welcher das Ausgleichen der Regina
Rundgehaeuse-Kurbelwellen beschrieben ist. In unserer ist das
Ausgleichen mit keinem Wort erwaehnt. Wir haben Hinpweise nur
ueber die Residentmotor-Reparaturanleitung Absatz 11 und den
Dampfhammer 1 Seite 54 gefunden. Im voraus besten Dank. )
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Horex—Freunde unter sich.
Uwe macht den Vorschlag eine Liste zu erstellen, auf der Adressen

von
tete

G

F

H

Bn

Horex~-Freunden verzeichnet sind, die fuer folgend aufgelis-—
Leistungen zur Verfuegung stehen.

= Getraenk'z.B. Kaffee oder Bier steht fuer Horex—Freunde,
die vorbeischauen bereit. Nach Moeglichkeit erst anrufen.

= Fruehstueck (kleine Mahlzeit) fuer Horex— oder Veteranen-
Fahrern auf Tour. Nach Moeglichkeit erst anrufen.

= 1Ich leiste einem liegengebliebenen Horex— oder Veteranen-—

Fahrer hilfe.

Horex—~oder Veteranen-Fahrer auf Tour finden "n" Betten

oder Schlafplaetze. ( B2 heisst zwei Betten, BIZ = drei

Betten oder Schlafplaetze u.s.w.).

Nach Moeglichkeit vorher anrufen.

Ich bin an einem Stammtisch in meinem Raum interessiert.

Gleichgesinnte moegen sich bitte melden,

Habe Horexwerkstatt leiste gerne Hilfe an Horex.

Fahre Vorkriegs Horex oder Columbus. '

Fahre Regina oder SBE3IZS.

Bin Imperator Fahrer.

Bin Resident Fahrer.

Fahre eine kleine Horex bis 100ccm.

Habe keine Horex, bin aber Horex-Freund.

Sport mit Horesx— oder Columbus-VYeteranmen z.H. Rennen

oder Trial ist meine Sache.

Stehe fuer tech. Erfahrungsaustausch zur Verfuegung.

Sammle Horex, Columbus, Motorenfabril Oberursel, oder

Rex. ZI.H. Stationaermotore, Fahrrad, Einmachglas,

Dokumentation, Bilder u.s.w..

[
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Und nun die erste Anschrift, wir bitten um weitere Meldungen, die
wir in der naechsten Ausgabe des HE bekannt geben. Einmal jaehr-—

lich

werden wir dann einen Ueberblick aller Meldungen 1m HE

bringen.

Schwarz Uwe:kirchbachweg 1(Z:w7811 Sulzburg:Tel .0746T4-815%:6,H:

- Zylinderkopf - Anderungen und

@ Karlheinz Bitsch o B s

Kelterweg 8
6803 Neckarhausen Otto Bayer Spezial
06203/16462 Motorsport - Zylinderschleiferel - Kolben

Kolben fir Motorrdder, Moped, Auto, Oldtimer,
Sonderanfertigungen - Kolbenrings, Kalbenbolzen,
Dichtungen fur &ltere Motorrder

Reparaturen (Auspuffstutzen) Ansbacher Str. 12 - Tel. 07131/482000

- Umbau Motorentliiftung

- Kolben fiir Regina 350/400

- §onatige Spezialreparaturen und ekommen ~ sindTl Hein
Anderungen auf Anfrage irnbaum st /mit  der
Tu;cho iudunl‘ullf "abmsu

iaden wi illi, nur

= Kostenloss teohn. Beratung iy UL

7100 HN -Frankenbach

DaB die Moloriudjocken-
baver noch nicht daraul

nen Sommersonnentag die
Picknickbuller drinstackle,
kom as zu {:zulrdglich-

(HOREX)

keitan,
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Helr'rn Klinger ELEKTRONIC-DA TA

:u;le:.: —f?jc:? - ; KLE’BER GMBH
criinEERes ) Steinbach 19

w-s000 Frankfur+ asi° €lektronische Regler 5253 Lindlar

e e _ Telefon (0 22 66) 25 02

Lindl ar,den 27.%.%1

Sehr geehrter Herr Klinger ,

wie schon telefonisch, angesprochen moechte ich Ihnen noch
einige Informationen ueber den 12V Umbau mittels eines
elektronischen Regler zu kommen lassen.

Der Regler passt an die original Fosition und kann ohne
mechanische Eingriffe dort montiert wwerden,

Die Lebensdauer wird nichk besinflusst , da der Anker durch
den geringersn Strem entlastet wird (geringere innere VYerlust-
leistung) , wund die Feldwicklung die ansteigende Verluste
fgroesse Erwaernung,da 21in groesser Feldstrom srforderlich
ist) problemlos abfuehren kann. Beide Einfluesse kompansiersn
sich nahezu , weshalb die Gesamttemperatur der Lima nur un-—
wrheblich anste=igt.

lLangzelltest {ueber 19000 Em) im es:genen Motorrad zeigten
keinerlei Vearasnderungen im Instand der Lima.

Fine lLeistunossteigung ergibt sich aus dem gsringerem Strom
bei gleicher Leistung und 12% , daher kann man ,wenn’'man sich
der Broesse des original Stroams naehert ,bei 12V ca. S0% mehr
Leiskuung der Lima abverlangen. Dies bietet z.B. die Moeglich-—
keit von H4 Licht und staerkeren Blinkerlampen.

Die Drehzahlen fuer eine gute Ladespannung sind so wig mit
dem original ;Regler , lediglich der &V Regler faengt bei
einer etwas niedrigeren Drehzahl an zu reqgeln.

Als Anlage ist eine Einbauanleitung fuer NSU MAX beigefuegt,
diese Lima ist identisch zur Horex-lLima, aus der G5ie

weitere technische Daten entnehmen koennen.
Selbstverstaendlich ist auch =2ine &Y Version des Reglers
lieferbar.

An einer Anzeige in Ihrem Heft bis ich interessiert, bitte
drucken Sie die beigefuegte Anzeige im Format DIN A5 , zum
Freis von 130 DM in vier Ausgaben, ab.

mit freundlichen E‘;ruessW j

Kupplungslamellen fuer Imperator

Oft sind Buerverweise bei der Suche nach Verbrauchsteilen sehr
hilfreich. So teilte uns Norbert ueber eine Meldung in der
Gummikuh 9/91 mit, dass der Imperatorfahrer fuer sein Fahrzeug
die Kupplungslamellen der Ilo-Twin benutzen kann. Dies duerfte
interessant sein, da die Ilo-Interessengemeinschaft immer wieder
Teile nachfertigt. Auch Moegen auf so manchem Gross,- oder Ein-
zelharidelslager Kupllungslamellen unter der Bezeichnung, = "fuer
Ilo-Twin Type M2/125" - noch vorhanden sein, aber bei der Frage
nach Horex—Imperator erhaelt man eine negative Auskunft.
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Alle Kleinanzeigen sind kosten—
frei. Wir behalten uns aber
vaor, den Text sinnvoll zu kuer-
zen oder zu veraendern. Anzei-—
gen koennen jeweils bis 18 Tage
vor herauskommen des HB an uns
per Post oder Telefon, fuer die
rnaechste Ausgabe des HE, gege-—
ben werden. Siehe hierzu Adres-—
se und Telefon im Impressum.

Hauspost—Nachdrucke der Jahr-—
gaenge 1951 bis 55 4,-DM je
Tel.02223-24583 nach 21 Uhr.

Verkaufe oder tausche gegen ge-—
suchtes: Regina3d3 Rahmen 450 DM
restaurierten 181 Reginatank
1300 DM,Vordr.Gabel IS0 DM usw.
Tausche: Meinen Regina3d Motor
gegen Regina® Motor. Suche:
Spartkopft,E0 Nockenwelle. Fuer
Reginal® Kotfluegel ,Scheinwerfer
Ruecklicht, sowie Tank alles
gegen bar o.eventuell im Tausch
gegen Zuendapp KS &01 oder Resi
Imperator Teile. Wer hilft mit
Spezialwerkzeug Regina aus. Nur
als Leihgabe bzw. Muster fuer
Masse zur Nachfertigung. (Wert-
hinterlegung w. Entlohnung wird
garantiert) Tel. O0O7195-73214
nach 21 Uhr.

Verkaufe komplette Reginagabel
mit Lampe, Oeltank, Benzintank,
zwel Raeder, sowie Kleinteile.
Tel. 09373-84687

Biete Zylinder Bohr.&5, kopf u.
kurbelwelle der ReginaZ,Getrie-
be wu. Motorteile, schlechten
Flachtank u. Rahmenteil hinten.
Suche Vorderrahmen fuer Regina
1 bis 4 u. Kipphebelkappe mit
Entlueftung. Tel .09431-61689

Tausche mein hintereres Reginal
Schutzblech in 1a Bualitaet und
komplett gegen eben solches der
Reginal. Tel.06221-315760

Tausche meine Reginal Schutz-—
bleche gegen solche der Regina®
Biete Resi/Imp Lampentopf.Suche
Imperator Vorderradbremse ‘und
ariginal Regina Seitenstaender
Tel .07231-55909

Suche alle Horex Typen insbeso.
21ine Reginad. Tel , 04407-5541

WIR BRINGEN WIEDER GLANZ
AUF IHR METALL
~ Stets beste Arbeit
Tdglich Versand

Mengenrabatt ab 3 Teilen

METALLHOCHGLANZPOLITUREN

ULRICH HERRMANN
ABTEI 8

3477 MARIENMUNSTER
TEL.:0 5276/ 84 04

Verk. 835 Bj.38 Einport, Teil-
zerlegt, Tank schlecht. Bis auf
weniges Komplett. 4500 ,-DM
Tausche meine neuewr. komplette
Imp/Resi Lampesgegen solche der
Regina Tel.0469-8432148 abends.

Tausche meinen unrestaurierten
Imperatortank gegen solchen der
Regina 18 Liter. Tel.0462%6-1391

Verkaufe:Kompl. Regina3S0 Bj.532
zum restaurieren. Von Resident
Rahmen gut, Motorgehaeuse, Zyl.

Kopf, Raeder vo/hi. u. Regina
Raeder wvo/hi. Suche: 55 Motor
und Tank. Tel . 0031-8355-2223

Suche Regina Tank TelO7139-23564

Suche Regina¥ Schutzbleche v/h
Sattel, Ruecklicht u. Gepaeck-
traeger. Tel.07154-81946 18Uhr
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