


Liebe Horexfreunds

Manchmal wird man fuer Dinge gescholten, fuer die man nichts
kann. Ich hoffe das passiert uns nicht auch, wenn wir den Preis
des Horex—Boten erhoehen muessen. Aber wie ich einer Zeitungsmel-
dung entnehmen musste, plant die Paost ab April 93 die Versandform
"Drucksache" Ffortfallen zu lassen. Wenn wir dann den HB als
"Brief" versenden muessen, ist eine Anhebung nicht mehr vermeid-
bar. Der HB erscheind nun im fuenften Jahr zum selben Preis. Eine
jaehrliche Teuerungsrate von 4% zu Grunde gelegt macht ueber
fuenf Jahre ein notwendiges Plus von 2274 aus. So hat sich der
Druck erst letztens um 347 verteuert, denn der Umfang des HB
hatte staendig zugenommen. (36 Seiten) Wenn jetzt noch eine Ver—
teuerung des Portos hinzukommt, muessten wir ab #*HB2/93% 3,- DM
pro Heft nehmen. Aber noch liegen mir keine exakten Informationen
zu den Plaenen der Post vor. Doch ansprechen wollte ich es schon
einmal, so das die Horexfreunde vorgewarnt sind. Wir werden dann
die Konten, auf die schon bezahlten und nun verteuerten HB, um-
rechnen und jeden der nicht mehr genug auf seinem HB Konto hat
informieren. Die jenigen, die mit dieser Vorgehensweise nicht
einverstanden wdren, migen mich bitte anrufen, abends ab 17.00
bis 21.00Uhr, Tel. 0469-434859 oder tagsiiber unter 0&69-4%0704
Fa.Auto—-trol Herr Klinger probieren.
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Monat. Stammtische und Clubabende
Uns fehlen noch die Termine von HC-Braunschweiqg, HC-Schweiz, HC-
Niederlande, HC-Norwegen, Deutsches—-Motorrad-Register—USA,
Frends—Holland, Rahlstedter Motorad Oldis. Ich méchte die Horex-
freunde dieser Clubs bitten, uns Ihre Termine mitzuteilen. Alle
anderen, migen Ihre Termine dberprifen und uns Anderungen
mitteilen!

-Der Horexclub Bad Bramstedt trifft sich zum Clubabend, ca.
fiilenfmal im Jahr, in der Gaststatte "Zum Aukrug", in w—-2357
Bimihlen. Wer dabei sein miéchte, wende sich an Markus 04192-
1414.

-Die Horexfreunde Bremen treffen sich jeden Freitag in der
Gaststatte "Meyersdirks", in w-2802 Ottersberg, um 20.00 Uhr.
Info. Bernd 0421-373933 oder 4572887.

-Der Horexclub Berlin trifft sich zum Clubabend, jeden vierten
Dienstag eines Monats, im "Schitzenhaus", w= 1000 Berlin,
Steglitzerdamm 95. Info. Hans 030-6631218. *

—Der MC Jovel trifft sich jeden ersten Mittwoch eines Monats, in
der Gaststiatte "Hiatte", am Sportplatz gelegen, in w-4400
Miinster, Ortsteil Kinderhaus, um 20.00 Uhr. Info. Wolfgang
0251~ 329170.

—Der Horexclub Nord-Rhein-Westfalen (NRW) trifft sich an acht
kurzfristig einberufenen Treffen pro Jahr und dies an verschie-
denen Orten in NRW. Wer bei diesen urigen Treffen dabei sein
miechte, wende sich bitte an Rainer 04522-802-287 vormittags
oder Dieter 02223-24583 nach 21.00Uhr.

—Stammtisch Ruhr FPott.
Opa Nienburg - Horex - Fan, wiinscht sich im Ruhrgebiet einen
"Oldi-Stammtisch”. Auch nicht Horex Besitzer sind gern gesehen.
Wichtig: Unsere Frauen die nicht mehr Motorrad fahren midchten,

sind beim Stammtisch erwinscht!! Interessierte bei Ginter mel-
den. Giinter Pose, Nettebergerstr. 97, w-4714 Bork, Tel. 02592-

63133 oder 05021-466243. Glick auf - Biunter.

—Der Horexclub Singhofen trifft sich zum Clubahend, Jeden ersten
Samstag eines Monats, in der Gaststatte des‘“Scthmmbadas", in
w— 5409 Singhofen. Info. Otto 02604-8914. ’

—Der Horexclub Fulda trifft sich zum Clubabend, jeden 2zweiten
Dienstag eines Monats, im BGasthof direkt am Ortseingang von w-—
&411 Wissels und zwar auf der StraBe von Fulda kommend, um
20.00 Uhr. Info. Werner 0711-512473.

-Der MSC-Bad Homburg trifft sich jeden Freitag um 20.00Uhr im
Cafe Hett, in w—-6380 Bad Homburg, Ortsteil Kirdorf. Info.
Winfried 06172-81764 oder Eduart 06172-35822.

—Der Horexclub Taunus trifft sich zum Clubabend, jeden zweiten
Freitag eines Monats, in der” Gaststitte “Darmstédtter Hof", in
w— &382 Burgholzhausen, in Ortsmitte, um 20.00 Uhr. Info.
Marina 06172-81898.

-Die Veteranenfreunde Taunus treffen sich jeden ersten Mittwoch
eines Monats, in der Gaststatte Ziegelhiitte, in w-46395 Rod an
der Weil, um 20.00 Uhr. Info. Peter 0&6081-7668.

—Die Horexfreunde Hanau treffen sich jeden dritten Freitag
eines Monats, im Blirgerhaus von w=6458 Rodenbach, um 20.00 Uhr.
Info. Uwe 04181-28319.
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DIE IFMA BRACHTE ES AN DEN TAG:
DAS JUNGSTE KIND DER HOREX-WERKE

Es gibt alte Matorradfahrer, begeisterte An-
hénger .schwerer Hirsche®, die sich entschlos-
sen haben, auf ,Leichigewichte” umzusleigen,
weil sie nicht einsehen, dem Staat an Stevern
und der Versicherung an Préamien, Summen zu
zahlen, die ein verninftiges MaB léngs! iber-
schritten hoben.

Es gibt Mopedfahrer, die auf den Geschmack
gekommen sind, ein ousgewachsenes Motor-
rad zu besitzen, das ihnen erlaubt, die Sozio
milzunehmen, auf der Autobahn reisen zu kén-
nen, schnell und unabhéngig zu sein und da-
bei ein Geringsimaf an Unterhaltungskosten
aufzuwenden,

Fir oll diese Anhdnger des moterisierlen
Zweirades haben die Horex-Konstrukteure nun
ein blitzsauberes, soziusfestes Leichtmotorrad
mit allen Finessen der klassischen Motorrad-
Schule geschaffen, die seit 33 Jahren auf der
Welt zum Begriff geworden ist.

Fiir einen Anschaffungswert von rund lausend
Mark und fir eine monatliche Aufwendung
von 2.78 fir Steuer und Versicherung sind Sie
und lhre Sozia Ihr eigener Herr auf allen
Straflen, unabhdngig von iberfiliten Auto-
bussen, StroBenbahnen und anderen Verkehrs-
mitteln, ganz zu schweigen von dem wirklich
anspruchslosen Brennstoffverbrauch, der auch
die kleinste Lohntite koum belastel.

Hier, liebe Horexfreunde, die technischan Stich-
worte dieses rassigen Maschinchens, das sich
mit Vollschwing-Fahrgestell und liebeveller
Ausslatltung prdsentierf: N

REBELL 100

Moter: Einzylindar-Zwailakt Sachs 100/3, Hubroum 97 cem,
|.-!i:‘rur'|;;|I 52 PS bet 5250 U/min, DraigaanaIrieba mit
Crehgriffschaltung. Spiizengsschwindi keit 80 kmi/h.
Brannstofl-Normverbrauch 2,2 Liter/100 km. Kolbenschie-
ber-Vargaser mil  Slarlainrichtung und  MNoBlyfifilter,
Bosch-Schwungrad-Lichimagnalzinder 8 Voll, 30 Wall,

Fahrgestall: Elakirisch geschweifite, drahsieifa Einrohr-
Schaolankombinalion. Hinlarradschwinge mil 2weai &lge-
démpllan Faderbainan, Yordargabal mil Langhub-Fedsr-
bainschwinge, Tisfgezogene, bomhierte Schulzblache, ge-
schlossenar, milschwingander Ketlenschulz, ‘

Ridery Bereifung 3.00x16, Leichtmelallfelgen und Vaoll-
nahanhremsan in baiden Rddern.

Kraitstofthahiiller: Salteltank mit KnieschluB-Einbuchlung,
I~halt 9,5 Litar, daven 1,5 Liler Reservemeangae.
Lichlanloge: Scheinwarfer 25 Walt mit Tachobelauchtung,
SchluBlicht 3 Waoll.

Auulunung: Schoumgummi-Silzkissen {auf Wunsch zu-
sdtzliches Soziuskissen oder Doppelsitzbank). Im Rahman
eingebauter \Warkzeughehditar, Tochomeler im Schein-
werfer, Lankschlofl, Luflpumpe unler dem Tank, Augen
fdr SoziusfuBrostan an der Hinlerschwinge, Bowdenzug-
Stellschrouban am Lenkar. v

Obkarfldchan: Draifach-Harllackierung in Hochglanz, olle
Blankieila verchromt bzw, polisrl,

Farhan: Lichlgroy mil rolem Tank und Zierlinien oder
Pastellblay mit lichigravem Tank und Zierlinien oder
lsuchtend Rot mil lichigrauem Tank und Zierlinian,

Iorex<x—Teile vom RNSU 1000 bis 1200

So manches Teil vam Zylinderkopf des NSU Vierzylinders passt
Auch die Kolben sind bei
NSU-Auto-Teilen ist Scuderia NSU Sud-

der Imperator.
brauchen. Gut
deutschland,
Tel..07044-41448
Tel. O0Z20B-46B4442.
NSU Frinzenpost.

sortiert in
Gerald Smagon,

und J.Keilhofer w—4200 Oberhausen 2,
Diese Infarmationen entnahmen wir

bei

Regina und Resi zu ge—

w—725%9 Bergstr.7
Bahnstr. &7
zum Teil der

Friolzheim,
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Pinsel nicht als Wegwerfartikel und doch als Wegwerfartikel, aber
dann halt nicht den ganzen Pinsel, zu einem einmaligen Preis gibt
2s bei Nikolaus Sans Bartenfeldstr. 14 in w—650& Nackenheim/Rhein
Tel. 06135-51463. Seine Pinsel sind besonderst umweltschonend, da
bis auf die Borstenbindung kein Kunststoff Verwendung findet. Die
Finsel sind aus Holz und der Griff ist wiederverwendbar. Herr
Sans gibt auf den Griff 3 Jahre BGarantie. Der Preis fir einen
solchen FPinsel betrigt 5,-DM und 4 Ersatz Pinselaufsatze dafur,
in verschiedenen Gréfien, kosten 4,-DM fur alle 4. Es besteht die
Méglichkeit, zwischen verschiedene Borstenarten zu wahlen. Die
Borsten sind in einer hochwertigen Art, durch vergieflen, am Fin-
sel gebunden. Neben dem hiegr angesprochenen Pinsel, sind solche
in manigfaltiger Ausfithrung dort zu beziehen. Ich glaube, dies
ist eine feine kleine Adresse fir die Bastler und Schrauber!

Der Motor wirdad heilmz wund

hat keine Leistung

Ein Problem welches mir nun ofters zu Ohren gelkommen 1st  und
welches durch Werner Tel. 06081-3249 und Helmut Tel. 046120-4534
an Ihren Maschinen gelast wurde. Die Symptome sind:

—Ein Stuckern des ganzen Motorrades, wenn der Motor ausgedreht
werden sall. Meist ist dies nur im vierten Gang richtig wahrnehm-—
bar, da man in den anderen spadestens dann hochschaltet wenn
keine Beschleunigung mehr spirbar ist.

~Beim Antreten bekommt man einen Rickschlag auf den Full, das aber
nicht immer; die Zindung hat man aber richtig eingestellt,.

—Die midgliche Spitzengeschwindigkeit wird nicht erreicht. Minimal
sollte das Motorrad seine im Frospekt angegebene Geschwindigkeit
minus 10% erreichen, hierbei nicht unbedingt auf den eigenen
Tacho verlassen, sondern ein modereneres Begleitfahrzeug, die ge-—
fahrene Geschwindigkeit bewerten lassen. Bei griéfieren Differ—~
enzen, zwischen der eigenen Anzeige und der des Begleitfahr-—
zeuges, noch andere Fahrzeuge an den MeBungen beteiligen.

-Und nun das vierte und gefahrlichste Symptom: Der Motor wird
unzuldssig heill und dies macht sich mit all seinen negativen
Begleiterscheinungen bemerkbar. Er wird heifl, obwohl man garnicht
schnell fahrt.

Bei all den erwdhnten Symptomen gehe ich von einem ansonsten
technisch fehlerfreien Matorrad aus.

Und was ist oft der Grund fiir dieses Verhalten der Horex? Bei
Helmut und Werner war es der Grund. Der Fliehkraftzindversteller
arbeitet nicht richtig, er hagt und hdngt anstatt sich gleich-
malig und ruckfrei zu bewegen. 0ft ist dieses Teil ausgeschlagen
und verschlissen. Eine Beurteilung des Teiles l1aRt sich sicher
nur nach seiner Zerlegung abgeben. Eine Reparatur diirfte nur mit
einer gut ausgeriisteten mechanischen Werkstatt moglich werden,
denn die Teile, wie Achschen und Blchsen sind vernietet und ge-
hartet. Fir den Normalhorexfreund durfte nur der Austausch in
Frage kommen, bitte bei denim HB annoncierenden Handlern nach
Ersatz +fragen. Die Umridstung auf elektronische Zindverstellung
gibt es noch nicht als fertigen Baugatz. (Siehe HB4/92 6.31)
Sollte einer es nur einmal kurz mit neuen Fliehkraftrickhol=-
federn probieren wollen, so siehe er bitte in HB2/92 S. 31 nach.
Eine Schnellbeurteilung des Fliehkraftziindverstellers kiénnte
meines erachtens auch mit einer Stroboskoplampe und einer an der
runden Stirnflache des Kollektors angebrachten Zindmarke (Kreide-
strich) erfolgen. Wahrend dem Abblitzen den Motor hochdrehen, es
milfite sich die Zindmarke ruhig zur maximalen Frithzindung hinbewe-—
gen. Ruckartige Bewegungen und Spriinge der Marke sind ein Zeichen
fiir einen defekten Fliehkraftzindversteller oder defekten Kontakt
oder Kondensator. Aber eine sichere Beurteilung ist dies nicht.
Soll lber diese Marke auch eine Einstellung des Zindzeitpunktes
erfolgen, so mufl sie im OT mit einem Zeiger {(Draht), der am Mo-
torgehause und nicht am Lichtmaschinengehduse befestigt ist,
ilbereinstimmen. _ Euer Horex-Novice
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brauchskurve liegt unten besser als bei den
meisten Mopeds und bleibt bei scharfem
Ausfahren in angemessenem Rahmen. Exakte
Spilung und hochgradiq’e mechanische wie
thermische ,Gesundheit® &uBern sich im
Fehlen von Klingeln, Nachlaufen oder Ker-
zenschdden und in unbeschrdnkter Vollgas-
festigkeit. Die Ddmpfung von Auspuff- und
Ansauggerdusch entspricht dem modernen
hohen Standard (78 Phon); nur oberhalb von
60 km/h, d. h, bei hoher Last und hohen
Drehzahlen ﬁleichzeiiig, bleiben Kolben und
Getriebe nicht unhérbar.

Das Getriebe erfillt seine Aufgabe untade-
lig, seine Stufung vermeidet fGhibare ,L&-
cher”, soweit das mit drei Gdngen méglich
ist. Die Kupplung ist sehr leicht zu ziehen,
trennt sauber und greift weich, aber sicher
ein. Auch die Urehgrittschaltung tunktio-
niert exakt, glatt und gerduschlos (zumal
nach geringer Verdrehung des Griffs nach
unten gegeniber der serienmdfligen Einstel-
lung). = Zum Hinterradausbau muf3 die Kette
freigelegt und abgehoben werden, was aber
durch die horizontale Teilung und geschickte
Anbringung des Kettenkastens einfach zu
bewerksfel?igan ist.

FAHREIGENSCHAFTEN

Das Rebell-Fahrwerk féhrt sich genauso gut
und sportlich wie es ausieht und bietet auch
bei vollster Ausnutzung des kleinen Motors
noch betrdchtliche ,Reserven”, d. h. hohen
Sicherheitsfaktor, Richtige Lenkgeometrie,
kraftige Dimensionierung des Rahmens und
eine geeignete Auslegung beider Schwingen
nach neuesten Erkenntnissen vermitteln mit
der (relativ groBvolumigen!) 16”-Bereifung
Fahreigenschaften, die sowohl federungs- als
ouch lenkungsmaBig scharfster Kritik stand-
halten! Die Handlichkeit und Wendigkeit der
kleinen Horex sind nicht nur auf allen Stra-
Ben, sondern auch in schwerem Geldnde
Uberzeugend. Die Federbeine sind sogar
trotz ihres leichten und weichen Ansprechens
in einem Oberraschenden AusmaBi durch-
schlagsicher, weder auf Schmier oder im
Sand, noch bei flotter StraBenfahrt wird ein
Lenkungsddmpfer vermiBt,

BREMSEN

Beide Bremsen fassen weich an und lassen
sich mit normale Handhebel- bzw. Pedal-
kréften zu voll ausreichender (Vorderrad)
und sehr guter (Hinterrad) Wirksamkeit stei-
gern. Mit der Parallelogramm-Abstitzung

der Vorderbremse wird eine Uberlagerung
der Federung vermieden. — Die nohvendbg_e
Jmstellung aquf das links angeordnete Pedal
wird durch die Drehgriffschaltung erleichtert
(im Vergleich zur FuBschaltung); die Verle-

gung auf die rechte Seite liegt jedoch nahe.

AUSSTATTUNG

Die Sitzposition ist auch fir gréBere Fahrer
bequem und vermittelt kaum das bekannte
.zu leicht-* oder zu klein-Gefghl®, zumal
die FuBrasten recht weit zu verstellen sind.
Naturgemé zwingt die FahrzeuggréBe der
Sitzbank hinsichtlich ihrer Breite einen Kom-
promi3 auf, der nicht im Ublichen Fahrbe-
trieb, aber auf Langstreckenfahrten spirbar
wird. = Fir die erzielten Tempi ist das Wech-
selstromlicht gut, allerdings mit der Gblichen
Verzégerung beim Auf- und Abblenden be-
haftet; durch das Fehlen von Gleichrichter
und Batterie muB3 an die Stelle des Signal-
horns leider eine Schnarre treten. — Des ele-
gante AuBere und die %elungene Linienfih-
rung erfordern keinen Komentar, Verarbei-
tung und Finish folgen der bekannten Horex-
Tradition.

WUNSCHE

Gleichrichter, Batterie und Gleichstromhorn.—
Veranderte Winkelstellung fir Scheitdreh-
Friff. - Werkzau? praktischer (keine Mehr-
ach-Maulschlissel!). = Ausfalienden fir Hin-
terachse. — Bremspedal (fir Inland) rechts
anordnen!

MESSUNGEN:

Gewicht
fahrfertig (voller Tank, Doppelsitzbank,

aber ohne Soziusrasten) 87 kg
vorn 41 kg, hinten 46 kg
zuldssiges Gesamtgewicht 245 kg
Leistungsgewicht
fahrfertig 16,7 kg/PS
mit 1 Person = 75 kg 31,2 kg/P$
Bereifung 3,00-16
erprobter Luftdruck: vorn 1,2 ati), hinten 1,5
mit Sozius 1,8) ati
Bremsweg

aus 50 km/h aouf trockenem Asphalt
Vorderbremse 17, Hinterbremse 26,
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TECHNISC

HE DAT

Motor

Sachs 100/3, Einzylinder-Zweitakter mit
Schniirle-Umkehrspilung. Flachkolben, Ein-
port.— Bohrung 48 mm, Hub 54 mm, Hubraum
97 cem, Verdichtungsverhdltnis 6:1, Leistung
52 PS bei 5500 U/min (entsprechend ca
69 km/h im 3. Gong) — Motorgehduse in
Leichtmetall-KokillenguB; zusammengesetzte
Kurbelwelle auf Kugellagern laufend. Leicht-
metallplevel mit eingeschrumpftem Laufring
auf Rollen, GrauguBzylinder. Leichtmetall-
kopf. — KS-Vollschaftkolben mit 2 Kompres-
sionsringen.

Elekirische Anlage

Bosch-Schwungradlichimagnetziinder 6 Volt,
30 Watt; Wechselstromanlage — Scheinwer-
fer 25 Watt, Schlufilicht 3 W, Tacholeuchte
0,6 W. — Ziindpunkt 34 mm vor OT, - Zind-
kerze 18 mm, Wérmewert 225 (Spezial-Zwei-
takterkerze).

Schmierung Mischungsschmierung 1:25 (SAE
40 oder 58).

Vergaser

Bing-Kolbenschiebervergaser mit Startein-
richtung und NaBluftfilter, Typ 1/20/35. -
Havptdise 85, Leerlaufdise 35, Nadeldise
2,64, Startdise 70, Nadelstellung 3, Luft-
schraube ca. 1%z Umdr. offen.

KUPPII.II‘I%
Dreischeiben-Korklamellenkupplung auf Ge-
triebevorlegewelle,

Geiriebe

F. u. S.-Dreiganggetriebe mit Drehgriffschal-
tung, mit Motor in gemeinsamen Block. —
Getriebestufen: 3,25 - 1,69 - 1,06:1. (Rela
tive Stufung 3, 1= 1,6 — 1) Schmierung durch
400 cem Gaetriebedl )SAE 80) gemeinsam mit
Primdrantrieb; Ulkontrollschraube in Kupp-
lungskammer vorn unten.

Antrieb

Von Kurbelwelle, linksseitig auf Vorlegewelle
(Kupplung) iber Hilsenkette 9,525 x 7,5 mm,
42 Hilsen endlos. — Ubersetzung 14 Z:34Z =
1:2,43. — Von Vorgelegewelle iber das je-
weilige Zahnradpaar auf Hauptwelle. Yon
Getrieberitzel rechtsseitg mit geschlossenen
Kettenkasten zum Hinterrad mittels Rollen-

=

EN

kette /2 x /14", 8,5 mm Rollen-Durchmesser;
Ubersetzung 12Z:37Z = 1:3,08. -
Gesamtiibersetzungen: 243 - 12,7 - 792:1.

Fahrwerk

Einrohr-Zentralrahmen, kombjniert und elek-
trisch zusammgeschweiBt mit Hinterrahmen
in Schalenbauweise. — Hinterradschwinge mit
élgeddmpften Federbeinen; Vorderrad in
«dreiviertellangen” Schwingen, — Kein Len-
kungsdé@mpfer.

Rader
F. u, S.-Leichtmetall-Vollnaben, V. bzw. H.
115 V; Leichtmetallfelgen. Keine Steckachsen

Bremsen

Innenbackenbremsen 115 mm @, 25 mm breit,
Bremsbelagfléche ca. 115 qecm (zulﬁssigzes
Gesamtgewicht: Bremsflache = ca. 21
kg/qcm) Hinterbremse mit Flﬁ%elmutter, Vor-
derbremse mit Bowdenzugstellschraube am
Lenker nachstellbar.

Tank

Satteltank (italienische Formgebung mit Knie-
schluBeinbuchtung. Inhalt ca. 9,5 |, davon ¢a.
1,5 | Reserve. — Keine Kniekissen.

Typenschild am Steuverkopf vorn. Rahmen-
Nci_lﬁuneben, Motor-Nr. auf Motoren-Typen-
schild.

Ausstattung

Schaumgummi-Sitzkissen (auf Wunsch zusétz-
liches Soziuskissen oder Doppelsitzbank.) —
Werkzeu?raum im Rahmeninneren, mit glei-
chem Schlissel fir LenkschloB. — Tachometer
im Scheinwerfer (VDO, zeigte in Testma-
schine ca. 10% zuviel km/h, km-Anzeige
genau). — Augen fir Soziusrasten an der
Hinterschwinge. — Bowdenzugstellschrauben
am Lenker fir Kupplung, Handbremse und
Schalter, = Mittelstander. — Lackierung licht-
%rcu oder schwarz, mit rotem Tank und
ierlinien, Blankteile verchromt bzw. poliert.

Preis 998.- DM
Jahressteuer 14.40 DM, Mindesthaftpflicht-
primie 19— DM).

Hersteller Horex-Werke KG., Fritz Klemann,
Bad Homburg v. d. H.

i &

































Ami-Fahrrad-Hilfsmotor.

Fin Fahrradhilfsmotor hleiht ein Fahrradhiifsmotor, wern er auch Hir
jedes normal gebavte Fahrrad verwende! werden kann, im Betriebe billig
und in seinen Abmessungen und Leistungen der verhdltnismdssig geringen
Widerstandsfihigkeil des Rahmenbhaues Rechpnune irdgt,

Bei der Konstruktion des .Ami*-Fahradhilismotors D.R.P.
333771, wurde von der Frkenninis ausgegangen, dafl es micht nolwendig

ist, Leistungen van 1 PS zu iiberschreiten. wenn vorausgesetzt wird, dall
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der Molor nur cin Gehrauchsrad betitigen und liir Sportzwecke (Rennen)
miglichst nichl verwendel worden soll.  Bei Verwendung ecines derartiven
Gebrauchsrades wird mil diesem Mofor mit Leichiigkeit ein Hachsliempo
von 35 Sid.-Km, erreical. und es kinnen mit Hilfe des cingebauten Ge-
triebes Steigengen bis an 100 genommen werden,

Der Molar kann in iedes gebreliuchliche Fahrrad eingebaut werden,
wobei vorausgeselzl wird, dall  Geschwindigkeifen  von 20 Std-Km. bhei
schlechter Strafle nicht fibersehriften werden,  Wo aber mehr als 20 St.-
Km. bei nich! cinwandfreion Strafiers verlongt werden, ist es solwendig. ein
starkes Tourenrad zum Einbau zu verwenden.

Der . Ami*-Fahrrad-1lifismalar arbeitet im Viertakl. Beide Ventile
sind gesteuert. Der Zylinder hat 50mm Hub ued 50 mm Bohrung. Das
Huhualumen betrdgt 9% chem, die Sleuer-PS 0355,

Der Motor st mil zwei Gingen und einem Freilau! ausgestattel. Der
erste Gang hat nach dem Hinlerrad eine Ucherselzung von 9:1, ider zwrile
Gang von 17:1. Die Umschallung der Kuppiunyg geschieht durch einen
cinzicen Hebel von der Lenkstange  ous, Qimliiche Teile bhis auf die
Pleuelstapge sind auf Kune'n gelogert, Dic Kurbel. die Zahnrdder un
Kupplungsleile sind aus ¢ heomnickelsiahl hergesfelll.  2er Kolben ist an
GraupuB und mit drei Ringen versehen.  Der Zylinder ist aus Stahl und
mit den Rippen ans dem \sllen gedrehl.  Das Gebduse ist aus Aluminium
hosizontal peteilt und der Zylieder mit Bolzen an diesem hefestigh  Der
Magnetapparal. nach eigner fenstrukiion, ist am Gehduse angebant,  Die
Gesamtbreite des Magnelapzarates belrigl 53 mm.  Am unieren Ende des
Gehiduses befindet sich cine Holbenilpumpe, die automatisch die Schmie-
rungen des Molors besory',  Der Benzinbehiller T 100 un ausreichend
ist abgeteilt, sodaf Oel und Benzin gelrennt verwindel werden,

Der Antrieb nach dem HMinterrad erfolgd durch Ketle: diese ldufl
fiber eine Fithrunasrolle, die gleichzeitiy als Spannrolle dienl und ein Nach-
spannenn um 20 mm erlaubl.  Das am Hinterrad hefestigte Ketlenrad.
ist durch Reibung verbundes, sndall direkte Stifie nichtl diberiragen werden.
da dann das Keltenrad gleitet, wodurch die Kelte nur sehr wenig wedehnt
wird und dadurch nur normaler Ahnutzung unierheet.

fulter dem Hebel itir dic Kupplung il auf der Lenkstange poch
cin Doppelhebel befestigh, dureh den Vergaser und Magnetapparat regulinet
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werden,  Weiter befinde! sich ein Dekompressionshebel avi der Lenkstange.
Durch den Einban unter dem Trethurbellager wird das Fahrrad am
wenigsten beanspruchl, da hier similiche Kohre zusammentaufen und die
Erschiitterungen durch den Motor simllichen Rahmenrohren mitgeleilt wird.
AuBerdem wird durch die tiefe Lagerung des Molors dic Slabilitdl bedeu-
tend erhahl: weiler wird es dadurch. daB das Rahmepinpere vall-
stindip Treiisl, leichl moelich. das Fabrrad selbst wenn der Molor heil) ist,
anf dic Schulter zo nehmen und in Waher gelegrne Waohnungen zu tragen.
Der Motor ist trolz der Hefen Lagerung der Verschmulzung nichl aus-
geselzt, da er durch das Schulzbieck des Vorderrades yesehiilzt wird und
sowohl Slauh wie enderer Schmulz seifwlirts an  demsnlhen vorbeigeht.
Durch das vorhandene Cieirivhe, isl die Tourenzabl bei der Fahrl
in der Ehene verhdltnismassig gering @ sic hetrdigh 1000 — 1200 Touren
w'ndprr:h cine lange Lebensdaver erhiilt wird, Bei der Berfahrl, kem;
die Tourenzahl durch den 2. Gang his aui 4000 gesleigert werden.
Der Benzinverbrauch isl ein aufierordentlich geringer: chenso ist der
Verbrauch an Oel verschwindend kigin '

i FahrradeHi'fsmator®

Der Gmnom Komn—
kur-ermnt ami.

Im letzten HB hatten wir nicht
mehr genuegend Platz um den
Konkurenten des Gnom, den Ami
vorstellen =zu koennen. Das

wollen wir nun nachhaolen.













Nadelkriinze fiir Pleuellagerungen,

=1
Bewlihrte Nadelkrlinze flir Pleuellagerungen In Abh#ingigkeit von der HubraumgrtiBe
Lagerung Hubraum In em?3 s AR
bis 40 (40) bis 60 (60) bis 100  (100) bis 150 (150) bls 200 (200) bis 300 ! M‘Sﬂ)i
Kolhanbﬂolzen X 13X125 12X15X15 12X18X16 14X18X21 18X20X20 18X22X24 20X24X30
Nadalkrinze,
Reihe KBK 10X 183X14.5 12X15X17.56 14X 18X 14.5 16X 19X20 18X22X22 18X22X25 20X25x22
o 10X14X13  12X18X13  14X18X17  16X20X20 18X22X24 20X24X30
12X 15X13
%%% zenlagerungen
e e . m Nadelkrénze fir Kolbenbol g
A Fy 9-20mm
C ‘
— (L
N == NN Nadelkrédnze fiir Kurbelzapfenlagerungen
ONZAWT | F,, 12-40 mm
_ 20X 26X 17
12X16X10 14X18X10 18X22X12 18X24X15 22X28X13 30X37%16’
T !
ﬁurboggﬂfen 12X17X10  18X21X10 18X24X12 20X28X12 . 22X28X16 22X20X16 E?SXHKEQ
adel 28, .
Reihe KZK 14X18X10 18X22X12 18X24X16 20X26%X17 22X29X16 25X32X18 40X48X20
AR akF

Nadelkrdnze filr Kolbenbolzenlagerungen '

Pleuellagerungen von Verbrennungs-
maschinen und Kompressoren kleiner bis
mittlerer Baugréfe, aber auch andere
Lagerungen, bei denen hohe Beschleu-
nigungen auftreten, sind besondere An-
wendungsgebiete von Nadelkrdnzen. Hier
haben sie sich trotz der schwierigen Be-
triebsbedingungen, wie z.B. hohe Tempe-
raturen oder ungilinstige Kréfte-, Bewe-
gungs- und Schmierverhdltnisse, bestens
bewahrt.

Die Nadelkrénze fiir Pleuellagerungen
haben Kéfige besonders hoher Festigkeit
mit optimal gestalteten Flihrungszonen flr
die Nadelrollen im Kéfig und flir den Kéfig
selbst. Sie werden in zwei Ausfiihrungen
geliefert, da die bei hohen Drehzahlen
umlaufenden Kurbelzapfenlager anderen
Betriebsbedingungen ausgesetzt sind als
die Kolbenbolzenlager, die hochfrequente
Pendelbewegungen aufzunehmen haben.

Nadelkrédnze flir Kolbenbolzenlagerungen
Nadelkrdnze fiir Kolbenbolzenlagerungen
- Reihe KBK - haben einen Massivkéfig
aus Einsatzstahl und sind auf ihrer ganzen
Breite innengefihrt, d.h. der Kéfig wird auf
dem Kolbenbolzen gefiihrt. Innenflihrung
erlaubt die Verwendung langer Nadel-
rollen und ermdglicht eine optimale Kéfig-
flhrung. *

Nadelkrinze flir Kurbelzapfenlagerungen i'
Nadelkrédnze fiir Kurbelzapfenlagerungen -
Reihe KZK - haben phosphatierte Kifige
aus hochwertigem Verglitungsstahl. Diese
weisen zwei groBe feinstbearbeitete Fiih-
rungsflichen am Mantel auf, die den
Nadelkranz bei minimaler Fldchenpres-
sung funktionssicher radial in der Pleuel-
bohrung fiihren. Dadurch ist die Ver-
wendung dieser Nadelkrdnze auch noch
bei hohen Drehzahlen méglich.







Motorradmuseum Glindow beili Fotsdam
Glindow 2in verschlafenes kleines Nest, aber urgemuetlich. Als
wir um 12.00 Uhr dort ankamen, fragten wir sogleich nach dem
Motorradmuseum und erfuhren, dass der 1. Vorstand Herr Mueller in
der Luise-Jahn—-Strasse wohnen wuerde. Das sei in der Neahe der
Kirche. Wir gleich dorthin um einen Termin auf den neachsten Tag

festzumachen, da an diesem schen zu war. Wir also dorthin und in
den Hof, und gebimmelt, an der kleinen Glocke die im Innenhof
haengt. Eeiner da-, kam da gleich eing Stimme vom Nachtbarhaus.

Nach einem kurzen Gespraech stellte sich heraus, dass der zweite
Vorstand Herr Vaupel i1n der Dr.-Wolfstrasse 70 wohnt. Wir bedank-
ten wuns wnd fuhren sogleich weiler dort hin, um nun doch den
heiss ersehnten Termin zur Besichtigung zu ergattern. Der freund-
liche Herr Vaupel sagte auf 8.30 Uhr, am naechsten Morgen, zu.
Und gespannt gingen wir in unser leicht gefundenes Q[uartier, in
dem von ueberaus hilfs bereiten und netten Leuten gefuellten Ort.
Die freundliche Quartierseltern plauschten noch mit uns und so
verging die Zeit, bis zur Bettruhe, mit einer Flasche selbst-
gemachtem Kirschenwein, wie im Fluge. Nach ausgiebigem Frueh-
stueck, gut gestaerkt und ausgeruht, fuhren wir zum Museum, wo
uns Herr Vaupel schon erwartete. Das Museum machte schon wvon
aussen auf uns einen guten Eindruck, der sich sogleich nach innen
fortpflanzte denn es waren darinnen D-Rad Type ROS Bj.25, DKW
E200 Bj.27, BMW Type R52 Bj.28, EMW2S50 Bj.S55, NSUS00 Bj.28, Stock
Type RM7 Bj.25, Orionette Bj.21, ARDIE, Puch, Victoria, AWO,
Simon, FN und viele mehr, etwa Z0 Motorraeder und 1! Fahrraeder.
Auch noch mehrere Motore und andere Kleinigkeiten bewunderten wir
fuer 2,- DM Eintrittspreis. Wirklich eine Augenweite, die man
sich nicht endgehen lassen sollte. UWir fragten noch wie es zum
Museum gekommen war. Herr Vaupel erzaehlte, dass die kleine Halle
frueher eine Dbstsammelstelle gewesen war und sig nach abwandern
des PBesitzers, der im Rentenalter in den Westen ging, vergam—
melte. Die Mitglieder des seit 1990 gegruendeten Vereins "MC
Bluetenstadt Werda" bauten die Halle in eigener Regie um und
machten daraus ein sehenswertes kleines Prachtstueck der Motor-
radbaukunst mit Inhalt. Nach dem Besuch verabschiedet2an wir uns.
Herr Vaupel ging zu seiner Arbeit und wir fuhren weiter Richtung
Daenemark, wo wir unseren Urlaub verbrachten. Auch dort froehnte
ich noch meinem Hobby dem "Veteranismus". In Nordeuropas groess—
tem Zweiradmuseum in Stubbekabing (Daenemark) mit etwa 200 Motor-

raedern und wenigen Mopeds, das groeste was ich je gesehen habe
waehrend meiner langjaehrigen Leidenschaft, ein wahres Goldstueck
unter den Zweiradmuseen. Klaus Gerber

Tel.07221-61919

ofnungszeiten: Motorradmuseum Glindow
SA-50 10.00-12.00 w.13.00-17.00 Uhr Mi 13.00-17.00 Uhr
Tel 401&7 oder 2206 Vorwahl wahrscheinlich Potsdamm?

offnungszeiten: Radicog u. Motorradcyclemuseum Stubbekobing

Juni, Juli, Aug. jden Tag 10.00-17.00 Uhr

Ab Ostern bis 1 Juni 85A, 50 u. alle Feiertage 10,00-17.00 Uhr
Im September. SA u. 50 10.00-17.00 Uhr

Redaktionsschluss fuer HB 2/93 ist Anfang Maerz 92. Das Heft
erscheint am 15 April 1993

Blinde Scheinwer fer!
Da hilft kein putzen und polieren, durch jede dieser Massnahmen

wird es nur noch schlechter. Entweder, man bekommt ein neues
passendes Teil oder ab zum Spezialbetrieb. Die Motorrad-Classic
4/92 nennt einen solchen Betrieb: Ing. Buero Gahn, Industrie—

str.B8, w-B523 Baiersdorf, Tel.0913Z7-3708, Ein 1S0er FReflektar
kostet ca.BS5S,-DM. Siehe aber auch HEI/92 Seite 14 und HEL/F1
Seite 23 vielleicht geht es auch billiger.
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Treffen—FFfrusstellungen—haer-kte

B e o o S S S i e o o o
+—-Ausfahrttermine des HC Taunus Info bei Marina Tel. (&6172-81898+
+ w&380 Bad Homburg 1liegen noch nicht vor. Aber ? +
+ Wo bleiben die Termine der anderen Clubs 772227272722272772772 -
T s S SO S S R I 0 o o S S 0 S I S50 S S S SO S B S0 SO W T B S S S S S S B 4 B S Tl 5 B &
I T o e o T S S S S B B LT TS B B e B S R b L L S e ST RS
+LWT CHTGIL O, WL eHT I SWIEeHT BT WIKTHTIG

+22 bhis 24.1. Wintertreffen der Horex und Gespannfreunde &
+ w7189 Frankenhardt Mainkling naehe Creilsheim +
+ Info bei Fritz Tel. 07959-434 i

B o e e e R e s
=23 bis 24.1 Markt in w-3180 Wolfsburg Tel. 022&63-6524

B a2 o b o e e O b o T o B o o S =
+5.2 bis 7.2 Elefantentreffen in w8391 Solla bei Thurmansbang +
+ im Bayrischenwald. Bewirtung dort und Info. durch -+
+ Fritz vom HuGf-Mainkling Tel. 07959-4634 +
B ok I o o s e e M o e L o o o e S S S S e Ao
+6 bis 7.2 Markt in Emden Nordseehalle Tel.02263-6524

B e S B A o o o o o o O T e e S I
+ W I CHTIG WoTsCoHEEL Y B Wil CaHRT G W G I S e

+13 bis 14.2. Priv. Horex-Wintertreffen bei Ulrich Herrmann, +
% Abtei B8, w-3477 Marienmuenster Tel.O05276-8404 a5
+ ca. 24 Teilnehmer moeglich. +

B B B S o o o e o o
+18 bis 21.2 Techno Classica Essen Tel.02407-17300

+19 bis 21.2 Vehikel 93/1 in NL-3512 VJ Utrecht Tel0031-30-328808
+27 bis 2B.2 Markt in Trier Tel.02263-46524

+246 bis 27.3 Markt in w3500 Kassel

+27 bis 28.3 Classic Mobil Minchen Tel. 089-3081724

+3 bis 4.4 Markt in w—6490 Schluichtern Tel.0&6461-5775

+23 bis 25.4 Hessen—Nassau Maraton wbt348 Herborn

+24 bis 25.4 Markt in w&700 Ludwigshafen

+25.4 Rallye in w—=4050 Mdnchengladbach 4 MSC Wickrath Posf.400101
+1.5 Rallye in w5250 Euskirchen Dom-Esch

+1 bis 2.5 Markt in w7900 Ulm

B o i T e o b b o L o o T o o o o o
+2.5 1IV. Richard Kuechen Gedaechnisfahrt w4748 Bad Bergzabern +
+ Tel. 046349-8506 +
B B e S o S e a  a
16.5 Vet.Ausfahrt w7100 Heilbronn Tel.07134-B&56

B R R R L R R LS S
#OWEEC BT H TG THOTNESHATRE G tWATRCE R G W B R T O *
¥28 bis 31.5 in w &41&8 Poppenhausen bie w&400 Fulda *
* 3?igste Horex—Sternfahrt Fulda Tel.0464658-562 Werner *
B R
-31.5 bis 11.6 Isel of Man Tel, IOM-624-4621323-661%230

+4 bis &.6 Rallye w—2418 Ratzeburg Tel. 04541-B2339

+5.6 Markt in Komp/Tirol Tel. 0043-5242-73226

+5.6 Eduard Molitor Gedaechnisfahrt w7081 Aalen 07346—-5587

+5.6 Ralley in w2240 Heide “Fichtenhein"

+6.6 Rally im Neuffener Tal w7443 Frickenhausen

+12 bis 13.6 Oltimerfesival wB200 Raosenheim

B AT T e O o S o O e S S S T e e L o o e
W E BT R G AWEE B HST L 8T WG HT LG WT EVHY T 166 +
+18 bis 20.46 Horex-Treffen in MNorwegen Tel.0047-4-851445 Arne +
e o o L B e o o o L o
+1 bis 4.7 Treffen Interalpen-Hotel Tyrol Tel.0043-52462-606

+3 bis 4.7 Treffen Sinsheim Museum Tel.046221-3000309

+3 bis 4.7 Vet.Ausfahrt Bietigheim

+3 bis 4.7 Ralley in Aldingen

+September vierwoechige Fahrt ueber die "Route &&6" in USA
CAAR Deutschland Tel.06243-89546 auch Motorrad.
+2 bis 10.10 Markt in w—46800 Mannheim =

# + Diese Zeichen bedeutan: neu, wichtig oder verandert.



Anzeigen

Alle Kleinanzeigen sind kosten-

frei. Wir behalten uns aber
var, den Text sinnvoll zu kir—
zen oder zu veranderm. Anzei-
gen kénnen Jjeweils bis 30 Tage
vor herauskoamen des HB an uns
per Post oder Telefon, fir die
nachste Ausgabe des HB; gege-
ben werden. Siehe hierzu Adres-—
se und Telefon im Impressum.

Nachgebaute Steib 5350 Beiwagen
fir VB 950,-DM bei Fritz van
den HuGF Mainkling.Tel07959-4634

Tausche idbrige SB35 Teile gegen
gesuchte SB35 Teile. Manfred
Tel.0&6772-5433 o. 06131-13401Z2

Suche Fahrgestell fir SB35 nach
Moglichkeit komplett. Aber auch
Teile davon.Habe bisher nur den
Motor. Ulrich Tel .07522-3273

Verkaufe Reginamotore von 0 bis
04, generaliiberholt, komplett,
ohne Vergaser u. Lima, einbau-
fertig. Ulrich Tel. 05274-B404

Verkaufe: Resi./Imp. Lampej 19"
Borani Alufelgen; Denfeld Ge—
packtriagers; Ideal Rennscheibej
Steib TR 500 Kotfligel; 24mm
Bing Vergaser. Suche: Brems—
geberzylinder fir Seitenwagen-—
bremse, zum Einbau in Gestange
der Hinterradbremse. Hydraulik-
seitenwagenbremse von Ate.
Remco Tel. 05205-20377 Ab 1%9.00

Verkaufe Horex S2, Bj.ca. 1932;
bis auf Scheinwerfer ,Ruecklicht
u. Tacho komplett; rostig aber
original; Motor dreht, MotorNr.
212013 VHB 4800,-DM oder Tausch
gegen Restaurierungsprojekt
BMW-Vorkrieg oder Riemen—Motorr
ggf. mit Wertausgleich.
Wolfgang Tel. 0454183144

Suche Tank fuer Resi. oder Imp.
Michael Tel.0511-443783

Suche Kraftstofftank fuer Horex
Té Bj.373eventuell Tausch gegen
andere Ersatzteile fuer TéE.
Raimund Schweizer Ditzenbacher-—
str.47; w—7345 Deggingen

Suche Vr—Gabel Regina 1 bis 4.
Verk. Regina0O,Bj,51,zum restau.
Kampl. mit vieln Neu= u.Ersatz-
Teilen, 4200,-DM. Verk. Regina,
Bi.S53, zum restaurieren, Kompl.
2800,-DM. Tel.053b64-7450 HansRu

Suche Zylinderkopf, Zylinder u.
Ventildeckel fiur Regina 350.
Tel.07131-482000 bis 17.00Uhr

Neuer Horex—Stammtisch im Ruhr—
gebiet. Bitte lesen Sie in die-
sem Heft unter Clubabende und
Stammtische oder rufen Sie an
Tel. 02392-463133 o. 05021-44243

Ventileinstell—
schraubemn die =20
In HB 4/92 Seite 10 brachten

wir eine Info von Herbert
ueber Ventilspieleinstell-
schrauben. Michael wuss'te

naeheres. Bei Mercedes Benz
unter der Teilenummezr
A10Z0500220 sind fuer &6.10 DM
die Einstellschrauben (selbes
Teil gibt es auch von Porsche
Siehe HB 1/91 Seite 22, nur
dort kostet es 14.00DM) und
unter der Teil enummer
NOOO934008009 fuer 0.40 DM ist
die Kaontermuttern zu haben.
Bei dem Mercedes, fuer den die
Teile am Lager liegen, handelt
es sich um die erste Ausfuehr -
ung des 190er 24 Ventiler.
Info. bei Michael Tel. 0511-
443783

Frilli:EEFﬂDEiEQISlE! Friear
die Tele

Der eine liebt die originalen
Blechhuelsen an der Telegabel.
Der andere wuenscht sich die
nicht weniger in die Zeit pas-—
senden Falfenbaelge, die da-
mals gerne an der Tele benutzt
wurden. Technisch gesehen moe—
gen Sie sogar  von Vorteil
sein. Doch woher bekommt man
diese Faltenbaelge, die beson-—
derst an fuer das Gelaende
zurechtgemachten Maschinen ge-
hoeren? Es passen die Falf ern—
baed%e der BMW 51/2 wie sie
bei Veteranenhaendlern, die
auch BMW Teile fuehren, er-—
haeltlich sind, siehe Haend-
lerannoncen in diesem Heft.
Info. bei Michael Tel.0511-
447783

Horex»x Anmntiguaria
Der WK-Verlag bietet Originale
und Nachdrucke verschiedener
Horex Literatur. BO seitiger
Katalog +ir S,-DM. Tel. 05222-
22048. Diese Infao entnahmen
wir der NSU Prinzenpost.
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