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Li~b~ H~~~x~_~~nd~ 

Der Jah~eswech sel wird gerade vo~bel sel n , wenn Ih~ dies e Zel l e n 
les t. Also kann I c h Euch nur 1m Nac hhi n ein ein glueC k lt c hes und 
e~folgreiches Neues Jahr wuensehen. [eh ho ff e .luch fue~ Jeden, 
d4~ Weihnachten das gehdlLen hat, was man slen davon ve~sprochen 
hat. Set dies nun gelstlg- besinnlich ader konsumtiv gesehen. 
Dach nun zurueck =um Thema. Jedem Horex-Freund der In den let=ten 
Jahren einen druckfertigen Ber icht, alse tch musste nichts tip­
pen. an uns gesand hat. dem haben wi~ sein HB-Konto um ein Jahr 
erhoeht . Diese Geste s ol l ein kleines Oan keschoen an Euer Engage­
ment sein, sowIe e I n Anspor n fuer alle anderen sein. S ich e inmal 
an Computer oder Schreibmaschine =u set=en oder Sich In 
Druckschrift =u ueben . 
Mit der Spa~kasse gibt es immer w iede~ Probleme , so dass ein=elne 
auf Ihren HB vergebens gewartet hatten. Wi~ wechseln nun von der 
Spa~kasse =um Postscheckkonto, wer also auch weiterhin per Ueber­
weisung =ahlen will. kann dies nun ueber das Konto 84423605 bel 
der Postbank 0-60288 Frankfurt alM mi t der BankleItzahl 50010060, 
Siegiried Kl ing er machen. Bitte stretchen Sie das Spar kassenkonto 
In Ih~en Unterl agen. Wie sieht der Zeitve~b~auch n a c h Ihrer Ein­
=ahlung aus? 1 Woche biS das Geld bel uns ein geht. Alle 4 Wochen 
bekommen wir die Au-=o::uege =uge~and. 1 bl~ :! Wachen fuer den Ver­
sand de~ Boten, da Ich nebenbei noch be~uf$taetig bin . Macht ca. 
7 Wachen!!! Also nimm Dlr Zeit und dr aengele nicht. Die ande~n 
Moeglichkeiten setn HB- Konto aui=ufuellen si nd durch diese 
Aender un g n icht be~uehrt. Euer Hore:< Novice. 

Hallo. liebe Horex·Freundel 

Hiermit möchte ich mich noch mal an alle ~Horexia ner· wenden bezüglich des Horex·Aegisters. 
Einige Freunde hatten mich gebeten, fehlende Ersatzteile in dem Register mit anzugeben. 
Ich halte das für eine sehr gute Idee. Es sollten aber nur Teile sein, die man zur Zeil noch 
nicht kaufen kann. Ich bitte die vielen -HorBxianer- , die sich noch nicht gemeldet haben, 
es bald zu tun . Ich werde jedem dann ein Register zuschicken. 
Hier noch mal meine Adresse : 
Horst Mädel, Sengbachweg 17, 51061 Köln, Tel. : 1022116081 14. 

Viele Gruße, Euer Horst . 

HfUMANN HOREX -Ersatzteile 

Verschleißteile Dichtungen 

Embleme Schalldämpfer 

Krümmer ET-Kataloge 

22 sei tige Liste D!.i 2,50.-

3 Heumann Fuchsberg 

Dieburg - 06071/1315 64-807 

AU eH ANKAU F ! 
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Dei 10 der iet:::Li!n leI t luuner nach ,onst""-ul 1un""::!'~lclll l unyer, ,jo?r­

Irnpl?rator 9p.f ... ag t wu r de , hIer dlL" E ::p l os\ons::e l chnunq der ""';'"'e ..­
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'+ 



RedaktIonsschluss fuer HB 2/94 1 S t Anfang Maer= 
erscheInt am 15 AprIl 1994. 

5 

94 . 

~, 
I 
I 
• 

I 

Das Hef t 



- - __ ...s-~~ 
I 

--- --,. 

HOREX ohc Twin/ 1933 -
mit Kompressor zum Deutschen Meister-Titel 

Das erste Motorrad der In) in Bad Hom­
burg gc~rtlnd~len IIllofc.\·L.hrzeugbau 
AG(, in die ;'1II~h da~ iIlZ·.\·hdlC!l J>ColulII ­
bus.( b':llalllllC Oberur:.dcr ~Iutorellwerl. 
ei ngebradll wu rde, wal' lII il einem 250 em '· 
ohv-EinzylindeflllOlor ausgeri.JslCL Mit d ie­
sem t\.lodell :-,;,ullIndh: Juni orchef Frit z Kke­
mann eifrig Spürt erfolge, mdall bald neue . 
größere Horc.x - ~IOI.J..::lle mit 500 und 600 CIlI' 

Hubraum fol~en konnten. Das war 1926. 
Mit einer solchen, auf 675 I.:Ill' aufgebahrten 
o hv-lIo rex wurde fritl Kkemann jUli. 1927 
beim lrörrllUIIl:;rCllnen ilUr dem Niirburg­
ring in der IOOOer Klasse Dritter. Ein Jahr 
später bek a mcn d ie Mot orräder aus ßat! 
l-Iomburg S;,lItdt<lllks, lIlId 1921) erwa rb t!ie 
Firma t! ie Nachbau -t.izcllz VO ll St urlll cy-Ar­
cher für R~deigh -r-. l otorell. r-.lit ciner au) 
England her,lII gcbrucltteJ\ W..::rks-Ralciglt , 
mil I-Ion:x -Elllbkm am T<lnk. sdlOd I..:: uann 
1929 im GI-' VOll Deulsehl;.mt! auf uelll Niir­
burgring Tum ßullus die elahlkrt.: Elite. Ui) 
zu seinem Au sfall ] ... g er mur Runden an dl'r 
Spitzc t!es gesam tCII feldes. 
Mit den 350 u . 500 ':111

1 o hv S &. .·\ · I.izellz­
t\IOlOren, die Hore:<-Columbus ;.IlI~h an Vk ­
toria liefene. beganncn so bekanntc Fahrt:r 
wie KiJrI Uolliller und 11 . P . t\lUller ihre 
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Rcnnfahrcrlauluahn. Das war Horcx mit 
~d ll ~lII Chc rl. uml ruktcur l!crrllanll Rccb jc­
llu.:h nkh t gCllu!::. Sie wolhen eigene Mulu­
rCIi )icgcn sc hclI unll audl auf llcm t\·larl...t 
wcit..:r wadlscn. Su cntstamJcn für die Saison 
1933 sensa tionelle Twi n-Mollelle mil 600 
und 800 cm ' H ubraum und obcnlicgenllcr. 
kcttengctriebent:r Nodenwellc. 
Sie: wurden d;'lnll auch an motorradbauende 
K\Judcn, z. ß. Torna:<, geliefert, kamen aber 
nidll in kommerziell interessante SlÜckzah­
!cn . Deshalb ließ man auch bald die Finger 
davon . Was jedo!.:h in dieser fortschritl]i­
ellen Konstruktion lIIit gekapsehen Ventilen 
sh, .. dtc, zeigten ein paar für Ren nzwecke auf 
vulle 1000 cm' aufgebohne Exemplare. Mit 
I..'inclll c.krartigell 1000 cm'-ohc-Twin, an 
c.kn I..'in KOlllpressor angebaut wa r , wurde 
1935 Jer Karbruha Scitenwilgcn-Rcnnfah­
rer Kar! Braun O.:uts.:hl..'r Straßelllllcisler 
s..:iner Klassc. Au!.:h Torna:<-Werksfahrer 
AI!tOIl Gosse b':IHHztc jahrelang sokhe oh.:­
Twill -r-.·lotorell VOll Hore:< mit gulem Erfolg. 
Ih:r Ufilun ·f{clLltlIIOIor mit Komprl..'ssor hat 
tHll'rkbt, unll )cill Uesitz.:r Kar! Vossell 
crl'n:ut damit no~h heute bei Veteranen­
Wettbewerben die an der Te~hllik·Gesehich­
I.: il1l.:rcssiatcn Zusdlaucr. 



Sr .a.. ....... n / B.a c::l s;.c:hings. RE!'nn~r~ 

DIeser A~tlkel, von einem mir unbekannten Autor, er liegt mi~ nur 
als Kop1e vor, ist seh~ i n teressant . Doch er beda~f in einigen 
Punkten de~ RI chtl g s tell u ng . 1) L i zen::: 5turmey-Archer, e1 n Feh I er 
der In fas t allen Veroeffentllch ungen zu finden 1st. Lesen Sie 
h 1 e r zu bitte HB1 /92 Seite 24. 2) De~ Twinrenner, welcher durch 
Braun / Badsc hlng zur Deutschen Mei ster s chaft 1935 gefueh~t wu rde , 
hat t R I OüOccm aber keinen Kompressor und .... a~ eine Horex. Erst der 
Nachfo lger , der es aber nIcht mehr zu Mei s terehren brachte, hatte 
6 00ccm und einen Kompresser. Dies er sass vorn vo~ dem Kurbel ge­
haeuse . 8el der AbbIldung handelt es s tch wahr sche inli c h um eine 
Tornax-Tornado, erSichtlich am Hermes-Getrlebe und nicht um eine 
Hore :: ob Renner oder normal. Wer etwas ueber Tornax-Tornado lesen 
Will besorgt Sich das Mo torradclass ic Heft 1 / 92 5.32 Tel.0711-
182- L229 Hore:<-NoVl c e 
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Jahren 
Neu- und gebrauchte Ersatzteile 

Motor und FahlWerk-lnstandsetzung 
Radspannerei. . Täglich Versand. 

Horex Kahrmann 
Damlan-Schmldt·SlraBe 2 

36043 Fulda . Tel. 0661/32091 

D ic::: h t ....... rlgs.-F_.a.g~n 

HOREX-NEUTEILE 
. Telte tlste anfordern · 

Tachometer und ·scheiben 
tür Adler· Zündapp 

KLAUS FORSTER 
An lien S'alllwiesen 32 • 64625 Ben:,neun Sn"" 

Telefon 0625 1/73223 ab 1900 Uhr 

Telefax. 0625117 1394 

81s einer unsel'"el'" Leser se i nen Al.ltsat;: lJber Dl c htungen an "Ins ;: L'.r 
IJeroffent ll chung gegeben h"' l, rn'J so;;e n ~ll r .... uf AL,f5.t ;: e 1n ... ndel'"en 
Zel.bschrlflen, a le dieses Tr.ema. I n -formatlv behandeln, h I n wei sen. 
Meiner Mein un g ndch ·lst da.s In den Motorl'"ad Class i c heften 3 / 93 
Seite 42 u nd 1/89 Seite 22 der Fall . An diesen Ber i chten Interes ­
s i erte we n den sich an Tel . 040- .3703-3865 . 
Doch noch elne Bemer-kung a m Rande : Bel der Dreleicher Ausfahrt 
sieh e Termine 17 b i s 18 . 7 ) fährt i mmer eine ReginaO mit, dle 
a b so l ut ölfre l 1st, auch nicht das kle inst e 5chwlt::en I c h 
fragte d en 8esit;:er nac h seInem Geheimnis . Die Antwort : Er- legt 
alle P~pier - o der Kor- k- Di chtun gen beidseitig, rnit d ern 1m Cla.s­
slcber-tcht .... erteufelten no~mal CURI L also das fur Graugußgehalise 
gedachte, dGnn angefeUChtet a uf . - Sagt er. - Jeder prt.ife gut _ 
bevor e r si eh e WI 9 binde ' Hore:~ Novi ce 

Dic:::ht~ng~~ ~~~b~r ~~ch~n 
Die Firma Oirk Schucht . Lilienstr. l , D-Q0579 L.angen:.::enn, Tel. 
') 91 0- 1680 1, bietet eIne Sat:.:: mit .... er-schledenen Dlchtungsmater! ­
allen fuer das Selbermaehen von Geh aeused ie htungen und Kop~dlCh­
tungen an . Des Set kostet ca . 5 0 , DM inkl. '/ersand . Ueber dies 
Sind a u ch fertIge Dich tungen fuel'" deutsche Fabr-Ikat e dor-t 
erh aeltllch . Siehe allch H8 1/ 925.2.3 . 



NEUE NACHBAUTEILE FÜR REGINAlIMPERATOR/RESIDENT 

KURBELWELLE GEPRESST FÜR REGINA; KURBELWELLE 
FÜR REGINA 03; KURBELWELLE FÜR 06 (400er) 

KURBELZAPFEN VERSTÄRKT; KOLBEN REGlNA; 
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86; 

NOCKENWELLE R I; NOCKENWELLE R 3; 
ÖLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL; 

STOSS-STANGEN; SPERRAD; 

ERSA TZTEILE-VERSAND 
Kt.:G INA' RESIDENT · I\IPERATON. 

Tdldi .. tc lJJ mll hOl) 8,h..lp"'lIIun..:n 
DM :! .50 · MUltlrcnlO'l ~ mhct/ ung 

RäJcr · Kurhc:lwdkn · TClldi:nlgun~ 
Bkchkutllugd · Neue .. Wcrk, tatthanJ · 

huc h · Gchraucht·REG INAS 

,......Technik 
......-t ,.,... ,.,... ~ ~ 

97424 6 
T.I.097~·41'SSu. B605a Fu0972HJ9S2 

TANK 
Tank-tnnensieget DM 78,-
Tank-Entroster DM 26,-
Tank-Reiniger DM 20,-

Mehrfachanwendung! 
Entroster + Reiniger tür alle 

Stahlteile geeignet. 

...... Technik 
......-t ,.,... ,.,... ~ ~ 

97424 SCHWEINFURT, Kreuzs1r. 6 
T • . 09721 ·41411 u. B 60SB . Fu 097~ ·439 S2 

BLECHKOTFLÜGEL; KETTENKASTEN; 
WERKZEUGKASTEN; KOTFLÜGELHAL­

TER;DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX­
NORM KETTE. PRIMÄRRAD TYP EI M, 03, 06. 

KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHElBEj; 
DUPLEX-KETTENRADSATZ FÜR RESIDENT; DUP­

LEXKETTENSPANNER; STEUERKETTENSPANNER; KICK­
STARTERFEDER; KICKSTARTERWELLE; ORIGINALSATTEL: 

LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT­
IMPERATOR; VENTIL FÜR KURBELGEHÄUSEENTLÜFTUNG 

NeLI Ln unser em Progr amm s i nd Ln den Ab messungen orig i nal Hore:{ 
Vent il e I n la BlelfreiqualLtaet (antl magnetlsch l . Sowie hintere 
Sc hu t= - blechhalter fuer Reg lna mit schwar:er kuns~stoff ­
besc hl c htun g. 
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1 2 VCJ1t die-
Nu n lIegt der .::welte l :::Volt -Umb auber l cnt vor ! Wir danken unserem 
Muen cnner Hore;( - F,..eund Kl a u s fue,.. S ~l ne bel den Bel traege uebe,.. 
Produktions::",ahlen und 12 Volt I n dIesem Boden . Bel Rueckfragen 
Tel . 089-778380 

a b sufort in (f;tsl) 

jt!tkr .. \usg;thc: 

fre i ntlch H .· .I . t\b i 

100 Tricks für zuverlässige Horexcn 

'Ji~ :Ji tt -= . r.'H·d hH1X i :H nicn t unzuverl..l,,~itl':' 

~ .:!nn F]r, r~n :lid .,acna .:- ~e ';l. n,] ';010 11l t R u nc.J !~CnaU3 e , "; "L r ' Ji~l: ; i":: :-lt 
j 'l r nu r w~n~ J a r, u nc", rt km i m Jan r, a c: a:- Joe r seh r ;: u r uCi<r u i ::ano . 
) dnn l. st :3 .15 , Ud!:> ,;e tzt \<:ommt , , i.:nt s F;,jr :l1e ! 
:li3 würden :>icll nu r unn c:i Li ga Ir jal:: 11achan IJn(J Ihr -;810 ;: um =-3ns::..} .:­
· r 4u s scnmei ~ en . Di ese ~ a ri 3 i~ t ~ .lUDSjchli ·:h ;~d3cn t f_.:- L~ut~ . ~ie 

ImD2r~t o r FJh r en (ha rz1i c-en G1Uck uun s c ~ ) 
ge.:-ne viel f ~n r en ~ J r d an 
a u cn '~~ 1 s pa rtli cn fah r gn " cichta n 
~a g d r ~ar r, ~ uf m e hrt~gig a Tour ~ehen w~r d en 
dennoc h nich t 3u f de r S tr aGe scnrau ban IJoi:en 
ein en Ö1f1ec k a m oder un t ~ ..:- dem Motor schlimmer fin~=n . 315 
nicht pol i =r t= ~Jdn3 Den (; i ~ t '9 selcne L~u te jop. r nJupt,:,) 

ku r z : F...: r L1u t d , dia ihr~ -iorex n i C:l t: nur 'J t31e~entli.:n f!n r ~n .J nd 
o~~ n a l b d ie :uve rlä ssigw l i =. insbescnde=a ~e r I~ p er~to r , J r ndhen 
1..,I 01 : an . 
r~ r ,~8 g i na - F3hrar i s t .)0 und zu :lUC:"! • mal was ':.3oe':' . lee= :Ja lle~n 
~a~ p an n - ,egina D :nit 03 - l"'lotor :auwe i 03 , .. Ücr. t :Jr~enol!) - 'lu r 
38 hr uen i ~ Pr oaleme ma cnt , hab e i:h ~ J f J r lucn 'u r weni ; e '/ar~e3 -
ia r Unrje n a r 3r oai':. dn mUs3'3n . ::: in Them.J '..Ii=d ~oa r . ma':' ~~r, a h yar ':! u -
21 cne J a it =nw:Jg3nb r ~ m';-3 ~,",'!i n . 
1: s i - F .H1r er kö nnen : IJm i ""\":~ ' :; t. 'Jo n FJnruur...:::; - l~ n~ Jr '1';13BnL:. .JS .; ror.:. ­
: 13 r an . oca r nGeh D~ , .. .; :- : :; i2 b :- ing-3 ,1 rh :- l := l ; <?n er. :::..:-"', r.. m :. e n 11';' : 
'SI:'n . 



Nach der lan gen Vorrede kommen wir jetz't zur 

2 Folge (dit;: t;:Ntc stand in HB 4/93 S. 26) 

Der Lima"- Bandwurm und die Imperator 

Was wollen wir denn eigentlich? 
Möglichst nie wieder we gen Elektrikärger lieg enbleibe n ! 
Und das, o bwoh l wir, a r3tens weil 's Vorschrift i s t und zweitens 
zu unsarer e igenen Si cherheit, ständig mit licht fahr e n (ja, das 
geht wirklich!). 
OafUr brauchen wir eine " moder ne" elektrische anlage , z. 8 . vo~ -
inzuischen auch schon wieder alten - BMW- Boxer (R 45 - R 100) . 
Wie diese .4n13ge in die pnperator 'reinpaOt, ohne daß man' s sieht? 
(Das geht a l so auch bei MuseumsstUcken!) 
Das ist das Thema dieser und der nächsten Folge. 
Bild 1 zeigt. was die Zeichnun~ in HB 4/93 S. 27 nicht zeigt 
(besonders Interessierte haben s gleich gemerkt und bei mir ange­
r~fen), nämlich, wie das mit den 5chlaifkohlen geht und was ich mit 
"gee ignet anbrin gen ., meine: so geh t's und so hat sich'" bei mir 
aucn als geeignet erwiesen. Natürlich geht's auch ande r s . 
(B itte schenken Sie auch der Fu13note va"" Bild 1 rhre Aufmerksam­
keit). Noch Fragen? 
Dann bitte Bild 2 anschauen. Jetzt ist aber fast alles klar, oder? 

Warum dia drei geine, die dan 81achring tragen, so trappenartig 
gestuft sind? 
Wer's nachbaut wird' s merken, auf Bild 1 ist es aber auch zu 99hen: 
die mUssen sich, weil alles so eng ist, zwi 5chen Gehäusedeckel und 
Faldwicklung durchwur schtein . 
Übrigens , der Chromde ckel, der ganz zum Schluß noch 'draufkommt, 
ist der große von der Zündungsseite! Wer keine mehr hat (meine sind 
auch aufgsbraucht. dafür hab' ich massenhaft kleine) . bekommt, so­
viel ich loIei13, einen vom Kollagen Albert Eringfeld aus Oi nxper lo, 
NL. Vielleicht, Albert, tauschst Du aucn ein paar von meinen kleinen 
gegen gr oße?? Das wäre mal ein deal für mich! 
Zum SchluO fUr h eut e noch zwei Skizzen, wie denn der Adapte r- und 
der Haltering aussahen. Bohrungen und Gauinda habe ich nicht ein­
gezeichnet. Lage und Gr~ae uerden am besten vom Motorgehäusa und 
vom Generatorfeld abgenommen. 
Nach offe ne Fragen beantwort9 ich gerne telefonisch (siehe auch 
HB 4/93 S. 9: ·'Telefon/Brief ••• ") 
In der nächsten Folge behandle ich 'mal die andere Seite des 
Imperator-Motors. Nein, nicht die unterseit e , die Zündungssaita! 

-Lima = Lichtmaschine: Generator = ewiges Imperator-Elend, 
oder etua nicht? 

~.~*~* .... ~**.~.~***.*.~**.*~.******.~.~~** •• ** ••••••• * •••••••• ~. 
,. Suc he 3504'2'_ R4'2'gi.".a, Spor-t. nllr 1!Tl 

* orIgInal Zus t.a.nd. Zahl e Gllt lind Bar. Zllschrifte n mit .. 
.. Foto und Daten erbaeten an Ro lf Voel ke l ,Brunnens tr. 27 ~ 
.. 0-61231 Bod Nauheim 6, Tel.06 0':;2- 1823 .. 
• *.***.*.*** .. ***.**************.*.**.****~.*~**.*** ••• ~*+~ .. **.*~. 

N~~~ V~t~_a~~n Z~it~"g 

Die Zeitung "Chassl '9 " 1St neu. 50 neu. dass mir ers t elf' E::efflol ar 
bekann t 1st. Dte Themen Sind Vorkrleq bezogen. vteles 1St a us der 
ehemall gen Frankil.lr"ter Motar::el t s chr"1 ft "1<1 e in Motorspor-t " ent ­
nommen. (S I e he llns e,- Gnom- He f t da t s t al.tc h e 1 n t ges a ltS d 1 es er 
Zei t llng dabei) 01 e druc kqual i t aet des A4 Hef t es t st s e hr gu t . Der 
Preis betraegt 3.50 DM pro Helt. Wer [nte r E'sse h~t.wende Stch ~n 

den Her-ausgeber Werner- Schollenberger Te l . 0 6 154 - 4 5 98 I n 0-04 :;7= 
Ober - Ram5tadt ode l'" ~ngellka von deI'" HeyClen. Post-tdc h 1141, D­
b4373 Rossdorf, Tel . 0 6154-8595. 
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Bild i' Basel1 ' BIv1W-Boxer Drehstromgenerator 

Einbau In Horer. Imperator .. 

". T c:liunJ des Gohausedecke!s und Ausfrasungen nicht noti9 
:;::::·l'·~'. · (- '"I<'": ' :; , Jl I0 ' (::1 \/r:.a,~ ':Jn , 11 



Bild 2: i30sch . BMW-8oxer Drehstromgenerator 
Gesamtansic~ t mit Adapter- und Spann­
ring scwie ,'äger für Schleifkohlen 
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B~tt~_i~ Lad~~gs~_ha1t~_ 

Bel Conrad El e c tr onlk , Tel . 09622-301 1 1, In v i e l e n Staedten mIt 
Laeden vertreten . gibt es f uer ::'4. 50 DM e1nen Ba u s 3 t:: t Ller ~Inen 

Ladung5erha lter der den Au s bau des Ble 1 ~~kus ueber d1e Wlnter­
mon.3te LLnnaet ig m.3c ht . Elne Uebe,.-ladung des Akkus 1St , dur-ch dIe 
a utomat I sche Zurueckrege lung bei er-relchen der Ladespannunq f uer 
den vollen Akku, aus geschlossen. Dadurch i s t ei ne unbeaLlfs l c ht1g­
tes Laden moegl i c h. Best. -Nr-. 192830-85 fuer 6Vol t und 19284 8-85 
fue,.- 12Volt. Unter der Nummer 242217-85 fuer 12Volt und 2 4 2225-85 
fuer bVo l t gibt es fuer 44, 50 DM fertig aufgebaute Geraete . Auch 
dor-t erh~eltlich i s t ein fl~cher 8leiakku aehnlich jenen fuer 
Resl Lind Imperator 151 ::3 4:(94 mm . Mi t 6Vol t b ,5Ah Wartungsf rei , 
also ohne Saeuren achfue ll mo egli chkelt u nd 1n Jeder Lage betr-eib­
bar , kostet dieser- AkkLI 34 , -DM. Die Best. - NR. 1 autet 25541 6-85 . 
Es sind noch weitere bValt und 12Valt Akkus dor-t er-hae l tlich . 
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B'-.A!:i<= h"",,",i.. ~'S~ 1993 
HelmLlt Tel . 06190- 4584 schickte u ns dle Fotos der Sahnestuec kch en 
von der Buschwiese 1993 . 564 oder 5564 die Hore:< mlt lIVentllen . 
S2 oder S~ die Wur=eln der Regina . QHC Regina - wer weiss was??? 
1952er Renn i mperator SOOccm - f uhr s i e SChoen, Mann sfeld oder ein 
Anderer??? l A I mpe r ator 1I00c c m oder 4 S0ccm . H.-;r,ppy Hore:~-people 
von HC-Taunu s . 



aas 
Otto Bayer Spezial 

Moto,..port ... Zyllnderachl.lferei • Kolben 
Kolben tot' MolorrMer, Moped, Auto, Oldtimer, 

Sonderanfertigungen • Kolbenringe. Kolbenbolzen, 
Dichtungen tor Qllere Motorrader 

~Opfdlch tung m~t CU- EInf assung 
Re g lna ~~4 9, - OM / ReS l l6,-DM 
Papl e~di ch tungen Geh ause , Mltte 
o. Decke l ~und o. SPIt= 8 , 50 DM 
DIchtung KIpp h e b elhaube 2.5() DM 
Fußdi c:htung 350, 401) -:,50 DM 
Ventl1füh~ unq Guß 2 0 , - DM dito 
Sond e~messlng 25, - DM. Ventlle 
Reg . 3 50,400 u. Impe~at or Blel ­
fre i 45,-DM. Kolben Reg.:25 0 . 3 5 0 
4 00 und Imo e rator I n la ':SO , -DM 

Ansbacher Sir. 12· Tel. 07131/482000 
7100 HN - Frankenbach 

Postgiroamt Stuttgart (BU 600 10070) Klo. 148178-709 

Be-_ic::htigLArlg 
I m let= t en HB ( 4 / 9: S el te 8) 

..... Ll r- d e auc h d~r' Umbdu des P r 1 -­
ma e rtr i ebs auf DLLple:d.: ett€~ 
a. n g e geben. Wllf rt ed Tel . 
0 7 2 3 1-55909 machte uns au~ 
einen Fehler ' d ' 1 n 1 eSE'm Be- -
rl c ht aufmerk s am . Oie 81ech ­
ketten fuehr u ng kommt nicht 
wIe geschrieben I n Fortfall 
s o nd e rn s o l l nach Moegli C h~ 
k e l t dur c h e ine Neue o der 
gut g ebraUChte Eine o hne­
starke Ei nlaufspuren der- Sim-­
p le:: kette ) e,....set ~t werden . 
Dem Horex novicen e rSCheI nt 
das logisCh, denn so ein lan­
ges Kettentrum mac ht d och 
gan= schoen kraeftige Pelt ­
sehenbewegungen . 

Ho_~>< :1.ß1 Mod~11 
Wer seIn e MotQ~rad a l s Modell 
haben mochte ~ der wende S Ich 
an Frl t z Pruve~. Knaudtstr . 
48, in 0 - 591)6 Ruh l a . Frib: 
baut in Handarbeit aus den 
MaterIalien Alu, MeSSIng und 
Edel stah l Unika te in Maßstab 
1 : 5. 

Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4, 
aber möglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und 
kommt in die liebevollen Hände eines früheren Regina Fahrers! 

VB 4000,- je nach Zustand Tel. : 030/8591517 

'. , , 

. 
.. Am SomJ/o" b.ltom m. Ich m,in, 

I . HOR EX·. dOM ffiliB j,d" Hand­
",iR lilull , .. 
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Jubiläum: 

60 Jahre aktiver Motorradfahrer 
E~ war kem Aprilschen.:, als idl ;'Im I. Ap ril t90t mit einer VersudJs­
maschine der FN-Werk= in LüttidJßd g i~n meine erste MQ[orradhhrt 
vo n Luttich nlch Vise = 1-1 km, unccr:uhm .. "lie 5lnzen ' / . PS began" 
im dJm:l]s die Welt au f dem Motorf3.d 'Zu erobern. Mit 16 % Jahren ahme 
idl nom nichr. lVeldte Unsumme von Schwie rigkeiten sich mir enegegen­
ninnen winden . . lbcr h:tne im ~s gewußt, so wire ich besti mmt nicht 
lurückg;~d1redn, denn schliel~li.n blieb der Sieg doch auf meiner Seite: 
d;lS ,\o'ocorrad hat luf der glnzen Linie gesiegt! 0:1$ ist die Femu:lIung, 
die ich heute nlen. 60 Jlhren m.l.I:hen klon, und 1n seine r technischen Ent ­
widdung bin ich lUch oft genug beteilige gewesen. ,\tl'me reienen Erhh­
rungen, die ich in vie len Z<'mel1tbahn- \.!nd Straßen rennen und sp;;i terhin 
JJs LlngHredtcnhhrer sJ.mmeln konme, boten den Konstrukte uren wert­
volle Anregungen. 
Allzuleidit vergißt der Motorrldfahrer 'Ion 1961, wenn er a.uf seiner 
w:h nism "ollcndeten Ma.sdJine d:lhinrollt, d:lß l'S ein une" dJidt Llnge r 
'Jnd do rniger Weg wu, der zu diesem Entwicklungm3nd führte; und daß 
.luch "iele w.lgemutige Rennhhrer ih r Leben einbüßten, bis cl3! Mo­
tornd mit J.!lem heutigen Komfon T.luame werden konnte. Denn wie 
Ivar es denn, lls die erHen p r.lktism brauchbaren SerienmotOrr:ider um 
19C'} .luf dem \'hrkt enmienen? 

Mit einer f;ewissen Rührung denke ich immer noch J.n meine erste .erien­
m:ißige FN, '.1odell 1903, zurück, deren Elnzylmdermowr ktimmerl idJc 
2 PS Icistcte. Das Leergewidlt der \ohscnine bet ru g 65 kg. \olie dem Ge­
wicht des Fl.hrers. Betr:ebnon und Er~ :ltztcilen mu ()te d:15 kUr:l.atmige 
Motormcn immer etwa 160 kg tra.nspo rt ieren, und dJ. war es wohl kein 
Wunder. dJ.ß der Mo tor mit Sreigu"sen oder mittlerem Gegenwind ein­
fl.:h nicht fertig werden konnte. Umzuschalten !pb es nidus, clJ. weder 
~uppluns nom .Get~ebe .vorhanden waren. ,lcl-! mußle Jlso immer ohne 
trgendwelmes H ilfsmIttel Im großen Gang bnren. . 
Die ?violoten dieser Frühepodte spr~n,;;en seh r ~dl wer an. Vo r dem StUt 
mußte man die MlSdtine aufbocken und trat dann b..:i gCdtfnetem Auspuif­
vent il eine Zeitl.:ln~ krähig in die Pedale. sdtloß dolnn dols Ausputfventil, 
und wenn man Glüd<. hatte, bega nn der Motor un rt-gdm:ißig zu zünden. 
?vbn trat Jber solange in die Pedale, bis der Motor C:lnigerm.lßen regel · 
m:ißig lief. ''''lt de r Motor d,wn richtig warmgela.uien, ~o stoppte mln 
ihn, spnng wIe ein Wiesel von de r ~!J5chine, klJppte den Ständer hoch, 
..;ab d~m Motor nocl-! eine tüdttige SprHze Benzin lufs Jutom.uische 
.\ns.lug~'entiJ , ö tfn.:te mit dem Hebel vorn li nk5 am R.lhmen doU Auspurf­
ventil. .<.:hw .mg sich in den 5a.tttl und trat .lUS Leibc1kr:iften in die Pedale. 
Das WlT kci:'lc leichte An~elel-tenht:it, denn e5 ,!llc, vo lle 160 kg in Flhrt 

, 



!U or:ngen. Schlie!mdl schloß nun du A\:sputfventil. tr::u lbe r lUch 
weiterhin nlXh ~ol,lnse tüchti; :nir. bi s $idl der Motor 7.uern !lur 7.ö~e rnd. 
.1oc r d,lnn immer meh r meldete. DiJ.e Qtulmwolken fun ren lU$ dem 
Auspu.ri rohr. und endlich ~ch,ufte der ~Iotor scine Arbeit allein. D,nn 
hi ng d.:r Flhrer oft wie ein durdl geschwin.tcs Bündel ,du.ch matt im 
:i.mel und schn .lppte .ru.th Luft. Im Jenke hcute nod, n:u:h 60 J.lh r.:n 
oit mIt S6recken .In diese Prozedu r. die ich unzlhlige ~I.lle sdhH über 
mich ergehen I.usen mußte. 
WJ,t man d.l/1n ~'ndlich JUS de r SuJt mit inrem schrecklidlen Kopfstein­
p!hstcr herlus und hute die ChJussee errcidtt. dann WJn:n b.lld llle 
SCrlp:uen des St.\rtcS \"crgc~sen. Wie ei n Könl'&: fühlte ich midt d.lnn und 
S.\Usu: im .lS km·T~mpo stolz .\n den RJ.Jiahn:rn Vorbei. Der StOlz I.:\:te 
i ich ..lber rneisu:ns b..lld, wenn ..:ine kleine Std;tun;; Juft:1.uchce. D.lnn ver-

lo r meine kleine FN i:nmer mehr die Pune. ich mu ßte wie wild in J: ~ 
Pedale trete:1. konnte J.bc r oft tro tzdem nimt verhindern. daß Jie ch~n 
nom ~'erlcJuett-n R.ldf.lhrer ln mir vorbeifehren und mir hcihniscne " '0: :: 
zurieien. die sich keine5f.llls .ln dieser Stelle wiedergeben ließen. Lu.: dIe 
Steigung can:1 endlich ~Hido;lim hi nter mir. '\0 erholte ~ith mein Zo;o,'..::· 
pfcrder ,i(.,~dicr. • . lbe r d.l t:1.uchte schon ein neues Hind..:rnis auf : Sill 

B.luernfuh rwerk! On Pferd wurde durch d.ls Motorengeknluer unruhl~. 
Sprlng hi n ur.d her :1.uf der nicht a llzu breiten ChAussee und be;".lr.n 
du rcr.zugehen. Ich mullte so bngum hh ren, wie es nu r irj;,end j::ing uno 
W:lr imm.:r f~oh, wenn es mir ;n einem günstigen Augenblick gehn..:. ~1l 
dem Fllhrwerk ohne K.lt:lmbohge vorbeizukommen. Sehr hiulig nlhm 
;t.ber diese Bc~cgnung einten pnz Jnaeren V.:rhuf. Oie Pfe~de ' S.lust.:n 
in ihrer Aufregung mit dem Wlgen du rch den Chl usseeguben luf J~ :I 
Acke r und hielten erst .ln. als der W:lgen umgestün,t Oo'.l r und sie ni6t 
mth r "'·citerkonnten. Gewöhnlich btlm dlbei die Deichsel. und di.: G·!· 
schirre 'NJ.ren ,luch nicht mehr heil. Oc r Gcdlnke an ~Erne Hilfe~ x.lm 
damals keinem einzigen Motorr.ldf.lhrer. Es j!.lb nu r eine PHolc ' ."it 
Vollgas dlvon! Andernfalls w.:Üe eine Trlcht Pnigel mit der Peicsc.e 
des erboHen Bauern fillil( gewesen. Es wa r a[so kein Wunder. d:lil unser 
Verhiltnis zu den PferJelenkern d..lm..lls denkbu ~mled'lt war. WeM mo1.n 
tin Fuhrwerk passierte. pjlelo:u~n viele Kunmer einen günstigen ~Ioment 
abzuplu.:n. um uns 3rffien ~{otorradflhrern eins mit der Peiuche uber­
~. uzienen . Wir quittierten diesen ~cltslmen Gruß dlnn stets mit dc~ 
Offnen unserer Auspuffkhppe und h.lncn dlfü r oh die Genugtuung . .. !l I) 

der Kutscher Jie großte Mühe hltte, seine wildgcwordenen Pferde im ZJUrl 
zu !'\llten. 
Nlch 5-6 km Fahrt be!pnn .ler Moto r nachzulassen. Mittels der Hlnd· 
pumpe beklm er J.\nn eine Spritze von dem dlmlh üblichen sehr d io:ko:n 
01, die er erst nach etw3 einem Kilomete r rimt:!> verd .1ut hl tte. Abc: Jl 
beglnn ;ludi sC10n de r Ant riebsriemen zu ruumen. Etwu zunick mit Je::"! 
:Im Rlhmenroh r angebrachten G.l1hebcl! .-\be r dn hJ.Jf nu r einen Augen' 
blick. Dann muihe mln lbsteigen. du Riemenschlol~ öffnen, den scnml[tn 
leder1!J.dirie:nen mit eInem sdllrfen Meuer etwJ.s kürzen, ei n Loch ; 1\ 

Jas Ende: bohren. Jie S..h r:1.ube wieder cin,ctz.:n. den Ricmenverbi nd~r 
schlic6~n und den Ri ... men wieder .l uflegen. Kn.tttte dlnn der RIemen 
beim Schieben der ;"Ilschine etw.ls. so best.lnd die GefJ.nr. dlß er J;U k.:tz 
W;\f und ~J.ld re:!!en würde. W.lS mitunter vorkl.m. Dlnn mu l>:e ~:n 
Zwismtnstüdt mit zwei Riemen~d,lössern ell1 gese!zt .... erden. und mIr 

" rlUH es heute nom. wenn ich Jn diese s.:hmutzige Arbeit denke. J .:J ~r 
Ki!omettr muHte clmlh muhselil: erklmpfc ""erden. Ist es d.l ein \ \ '.m· 
oc r. d.li1 es nu r wenIge ~fotOrr;ltjf3hter glb? 
Bis zum Ende de5 ersten Wehkt:eges waren Jie Llndscrlßen in D~uu~' 
land tcdtt ~chledH. Man nelle ~i ch nun vor. wdchen Enchünerunl'en ~,;n 
.Iu l meiner vollkommen 'Jn~ciedcrten und :nit nur .! -Zoll- HochJrudW!II<:tl 
ohne c:nc Spu r ~'on Proril .lUsgen.iHeten Maschine: .1usp;csetu war: l).11 
Sdllimr:me war ,lber du erbitmliche Kopfm:inpfhstC' t. du m;ln in !edc~ 
Dorf und selbst in ~Iittelsddten anHll. Bei schmLerig.:n Strluen n;~ 
Re~e!lf.illen Wl r du Flhre.n h~t unmöglich: Meine FN wIr so 110..:01 ' 

d.1ß Lm den Boden luum mIt meLnen SmuhspLt::en berühren konnte, .,\ J..~ 
B..:dienungshebd wuen am Benzinc30k lngebr.lcht, '0 daß ich in ~J\·.\":al · 
gen Situa t10nen immer mie eine r H .lnd .Im LC:1ker hhren mußte. 0 .\.; : .:: 
oft ~er'.ldezu sdJh r!ich. Das S61imnucc Wl r ..Ibe: . J.lß rnln mit der .. 1.1' 
\ch:ne überh,;aupt nicht bn~1lm flnren konnte. Bis 1913 betrug J :: ~ J' 
lissige Hcimn:;C'schw lnJigken 11\ :;c:s~i1louenen Omd\.1ftcn garl'le \j "".:I' 

!f!!1. LJ.ngsl mer a[s C:l. 20-22 km konnte mln aber mit den d.lm.1[isen 
_~ebelosen Rldern und den wenig geschmeidigen Motoren überhaupt 
"~. r,lhren. Dl g:lb ~s ..llso J.\uem den Kr:1m mi t der Polizei. und $lfciK'e 
S!t.Jtnandace w:Hen an der T.lgesordnung. 
~TaokStdlen und Rep.lt:uu r""erkst1cten W.;l( .luch nO<h lingst nidu zu 
~en. Ging m:1n llso wie ich mlncnmal auf große F,lh rt - J.'1tunter ve r­
_ ich Touren bis etw a '125 km - , so mußte m.ln en tweder einen K.lni­

' __ Benzin im Rudo;sack .luf dem Rücken mitnehmen oder dJ.mit rechnen, 
.Jd m:an bei irs~ndeinem FJ.h.rr:l.dh:ind!er, Oroö.istcn ~er Apothe~er für 
~ SünJenpren ":\11 pJ:\t llt~r Bcnz\l1 :l.uft relbcn konnte. Auf lrgenJ­
~ Hilfe bci Plnncn konnte mln unrerwegs übe:rhJupt nicht holTen. 
SöJoUer und Schrr;iede !<.'hnt~~ meistens jegl.iche Hil fe :l? we.iI sie cine 
ttPlo1:on des Ben'Zlnt.l~ks ~e~urdm:.tc:n. W'\d SIe duldete~ l1I~t eInmal, d~ß 
IIID die d.:fekte M'Jsdllne In Ih re Wl.'rkn:ut bt'3dHe. HI~r tHeß es ll50 fur 
_ Motorrldfahrer: Bist du Christus. so hilf dir ~db5t! Diesen RJ.t hJbe 
.. ,.iele Jahre befolgen müssen. und dll Ergebnis WJr. d.lß .luch ich " ie 
uk' Flhrer d:amaliger Zeiten ein vor7.üglidu:r Reparaeeur wurde. Da' "ort .Imp rovisieren- wurde ganz. groll geschrieben. und dui n wurde idt 
a. Meister. 
1904 hg im einmal iq;cndwo in der Udtermuk fer n jeder menschlichen An· 
,Mdluog mit einer hoffnungslosen PInne fest. Der Splint. der die Feder des 
AJa,lu\tventiJs festhllt. Wlr her:1Usgesprungen und auf !\immerwieder5chen 
bei ,.oiler Flhrt \·enmwunden. Nltürlim ""J.r dAbei ..luch das automJ.tiscne 
Nuaugventi l sJ.rnt dcr Feder. die '0 eingesent wJ.t. d..lH sie sim bei 220 
Ga.aun Bebstuns öffnete. abh:lnden ~ekomm.:n. Du konnte ich erst feSt­
,mlcn. lls ich 200 Me:er .... ·eiter die ~bichine 'Zum Stehcn brlchte. :-.l .\ch· 
dnn im de:1 Tl lbesund feSt§estdlt hlcce, mamce ich midl in verzweifd-
111' Stimmung l uf die Suche n.,ch den ver!orenengelpngenen Teilen. Ich 
$GdIte die Chaussee und den R.lsen dlneben J.uf mehr als 100 Mete r .lb 
..d b nd zuerst d:u AnSlugventil. N:l(:hdem ich 1chon hH ein..: Stunde 
Qa:ad~:Hmeter f~r QUJdrltmeter sorgf:i1t~g durchforscht h:me. erblickte i~ 
ploahch zu meIner unusbJ.ren Freude Im GrlS neben der Chaussee die 
AnS.1usfeder, die bum Iln;;er 11s die Hälfte meines kleinen Finge rs Wlr. 
Der Telkr. der die Feder oben fcstt!ehlhen haue. blicb indessen unluffind· 
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W . Ol nin " d.lnn sofort cu Improvisieren los. Bis J.uf den Splint, der 
w TeHe:th:n fcithJ. lcen muß te. und 1.1:15 Tellerchen selbst, W:af alles wieder 
a. Ocr Splin, ml.dn c mir .... 'cn ig So rgt, da im jl immer eine h:llbe Werk· 
It&n be-i m ir hlne, J.bcr cinen Gcgc!'ut3.nd, der den Te!lcr n1[[( t'fSetZen 
l6Gncn. rntd«k tt ich nidn. Wieder d;u:in c: i6 [anse n3m und C3.nn kam 
lllir dcr rett t nde Gedlnke. O.lm.lh verwendete man viel H osenknöpfe aus 
Mtt'l l!, und l. ufilliger'll.'cisc befanden sich solche Hosenknöpfe. die etwl 
dtt Größe dei Teilen entspr3men. an meiner Hose. Tm Nu schnitt ich 
nntft de~ Knöpfe .\b, bohrte ein dem Sch:l.ft d es Anuugventilcs entspre­
d!cnde.1 l och hinein , schob die Feder auf den Sm3!t, den Tell er darüber 
Il1Id bcfMti l/: tt ihn dann mit dem En,Hnplinr, den ich mir .\w einem Stück 
Draht :.I.nKeferti~ t hatte. BJ, ld w.:tr d3$ An52ugventil wieder eingebJ,uf. und 
lt1 mtiner Freude lief der Motor wicder munter, und ohne weilere Störung 
dieser Att legte im die !etzlen 60 km über Joamimm,I-EberswOllde n;tm 
Wtn'leuc:,en wohlbehalten zuriic:k. D.lß e$ unterWe~s nod\ !':'lehrere Riemen-
1JId Ken:enp.lnnen gib, bnudu hier nicht beso nders erw:ih:n zu werden. 
Du &ehone d.lm"'!s zu den R outinep",nnen. die von vorn herein einblkuliett 
wal"C:! wie heun.ut;tge d u Tanken unterwegs. M ... n sicht aber ~w dieser 
SdUiderung. d;l6 wir Pioniere des MOTorf2dspones ;aus ganz lnderem Holz 
~ni tlt .~ei n mu/h~n l ls der MOtorroldfahrer von 1961. Idt bin aber 
btutc: noch slolz, dl 6 ia. die Anbngs7.eiten des Motorrades miterlebt und 
mimEnen h:\bc. D ie :llten Erinnerungen würde ich für kein Geld der 
Welt hergeben . 

\Vi, Motorr3dflhrer VOr ' dem ersten Weltkriege saßen S07.Usolgen ;tl": in 
ckm.sdben .Boot" . Uns h:tlf niem;tnd ;tußer uns sel bst . D:ther herrschte 
.. tu 1:mdidJen ~-{O lo rrldbhrern dlm;tliger Zeit eine gren:tenlosc K3me­
~dsd!3h. Nie Wl re ei n Motorndilhtcr write rgehhren. wenn er gesrhen 

ne. wie ein an derer F;thrc:r luf fre ier Strecke "b;tuen"' mußle. M:tn hielt 
d.a.m.;a!s ln und fuh r nicht eher ""eiter, bevor mln nicht wußte. dlG der 
~crcnde K."'mer;ad wieder fl ott ~·ar . M.ln stellte ihm notf;alls eigenes 
·~ .... r;Hurm.lteri.d :tUt Verfügung, hol lf ihm beim Reifenßicken und Repa­
~, und we- nn l lle Versudtc \·er;:ebl ich W.lfen. d.lnn holte man seine 
. !t.lle -aus d e- m RucXs"Ot und scnleopte ihn mühscli" mitsamt seiner Ma-

. Ine nla. Hause. Ith h;tbe dls ä fter "Is einm:tl ~eun. und dls wu be-
1It1lnmt keine Klei n i !:k ~:t . wenn man in l3etflCht zieh t, dilß ;6 immer froh 
~r ..... enn meine FN mit ihren 2 PS unser el'(enes Gewicht sdt~fftc:,. Von h!hd ..... da.er BeZ3.h lun~ w;tr nollüd ia. n ie die Rede. Wir w;tren immer 
_. . w;:onn wir einem Klme~ld::n helfen konnten. 

~ möchte idt et"W",hncn. d,lß sidJ diese ~roß;trt i.lfe K.\mer;tdscn;tft. die. 
• tI . ~ ndere Wider .... än :gk-eit ... n fü r u ns Motorradf~hrer erzeugt. heut~ 
Px 00 hngum wieclerkommt . durduu$ nicht 3uf d ie Mo torrld h h re r un­i:s rid, belchrln kte .. K ... in W:tgenfahrer hltte es fert.iltgeb racht, 3_" einem 
1m! end7n \{o to rud:;th rer vorüber:t.ufJ.hren. o hne Ihm :tu helfen . und 
" I!~k~nrt v,' .\r es ebenso. Dolrnl ls ~' ;He :'l tidt nom :tll ~ Kr;tftf.lhrer einig. 
Q~f"'hcl, ob der .: ine einen Hlrkcn Wollten u nd der lndere ein Mo to r­
e u r. D.ls ""lr wi :klich eine Zeit echter K.l mer:tdschl ft . die iloch kei ne; 
VI ~nUn k",nnte. Zu meiner freude muß ich tagen, daß es .luch heute noch 
V~u Jen jUltend iich(n Ktolflf.l hrern KavJ.l iere gibt. A ls idt 1960 mit einer 
'ttn p~ z~r "Interrulionalen R1Uye Rldio.!3d Hilver5um ~ fuhr, J.n der 
~_ $Ct t vl~!en Jahren .lkti ... te ibehme. flog mir in voller F1h rc meine Bl~ken­
~t%e. ""eg. Ein junger F.lh rer sah es, hidt sofort :ln und budHe 
rah dIe ~Hju.e mit ein pl.lr freundlia.~n Worten. ehe ich h:iue zu rüdc:_ 

. .:.~ rl1'n Ito nnrn. Nur c i:"! k l .. , n~" 8 ei, p,o:lI s.. h,.. mich .. h ... .... fon "" oJ ... 

. , 
'" /" ./ .. .; . ":J:ii : .~:; .. ~. . ~ / - . ~_ .. _ .. - .- , 

• r·::-;: . .. .. . . I 
. ~~ .. -i 

Un.", drei I ild , . n,gtn Clin'" St,II I Opo e .... d .. "nmol ouf seillC ' b,u," Ei,,· 
r,lind ... FN 2 '5 ö" J"h. U03 u"d don,bt" . fo.1 . tdol i'jl Johrco .pä ••• / nodo .mme. 
im Zw.irod.So".1 und nodo im ..... b.i Wind und Wener un'e ''''C0 90. we"n 1 ;11", gt.od. 
Spaß ... ochl _ o llerd l"g •• in biOch.n ko ... lo.lobl .. (wo. ", i, ihm . doheOl id. g ä n" . " 
' 01l"n ll hi • • oul ei" •• V .. po. 

Im obi1,n lild ~11'\to"l~ .. ou' ,i"e, soo., NSU OU1 dem Joh. 1913. di.., ldo" n d ie 
fü. so ""ge Zei l I)"pitdle F,d"g"bel ",i, 1( .. ".dowi"ge b .. aB. d., • ., .. R" """""lrieb 
ouf d" , Hi"I.,.od ob •• l u.ätzlich m, I d" .og."""""" k~p"e·Kupplw"g oUlg."oll., 
wu,d, _ .in., mir e inem ,1"".I. ngcol,i.b. k"mbi"',,'on Ko .. u. ·Kupp lu"g . 

{fotol: eoud .. ) 

K",mendsc:hafc de r .l lten Zeit erinnert. (Op" Gcuder. kommen Sie nl.ll 
~um E[ef~ntent fdfen ! Red.) 
Ein bnges. d em ~tolO rr .• d ~ewidmetC::I . Mcnsch.:nl lter b egt nun hinter mir. 
{ch h1be es erleb.:n dü rfen , wie aUi d em "t...illJichen Enrlei n·· c(' t PIonier' 
jah re du dtront~l i tu rnde. c1eg.\n te Mol lorrld mit .lllem (' rdcnklidH:n Kom­
fon wurde. und nodJ heu.e is t es m ir immer wieder ein ::rollc.s Erlebnis, 
wenn im au f me;in Moto rnd steIge u nd m ich 1uf groß .: Fl htt 
be!)ebe. D ... s Fahren d.l(;luf crlcb~ ich Ißlmer wieder wie ei ne O ii·enbMun;.; . 
und es iu wie vor 60 J:thrcn für mich ci n erhebende$ Gd üh! . wcnn io:h 
meine ~b.sa.ine cleg.\nt in d ie Kurve le;;o: und sie m ir ;tuf jeden Fin~e r ­
d ruc:k gehordH . Dlnn tausche ich mit k einem WJ,:::~·nb h rer. der ,'on d ll:sen 
Sdtönheiten des Motorr:ldspo rtcs mciS!ens nimu J,hnt. Dl.' r Durdtsdt nitts­
'ngen iSt - et""·.lS kr"lß aus;;edrüd<l - nur ~'i n bequemes Bd o rda unp­
mitte!. Das MOtOrr1d hingesen ist ~ i:1 hervorrl :,;cn dcs SponinsHußlent. mit 
dem der Fl hrer a11m:ihl ich immer mehr vcr \\· .ich~ t und d.ls er lieb r. ~\;tn 
komme mir nicht mit dem Ein .... olnd . d;li~ d,1S Mow rrl J b hren sesunt!hcits­
schädigend In . Ich selbst bin der beste lk wcis fi.! r dJS G ': l;cruci 1. ßc: rciu 
1910 ..... " . ,.J., d ... r ".H~ !"I"'Urf.1U- K .! ....... , .. r,mllion ... r . und heUle bin 



ia. immer noch begc:isrener aktiver Moto rr ;\JÜh re~ . Es IU ullul.'urei tblT, 
daß ~i.:h schon m;!,nd-u~r Moto rra.dbhrc:r kö rperl iche Leiden J urch das F.thren 
zugezogen h:\t. Oacan iSt abe r meiw:ns nicht das Motort:u.l. sondern er 
selbst schuld. Ich trage beim M otorr:llibhrCLl He(S eine g;\IlZ ;:;cdicl!cnc: 
SpezialkleiJun g:. Die ist teuer, aber sie schützt mie, J.ltur auch 'vor .~ilcil 
WettcrunbilJen. Im bin 1960 einma l oI.uf meinem Rad etwa \,)0 km durch 
Regen und tei!weise sOlp.r Wolkenbrüche ~cbhn:n , und a ls idl in R~..j(­
linghausen an bnt, d;t war ich vollkommen~ trocken. 

Am 1. April 1961 feierte ich nun a ls erster Deutscher mein 60 jJhri~cs Krlfr­
fahrf!rjubil:ium, und gle ich7.citig bnn im dann auf 60 J.thr!: un f~ !lin:lcs 
Fahren im Verkehr zurückblicken. D ie höcimc Auszeiclln ung. de r Bundes· 
verkehrswadu für 50 J ahre UI\fJ ll fre ic1 Fahren bc,iuc icl! sd,on. und eine 
höhe re: Auueichnung gIbt es Jalür nidu mehr. Fermeb.::t und Rundfu nk 
haben sic.~ meino:r smon 1959 lU5 Anbl) me ines 75. G.:~unsta::es b.:rn ,eh· 
tigt. und an hohen Auszclchnun~en fehlt es mir nimt. Au~cnbliddKn be· 
finde icl, midI luf einer groBen VortrJ.~stournee quer durch d ie ßundl.'srepu. 
blik und Wen·Beri in und en.ihle de r heuti:.:en Gene r:uion .\US tkm reldli:n 
Schatz meiner Erinnerungen :lh Motorr.tdrennbh rer und zeIge Lidltoil Jer. 
die meistens sd10n hiuorisdten Wert be~l t'L en. Imm.:r wiL-de r ed.-bl! ld1 e~. 
Jal~ meine Z uhörer uber meine ;iraße Rüsti,:kelr ~ch r erstlunt 1ind und mir 
meine 761!, J ah re elnhdl nid1t ;;!.J.uben I\·ollen. Das R.:zept 1St s.:h r ..:m· 
fad1: Moto tradf.th rcn crhlh Jun;:: ! M ln bleibt dabei Wl.':t n.Hurverbun· 
dener als der Wl c:enhh rer. u nd .1.15 u: Jer beHr..' SdlU t r. vor d l.'m früh· 
'Zciti~en Alt\V crden. Wer cl'! ~I.,ubr_ J.t!} d;: r t.lu torr.uüpun zum AuS>:cr· 
ben vcrun d t ~ci, der sehe auf die unnhll.., t' n Klubs in Deunrhl.lIH.I. d ie 
J.udl heute noch ihre Touristik und den Renn<port mit der ::Icidten ih,-.:c:i. 
sterung pliegen. wie wir Altc:n e~ frullL'r t:uell . D.\S ~! otorr:ld lebt und 
wird aum WC1(cr!.:bc: n. J.lIell Zwei flern ~ urn Trot~ . E~ in Auf!!lbc: der 
lltcren MOtOrSp'Htl.: r , sidl um du: m\JlOrbe~eisterte Ju,;:.cnJ zu kümmC:TIl • 
und ihren Tatcnd rang. den man ih r dot-n nil-nt "c r ubeln bnn. in JiJ· 
l. lp linlCrtc Bahnen zu lenken und sie 7.U Jen MOto rrldhhnTn ,'\ln :11'jr' 

\i:e n zu erziehen. Dann I S~ mir um J en l\i,I.;h wudlS nidlt bJu;.je. 

St._.a.~s.~.-.1.a.g~ _i~ S.a.LA diE!' z_E!'ite­
M~t~ __ .a.db_i11E!' -FLAe-r- B_i11e-nt_ClLE!'ge-_ 

o 
~ 

ZUndlke>_::Z:E!r"l X.-.~c:» 
In de~ Classic 5/93 Seite 44 
<Tel. 0711 -182-1 229) beflndet 
sich ein i nformative~ Berich t 
über Zündke~zen. Inte~essan t 
~ind die Ve~gleichsl ist en 
zwischen den einzelnen Ker­
zenherstell ern . Si ehe und 
ve~g leiche auch HB 2/89 Seite 
12. 

Wir macht~n in HB 1/ 9':: S.32 a.uf den Glisterhobel aufmer ksam. In 
der Gummlkuh 10/93 S . 40 1st EIn Interessanter BerIcht ueber das 
Gllstern. Und in HB 2 / 92 S . 12 ma.chten WIr dLlf eine FahrE'rbrllle 
fuer B~illentraeger aufmerksam. Ve~besserungen durch den Umbau 
elne~ Cllma:( BrIlle we~den in der Gummikuh 10/ 93 S . 3 e gebr.3cnt . 
Wer an dIesen Berichten Interesse hat , r u fQ unter Tel. (1421-
50 1617 an und frage nach dem Heft. 
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Es g~b t so manchen K llenstler unter den Hore:: -Frell nden - nicht nllr­
m i t Motoren - s ondern auch mit dem Zel c h enst l -f t . Das 811d mlt der 
Hafentreppe stammt aus der Hand von Kon r- ~d SChlttek . Woh lersallee 
2, D-22767 Ha.mbur-g, Tel. 0 4 0 -438787 . Heuer- slnd n i cht mehr vlel", 
K alender : u ha. b en . aber wer -fuer- Advent 94 und den Jahreswechsel 
94 / 95 recht:::.eitig seine Bestell llng ,t.I.lfglb t wir d s i cher gut. 
bedient werden. 
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F~c::I~_ ....... 
Federn 1n k l e 1nen Mengen, =LI vern'~nft l ge('l Pre l sen un d 1n allen 
magl1chen Ausführungen fertlgt an , nach Zel c hnung oder- Muster-: 
F lr-ma K.a.r-l Br-omb acher- , Rehhoffstr . 14, 1n 0-::0459 Hambur g 11, 
Tel. 0 4f;- -:73182 . De r Tip s tammt von Er-nst aus Busu m und stand 1n 
den VFV Na chrlchten . 

Die Krise bei den Horex-Werken 

( siehe au c h H8 4/93 S . 20) 

••• 'mal an ders betracht et, z. 8. a nhand der Produkt ions- und 
Zulassungsstatistik (siehe Diagr amm) . 
Der k~me tenhafte Aufstieg der "Horex-Columbus-Werk AG!', wie da­
mals Horex offiziell hieO, ~eginnt mit Ser ienanlauf der Regina 
Anfang 1950. In den Jahre n von 1950 bis zum Hö hepunkt 1953 pro­
duzierte Horex fast 55.000 .Reginas. Dabei handelte es sich fast 
ausschließli c h um Regina 0 und 1, also um 350e= -Motoren mit GG­
(=Crauguß) Z y li nderk~ ~f. Außnahmen: Sportmotor und wenige 250er+ 
fü r d ie Sc hweiz. 
Oie umstellung auf Alu - Kopf und die t e c hni sc hen Überarbe i tungen, 
die ab Frünjant'53 zu Regina 2/3 / 4 füh rten ( 400er ab rrma ' 53), 
fal le n sch on i n den si c h 1 954 ab zeichnenden Absti eg . Dies e Maß­
nahmen h a ben d en Niedergang möglicherwei3e verzögert, aber er 
ist 19 54 und spätestens' 55 unübersehbar. 
1954 wurden zwar noch 12.5 48 Horex- Motorräder prodlJziert, das 
sind jedoch nu r acht mehr, al s schon 1951. Dafür allerding s mehr­
heit li c h Regina 4, an der sicher etwa s mehr verdient wu r de, als 
an den mit k lei neren Hubräume n. 
An zwei ter s telle lag die 250er (3 . 038 Stück), wo von 2.850 in 
dem Jahr in Deu ts chland neu zu gel as sen wu r den. 1955 rut sc hten die 
Produktionszahlen dann trotz Imperator (Pressevors tel lung im De­
zember'54) und Re siden t ( Seriananlaue der 350er im J uni) auf un­
te r 7.000 Maschinen. Scho n 1950 wurden 20 stü ck mehr produzi e rt. 
Da war e n es 6.938, wovo n c a. 18 % in den Expor t ging en. Au f Lag er 
bl i eb d amalf sic h erli ch keine stehen. 
Nach Auslau f der Pr oduktion de r Reginas Enda ' 5~ wa r das s i cher 
ande r s . Die, die da nach noch bei de n Händ l e r n standen, wa ren wohl 
nur noch schwer zu ve r kaufen . 
Für 1956 z eigt d ia Zulassu n gsstat i stik nur noch 1 . 256 Horex - Neu ­
zulassunyen in Deutschland. Pr Oduzi ert wurde n jedoch 2 .790, ni c ht 
viel mehr , als im er5 t an vollen Pr oduk tionsjahr 1949, da waren es 
scho n 2 . 315 58 35. 
Das bedeutet, daO die Produktionszanlen im ve r g l eich zum Spitzen­
jahr 19 53 (17 .353) um f ast 85 % ges unk en waren! 
Das ü b e r lebt kei n Hersteller! 
Die pa ar Moped s und Kinderfa hrräd er (Rebell 100 und 50 ccm wurden 
vo n '57 bis ' 60 ca . 1.]00 St ück pro duz iert) konnten da s s teuer 
a uch ni cht' r umraiOen . So wur de das Werk verkauf t und zwar an 
Da im l er-8enz . Pleite wa r Hcrex nie, soviel i ch weiß! DaO dort 
hau t e noc h produziert wird , z. 8 . Ve ntile und s t tiße l f ür Merce­
des - Moto r en und andere, wissen d ia Horex - Freunde au s d em Fran k­
fur t er Raum sicher alle . Was weniger bekannt i st : 
Der fr üher a Horax - Wettbeuer b er un d heutige Mercades- Ko n ku rr e nt 
BMW stützt dan derzeit si nke nd en Mercedesstern, indem er au s Bad 
Homburg, aus dem ehemali gen Horex-Werk, Ventile f ü r BMW-Motoren 
bezieht. Das s i che rt Arbeitsplät z e im alten Horex- Werk. 

+wer kennt 
{Einpor t, 

dia Stückzahlen der e rst en 
12 PS } ab Ende "51 ? 

22 
250er mit GG-Zylinderkapf 

'I 

) 



8MU : Wo war die Keimzelle für Horex? 
Richtig, in Oberursel, i n der dortigen Motorenfabrik, die ab 
1898 unter diesem Namen firmie r te . vorher, ab 1892 hieß das Unter ­
nehmen "Motorenfabrik W. Sac k u . Co.". wie' s da nn weitergeht über 
Gasmotore n fabrik Qe utz u n d später KHD au f der ein en , und Colum ~U3 
- ~otoren auf der anderen Seite , die Geschichten von diversen 
GNOMen und von Gnome - Rhane - flu gmotor e n bis zu Regina und Imperat or 
kann man i n verschiedenen "Mar kt" - Heften nachl e sen. Was abe r n icht 
jeder ueiß (ein wenig davon steht in der frankfurter Allgemeinen 
vom 08 .10.92 ) , ist, daß jet,t die 8MW-Rolls-RoycB Gmb H 1m ehemali­
gen verualtungsbau der Mo to r e n fabrik Qbe r ursel beheimatet ist . 
Sov iel ich weiO , warden derzeit dort Triebuerkstaila , z . B. f ür 
de n AirbUS, gebaut. 
Beim nächst e n Mal schauen wir uns die Statistik noch e t was genauer 
an , z . B. wl3 1che Marktposition Horax i m Vergleich zu anderen Her­
steller n ha t te und we rfen eine n Blick auf die letzten Vo r kriags­
jahre . 

Klaus Schmi t z 

Horex-Zulassungen In Deutschland 
Ouelle : VFMNDA 
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so hei s t e i ne I ndustrieauss t e l lung des Bad Homburger Heimatmuse­
ums . Dass Hore x was mit I ndust r ie z u tun hat , wi r d j~dem einleuch­
ten , abe~ was hat es mi t dem Hut aufsieh? Mit dem Hut 1st de r 
"Homburge~" (ei n e spez ielle Hu t form de~en Entstehung auf e i n e n 
englischen Kronp~inzen aus der Zeit um die Jahrhundertwende 
zurueckgeht) gemeint und der wurde in Handwerksbetrieben und 
Manufraktur en i n Bad Homburg her gestellt . Der Kommerzienrat und 
Fritz hatten sicherlich mehrere davon . Sicherlich werden in die­
ser Ausstellung viele Fotos zu den Themen sow i e einige Exponate 
zu sehen sein. I ch weis es ni c h t genau, da d i e~e Zeilen s chon vor 
der Eroeffnung geschrt eben wurden . Di e Ausstel t.lng findet im 
"Gotisc hen Haus" naehe Buschwi ese statt . Sie laeuft vom 5 De=em­
ber bi s zum 6 Febru~r . Oeffnungs::e i ten Sind Dien s tag bis Samstag 
14 bis 17 UI,r Mittwochs b i s 19 Uhr und Sonntags von 10 bIS 18 Uhr 
geoeff net. Ruf aber lieber selbst dort an und fragt nochmal nach 
wen n Ihr EI nen Besuch pi ant. Tel. 0 1188. 
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+- Die "Hore:'-Fr eunde R,.elr.-Ne::l~ a!-' tr-e f fen Slcn e-ir.rllal Irr Monilt .... 
... und = war FI-e i t.agsabends ::l..lffi StarnlT,"L1 scr--,. Dle r,aechst e n S ta.mm- .. 
+ tlscne sind alT' 14. (11., ( ' 4. 0 : ., ('4. ( ' : .. U8 . ( '4. , 06.05 .• 1n dE'o> .... 
.... GaststaE'~t.E' " MaE>u"'ach" Ir, oer MaeLWCich-St r .• I n 0 -75181 F·+or:: - ... 
+ h el fT\ - E.lit I r,ger,. DI E' Gaststaet te v e r .( LIegt uebel'" ::' Neben:'llTIflle r .. 
... die von uns genutzt werden koennen. Ab Mai / JunI Ist es s o gar + 
... moeg l ich , die fuer Motorradfahrer so wichtige frische Luft I n +­
+ der Gartenwil'" tsc h a ft zu gen i essen. Nul'" eines lieber HOrex -+­
+ Freund, ger a u c ht wird b e i uns n icht . GrUSS Bernhard + 
+ ( Der NOVlce meint: Das mit dem Rauchen ist ja Landesverrat + 
+ fuer "Gelbfuessler " !!!!!!!! I!!!! und + 
+ Wo bl ei b en die Termin e der andel'"en C l ubs? ? ? ? ? ? ? ? ? ? + 
++++++++++++++++++++++++++ + + +++ ... +++++++++++++++ ++++++++++++++++++ 
+++++++++ .. ++++-+++++++++ .... .... +++++ ... +++ .... +++~+ ... +++ .... +++++-+++++++++ ... +-+-+++ 

+ WI CHTIG WI e H T 1 G W ICH T J G W Ie H T I G+ 
+?????"'? Der HC-Mal n k Ii n gen machen si c her ..,i edel" el n +­
+ Wi ntertr e ffen Intressenten rufen an. Tel. Fritz 07959- 634 + 
++ ++++++++++++ + + ++++++++++++++++++++++-++++++++++++ + ++++++++++++ + + 

**.**~*************************4******~***********.************** 
* W I CH T J G WIe H T 1 G WIe H T J G w eH T I G* 
* 20 bi s 23 . 5 4 0i gs te Hor-e1: Sternfahrt nach Eier 1 in zum He. Hans f' 

.. Tel.030-6631 2 18 . Oft bekommt diE' erste Nennung einen f:-r-eIS ' * 
**********************************************************.*.***. 
+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++ 

+ WIe H T J G WICHTIG W ICH T I 6 W ICH T I G+ 
+ 11 u~ 1 2 .6 Der HC- Nederland laed zu se i nem Treffen in das 
+ schoene Friesland, in d i e Stadt Wa teren. Info be i Peter Rit::er·+ 
+ St .Cor-nellsplein 6 , NL-b005 PD Weer-t, Tel.(J031-4955-1754 -i 
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+30 bi s 31.7 Treffen "Wlr::.enborner Liss " Anfahrt u eber das .. 
+ reizvolle Gelbbachtal Tel. 02602-8706 Horex fr-eund Pet el'" + 
++++++++++++++++++++ ++++++++++++++++++++.++ +++-++++++++++++++++ ++ + 

* + Diese leichen bedeuten: neu, wich tig oder verändert.. 

N..3I.c:h-Fe-_t:i.gL.lnge-n 
Nachfertig l..!ngen Ion Tank ;Jl'3 Auspuf f. 'Ion L.m l:er-ama tur- b 1 s i/pen­
s;:hlld . Räder . Bleche Llr .d VIeles mehl'", Sind bel Jarasl", v f louda , 
Huso'/a :::::7. CFSR : 91 0 4 Plan anv , nach Ml.lster :: 1..1 bel-ommen . C'IE's =n 
T1P entn",hmen wi r den VF\; "Jachr tc ht~n . 

KC) __ ~kte- G~-s.c:h"""inc:l:i.gk~:i.ts.",~-s.-s.L.lng! 

Wie mI r ein Freund mi ttell te, hat e r ::ur Erml ttl Ltng seiner kor­
r ekten Fahrgeschwind igkelt elnen Fahrrad - Computer an se tn Mo­
torrad angebracht~ J a das geht und ma.ch t keine Probl eme und 1st 
sehr genau. Fahrrad - Computer sind sch on für ca . ~O , -OM:.u ha­
ben . Die mögli c he Gesch ~i ndigkettsan::e i ge sollte biS i60 f- m/h 
gehen . Was ist ::u machen? An Hinter- oder Vorderrad a n Felge od er 
Nabe, Ketten b latt Ist auch mögl ich , wi r-d das r o tierende Geberte l l 
angeklebt~ Aber 50 , daß das Rahmenfesteteil des Gebers in 91nem 
Abst and von 5mm zum r otierenden T e il auf dessen Kreisbahn sit::t . 
Nun wird noch das Kabel ::um , am Lenk er montierten, Computer v er ­
l egt und die Installation ist beendet . Jet::t wird über die 
Knopfchen der Abrol1 umfang CMutters Nä h kastenmassband l des Rades. 
a n we1.ch em der Geber montiert wl..\rde eingegeben u nd schon k ann 
wahrend der Fa.hrt d i e genaue GeschWIndigke i t abgelesen werden . 
Die Stromversor gung dieser Computer 1St mit eIner- Knop~=elle , WI e 
bel ei n er Uhr , si cherg es t ell t. 01 ese Art Tacho soll sog ar durch 
den TüV als Pflichttach o zula.sslg sein . Euer Hor~:{ l'Jovl ce 



Tip~ """C3n H(J_st. 
Horst Tel. 02603-6279 unser 
Motorm.cher empfiehlt =um 
Ziehen von Federkei len auf 
Wellen eine Belss::ange . Die 
Beiss::ange greift ziemli ch 
kurz, fest und ueber die 
gan=e Breite. Al so n i cht den 
Melssel nehmen. So wird der 
k eil n I cht verwirkt. 
Ho rst wusste eine mtr unbe­
kannte Markierung an den 
letzten Rundgehaeusemotoren. 
Also ab Bj.55. Wenn die Mo ­
tornummer nicht mehr erSicht­
li c h 1st , so kann ein "5" 
oberhalb der Oelschlauch~n-
s ch luesse einem slgndllsle-
ren, dass man es tnl t el nem 
neueren Motor zu tun hat. 

StCJ!Dsc:la.Ei!'lTlp-f=e-_ 
Die let::ten Hore:(en hatten 
glei c h 4 davon. Nicht mehr In 
jedem Hotorradladen Sind 
Stossdaernpfer zu bekommen . 
Wer ei nen Satz braucht, 1 st 
Sicher bei Koni g ut aufgeho­
ben . Oe Kon ino GmbH, In­
dustriegebiet, 0-564 2 4 Ebern­
hahn, Tel . 0262~-6020 . 

I' 
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Karlheinz 
Kelterl'leg 

Bitsch 
8 

6803 Neckarhausen 
06203/16462 

ZyliDderko~E - inderungen und 
aepazaturen (~QspuE!stutzen) 

Umbau Motorentluttung 

Kolben rUr Regina 350/400 

Sonstige Spezia1reparaturen und 
Änderungen auf Anfrage 

Kostenlose tecbn. Beratung 

(HOREX) 
He Rh~i,.,,-NEi!'c:k.a._ 

Bernhard Huber, Altenburgstr. 
~2 , D-7668~ karlsdor f - Ne u­
thard, hat uns freundlIcher­
weise die Kopien der nachfol­
genden Horex-Prospekte z ur 
V~rfu~gung gestellt . Weiter ­
hin hat er noch eine Frage an 
al l e HB-Leser, sofern sie 
sich an d ie 50er und 6üer 
eri nn er- n koennen ~ Bernhard 
ist 1m Besitz eines Horex­
Club - Wappens des von Walter 
Sauer-, Hauptstr. 17 1 , In Ot­
tersweier Baden gegruendeten 
HC- Mitte lbaden, siehe Bild. 
Da das Schild einen pr-of­
fesionellen Eindruck macht, 
moechte Bernhard Wissen, ob 
diese Schilder von Hore:< fuer 
die Clubs vorgehalten wurden ? 
Wenn elner naeheres welSS, 
soll er bitte Bernhard I nfor ­
mieren. Wenn uns Bernhard 
dann bescheid gibt waere das 
schoen. O~nk .n Ber nhard. 
Das Schild besteht aus einem 
lcrn star-ken Alu-Profllrahrnen. 
Das Schild ist blau, Wappen 
und Schriftzuege sind elfen­
beinfar-blg. Die obige Abbild­
ung ist ei ne In etwa mass­
stabgetreue Wiedergabe in 
Bezug An o r-dnun g der Schr-ift 
lind des Wappens. 
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d ie ist die Verwirklich ung des Wu nsches anspruchs. 

voller Fa hrer. Von der bekannten 35Q..ccm-Konstruktion 

un te rscheidet sie sich nu r du rch ger inge ä ußere Merk­

male.Al les, was sich seit Jahren bewäh rt hat, ist geblie ben . 

soga r dos bestechende .. finish" , 

Motor 

Vollgekopseller '·ZyJinder­
Vrertokf-Blockmotor mit han­
gend angeordneten Venti len Im 

Hochl eistu ngs_Z yllnde r kopf 

Zylinderkopfmaterial : leicht­
metall 

Kurbelwelle : 3foch kugel- und 
rolJengelagerl 

Bohrung/ Hub: 65/75 mm 

Hubraum : 248 (ern 

Ve rdichtungs verhältnis : 7,4: 1 

T rockensu mpf-Umlaufschmie. 
ru ng durch Kolbenpumpe 

Zundung : Botterie-Zündl icht. 
maschi ne 45/60 Watt 

ZiJndverstellung : a uto­
matisch 

Vergoser : Bing 2(26.'21 

Motorleistu ng : 16 PS 

Getriebe 
4. Gang-Fu ßscha ltgetriebe mit 
Schaltwippe und e lektr. Leer­
ganganzeige . Fünffederkupp. 
lun g mit eingebautem Sto ß. 
dämpfer. Krpftübertrogung 
durch Duplex-Kette im Öl bad. 

Getriebeübe rsetzun gen : 
1. Gong 3.25 :1 
2. Gang 1.81 : 1 
3. Gong 1.33 :1 
4 . Gang 1.1 

Gesamtübersetzung : 1 : 6.56 

Fut,,·w .. rk 

Ve~wmdungHtejfer. in Muffen 1,0<1ge101eler 
Rohmen QU~ nohllosen Prol isiOni-Slohlrohren. 

V u ,·, I. ·,·, ",.u"d (-ru n !.l 

H Ol ht loshli(h 0 r bellende Hore K_ Tele,; kopS <1 bet. 
Gi: t!n!jue ungefeder le Mou~ n du nh Verwen. 
d ung \Ion geschmiedetem lel(hlm cloll . Keine 
Warlung. lediglich Olwcchliel noch mehreren 
lousend Kilometern. Ha nd licher Stellknopf fur 
l enkungsda mpfer In lenkerrIl ilIe . 

Hi"h: rr ... dfcderun!j 
longhub'g". tdeskop,,.che Gerodlitubfedcrung 
m it geschmiedeten leichlmelolt.Achsfaus ten . 
FedermechanISmus und SloBda mpfer gekopsell. 

Hre n ,s " ul.oen 
Geschmiede te leichtme 1011· Vol I bre ms no be n 
(Syslem HoreK) mll Kuhtverrippung fur starkstc 
Beanspruchu ng. Einfa che Radmon tage durch 
Steckachsen. 

Der Hmte r radontrieb mi t der poten!!erlen Stoll­
dornpfcrscheihc Ist im geichlolSenen. mitlichwin. 
genden KetlellSchu 'z eingehaut und gegen 
Schmutz und Wauer wirksamsl geschult t. Die 
neuur'ige Stoßdompfung \I, r burgl elaslisches 
FahreIl in ollen Gongtlufen, in jedem GelÖnde. 

Ser i .. nm ö fl igc Au~slall ung 

Hochglon~-lockemaJlherung . 1 8-li tc~.Brenn_ 

stofflank in ChromovsfUh r ung, Aklionsro dil,ls 
(0. 600 km. Polie rte. korrosionshestönd ige 
le ic hlmllla ll -Telle wo Immer nu r denkl>ar. 
Sporl felgen aus geschmied erem lelchlmetall. 
Vers lell bare Fußras ten. a bnehmba rer Gepack. 
' rQger. kloppbares Hinlerrodlchul~btech . g roß. 

bemnsener Werkze ugkasten mil kompi. 
Werkzeugsoll und eingebou'em Sicher­
heiluchloß. lenkschloß im Sleuerkopf. 
Schwin9S0ltei 1'1111 Gummidecke. l.S/60·Wotl. 
lichtanlage . BeleuchlelU Tochome llf. im 
Scheinwerfer eingeboulH Z ündkontrolilcht 
und eickir . leer go ngonltige . Zenlfolklpp. 
slonder. N el,lartige luft pumpe. Polierler 
leich ,metoJlhandgriff om HinlerradsCllu ' z· 
blech . Verchrom'e SchaUdampfungsan la gl 
nach neues ten Erke nntnissen. den an' l. 
lichen Vorschrif.en ... ulsprechend . 

Abm essu.ngen und Gew icht.: 
Gesamtlonge 
lenker breite 
Höhe ... . .. . 
SotltlhQhe . .. . . . ........ . . 
Radstand .. ... . . .. . .. . ... .. . 
Gesam 'gewicht. tr ocken . . . . . .. . 
Zuroniges Gesa mtg ewicht . .... . 

l eislun g und Verbrauch 
Hochstgeschwindigkeil . ...... . 
leiSiung . ..... .. . .. . .•.. . 
Kraf'sloffverbrouch . . . . 
Beschleunigu ng : 1. bili 3. Gong vo n 

2120 mm 
670 mm 

1000 mm 
760 mm 

1390 mm 
11.6 kg 
315 kg 

110 km 
16 PS 
3.0 L1r. 

o auf 80 km/Slunde . ... = , 10 Sekunden 

• 
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IXI©I!&~~ ...... de~'B.!l-·" Ein Na m e, der k ein e r E r k I ä run 9 be dar f -

Ein Kind der WOnO -Wer ke mit de r größten 350-ccm-Produklio n de r Welt! 

Motorrader, die in üb er 50 ländern der Erde gefahren we rden. Molorrad kenne r 

wissen, warum sie HOA!i:l( wöhlen .. , weil WOAD fünf berech tigte Forde r ungen 

erfüllt : 

• Sicherheit 

• Krall 
• Straßenlage 

• Fahrkomfort 

• Eleganz 

ßU .. dll~1l Si~ unsere Verl reler und uberleug~n Sie sich ~elb~1 

6 fUlntf<ll r1'r;t!/IQ _ 
l4~-Htjriord a, .. t ~ \ 11\ 

ll- . 
L ."\1,h. U-" 

.......... ........ ...... 

A 11 ~ An ~ .. c; ~ " J _ , ',,11 n .. Ch ~ n O-J ' ~ I, , ..... , \l ~ " • ,, " . c, 11 ~ " •• C I ~,g. \l , ,, n S "~,, ~ c n ' C r, \I' " c n ü ~ .... F M ~ Cl""'" An <I"'r .. n g e n In .: Q n 11'" I. I , 0 n "n<l Au" ' c " " "9 "c..' ~ c f, Q" (n 
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IMPRE$SUM !iOltE);, - BO'.r~: ' l:l.:.Con 

Postndl't!Stle Siegfl'led !:lin!~e r 069-
Rot l i.nt..!-l tl' . 5 1 436d ')'.;.1 

60 316 J,'runkt'urt. 0 2 11-
Re dak tion Si egfri ed I, li n ; .. 1' 9019 5- 61 
Bankverb1ndung : Postbank bo2tltl }o' ra nk furt. a l M 

Kto : 8 ~4 2 3605 BLZ: 500 10 0 60 

Alle Ar t.illel werden olm.l C~\',"ioilit , ve l';: i;'cll tl i eh t. , 
;:;ln~ ri::.l,!Il1..io!< l:lle 50ucL~itunt,; tiel ' E: illC;e-
8uudt en Be i l t'ü t:e ule i~t vOl' bell,. i t"r" 

iH e Bes t elluH/S ae s iiorex- !!o Lcn 
...;eht a n di e Pos ta dl'e(;~1e , u nt er 

Ancabe der StücLzuhl , der 
J,iefe rüll :lclu 'i ft un o da l' bei ( o!­
fii gten 7.ahl u llG ode r Zahl lJ,,~r; ­

Lde c~ . Di e ZEh l unb erfolgt be i 
kleineren Be tt'ci 'c n (liis ~ - ) in " , 
Brie flll ul 'k en(5(..er) , s on !:; t mit 
Ve rr' echnun,,: sscllecl: od e I' 
,ül l els Obe J".',eis\lO l! •• u 1' U /l:"I.,:I'(J 

B,mhv e rLlnJun ,J . ~ 

WI r" danken unserm Hollaender Alber"t E l'"" lngfeld f u er 012 Zeic h nung 
d es Reginazy l i ndel'"" s . An d i esel" Ze l c h n ung si nd die Pl~ t =ver­

hae ltnisse -f u e r e ine Ausbuechsun q zu studieren . Die =we ite 
Ze ichnung g i bt d i e L~engen der Geh~eusesc h l" allben und ih l" en Pl a t:;: 
i m al ten EIM o d e l" Victor"iaKR35 Motor an . 
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R D K U • NZ P b-t F 
1000 Berlin 10 030 Ew 1900000 

Vefkenrsaml. Europa-C{!nlf,,'r 21234 
P. H;;uo..'"ICh Cerural,Franke.Haubach 22 3422000 8 C R U 50 53-60 '" 1000 Berlin 12 Charlottenburg 030 
P. Alexls,Scnwarzer.Carmer 15 3 125 14-1 K H 7 55 m 
Ho BlaIas.Perez.Carmer 16 3 125025 8 T R U 15 67 55-75 m 
Hg Cotlina,Stuco,Kant 140 31390S9 T U H 42 60 m 

Hg Leibniz.Deppen,Leibniz 59 3238495 B K U 2 H 23 60-70 m 
Pe Sllvla.DaJg-Geben.Knesebeck 29 8812129 8 C U 2 30 45 m 

1000 Berlin 15 Halensee-Wilmer 030 
Ho Brcgenz.Kam.8regenzer 5 8814307 8824009 B C r K H 2 50 55 m 

Ho Bogota,Schlüter 45 8815001 8835887 B C T K U 1 H 260 49-70 
Ho CurtlS,Eckert,Panser J9.4O 8834931 8 U 0 H 28 50-80 m 

Hg Austriana,Nicklisch,Pariser 39-40 18857000 B C T K U 1 H 10 52 60-60 m 
Hg GlOna.Trabandt,Wleland 27 8818060 8 C r U H 38 55·75 m 

Hg Kleist,Hanssen,Darmstädter 7 8814701 8814707 K U 0 H 30 65-70 m 
Pe InS,Aacke-Franla.Uhland 33 881sno K U H 28 45-50 
Hg MOdena,Kreuu.wieland 26 BB35404 8 C T H 29 55-80 m 
Ho PenSIOn Funk,Fasanen-69 8827193 8827193 8 C R K 0 2' 60-75 m 

1000 Berlin 19 Weste nd 030 <"I Ho Am Patk.Bom.Sophle-ChariOlten 57·58 3213485 8 T K U H 11 55 m tt\ 
Pe Gribnitz,Goschin,Kaiserdamm 62 3025529 3028529 K U 0 H 50 3 56 60 m 
Ho Messe.Gruner.Neue Kanl 5 321 6446 2 51 45 m 

1000 Berlin 20 Spandau 030 
Ho Hamburger Hol .Trebeck.Khnkel6 33:)4602 8 R U 0 15 50 m 

Pe Spandau-West,Fricke,Staakener 67-69 3336021 B R K U 1 20 14 53 m 
1000 Berlin 22 Kladow 030 
Ho Haveihaus,Slleg.tz.lmchenallee 33-35 3655800 A 0 U 0 H 30 20 50 '5-SO m 
Pe PenslOl'l 22.T ~tz .SchambaChweg 22 3655230 K 0 8 46-56 m 
1000 Berlin 26 030 
Pe Haus Schhebnet,OannenwaJderweg 95 41 67997 K U 0 H 6 15 35 m 
1000 Berlin 28 Frohnau 030 
Pe Tanneneck.Melzer .Karmell!eJWeg 49 40181()4 8 0 H 9 45-60 
1000 Berlin 30 Schöneberg 030 
Pe Fischer.Weschke,Nürnberger 24A 2186808 2134225 B K U 1 H 20 20 30-45 m 
Ho Sachsen~f,Motz 7 2162074 8 C T R H 110 .15·50 

Pe Alster,Dost,Eisenacher 10 2186952 B K U 0 H 30 15 55-60 m 



U,.,t.~_kL.l.,.,-Ft Z~~ St-=-_n-F.a.h_t BE!'_1in 
In Ber li n kann man auch fuer unter 50,OODM in ein Hotel od er 
eine Pension el nbl,.lchen . Um dIe Buchstaben ~nd Zah l en den I n 
List e n in ihrer Funktion =u erken nen benoetigt man den auf 
Seite 32 abgedruckten Scl uessel. 

R D K U NZ P trI F 
Ho Pension Conll,POIsdamer 67 2612999 67 60 

Pe Pension Cäcilie,Motz 52 211 6514 B C K U 0 H 12 45-60 
1000 Berlin 31 030 

J !3es_ervi!;trl,!ngsfl. Berliii;Wilfielmsaue 9~ ~.1!lIL!lZW92 
Hg Margll.Krause,Brandenburglscne 24 8837717 8 C K U 1 H 30 55 55-90 m 

Hg Konslanz,Jelin ik,Konslanzer 30 860268 B C T 1 H 7 65 49-110 m 
Hg Trautenau,Hartmann,Trautenau 14 8613514 B K 0 26 40- 70 m 

e..t:--AroJ..ehniD~_ctlKe ~~~ 
Ho München.Prasse,GOntzel62 8542226 0 H 18 50 

I.N Pe Finck,Güntzel 54 861294{) B K 1 H 26 50 m 
Ho SaVlgny,BrandencurglSChe 21 8813001 8 C T 99 60·90 

\.N 1000 Berlin 33 Grunewald 030 
Pe Oiana,Opel.Wemer 14a 82610n 8 C T U H 15 15 50 
Pe PenSIOn am RÜdesheImer PlalZ,Rüdeshelmer Platz 7 8279170 B C T 0 H 14 54·58 m 
Ho Studenlenholel Hubertusallee.De!bruck 24 8919718 8928698 8 C R U 170 40-75 m 

1000 Berlin 36 Kreuzberg 030 
Hg WendenhOf,Freltag.Spreewaidplatz 8 6187000 6127046 8 C K U H 36 35 50 

1000 Berlin 37 Zehlendorf 030 
Pe Haus Simone.Dobat.Schreoer 16 8117019 B C K U 0 16 31 45 m 

1000 Berlin 42 Tempelhof 030 
Ho Korso am Rughafen.T empelhofer Damm 2 78570n 8 C T U H 35 50 53-93 m 

1000 Berlin 45 Lichlerfelde 030 
Ga Gästehaus In~rg,Ruthnerweg 15 81n632 B C U 0 8 45-60 m 

1000 Berlin 47 Rudow 030 
Hg Holel Süden,Dielrich,Neuköllner 217 6616093 B C T K U 1 H 25 75 48-80 m 
Pe Pension HeIga.Formerweg 19 6621010 U 0 H 15 45·50 m 
1000 Berlin 49 Lichlenrade 030 
Pe Pension zur kleinen Herberge,Fontane 45a 7458171 U 0 H 25 10 SQ-<;O m 
1000 Berlin 61 Kreuzberg 030 
Ho Zur Reichspost.Uttmann,Urban 84 6911035 B C R U H 10 50 55.ffi m 
Ho TranSil,KIp.lner,HagP.lberger 53-54 7855051 7859619 B C K U H 140 55-<35 m 



w~~ k~~t~t ~i~~ R~~t~~r~ti~~ 

In der- "Motor-r-ad Classlc" wur-den die Kosten der- Restaur-ation 
elner- 26er- Gillst a n gegeben . Da diese Infor-matl o nen auch -fuer­
Hor-e~ - Restaur-ationen elnen Anhaltspunkt geben br-ingen Wl r- Sle 
hler, Angaben Ln DM: La.c kierung =welfarbig plus Llnler u n g 1150,­
/ Sclndstrahlen 290 . - / Ver-nicke ln Lind Polieren ohne Tank 1600 , -/ 
Br emsbacken neubelegt 132, - I VA SpeIchen Reifen und SChlaeuche 
429 , - I Sattler""ar be l ten ::;;:00, - I Ersat=telle 600,- / Transport Lind 
Portokosten 195, - Telefon kosten 170 , - I Summe 4766,- plus 110 
nIcht gerechnete Arbeltsstunden. 

VOl wah! 
u . Ruf-NI. 

Zimmer 

K1~ck~ Vic::l~ CJ 

Jeder kenn t "KLACKS" das er"" 
auch gefilmt hat ist nicht so 
bekannt~ Doc h daß das Th ema 
das Motor-rad der 50er bis 
70er- lst, 1St wohl wleder 
Jedem klar. Nur wo sind dle 
VIdeos er-haeltlich? Und wel ­
c he Videos sind er-haeltlich ? 
Anfragen s ind =u r-ichten an : 
ALV Studio . Vo l ker- Leverkus, 
Haubeweg 24, 0-71566 Althuet­
te, Tel.07183-41417. 

Haus Preise 

Typ Hausname Inhaber/ Pächter Straße [l 'B' rl R D K U ~ rl: NZ Pl:Cllb-t F 

Elloulelllng fU! dIe KUlzbezelchnung der Haustypen 

HOIel - Ho Pension - Pe a; 
Hotel gQlm • Hg Flemdenhelm - FH 

I Kurholel • KH Gastehaus - Go "" U 
Srx:lItholel • $H Gasthof - Gh Q> .;j 
Kurheun - Kh Gasthaus - GH .fj -v> .z ;§ 
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Lackreparatur ~it Airbr~sh 

Durch Zufall kam ich vor einigen J ahren in einem Modellbauge­
schäft zu einer Spritzpistole einfac hster Bauart, die eigentlich 
für Airbrush gedacht war . Für ca. 20,- DM bekam ich die Minipis­
tole der Firma Karger, einen Farbbecher und eine Schlauchleitung 
mit einem einstellbaren Anschlußstück f ur e ine ebenfalls liefer­
bare Preßluft-Vorratsdose. Eine Zusatzinvestition für einen 
Gewindeadapter mitAußengewinde fur das Anschl ußstüc k und einem 
Innengewinde für ein Autoreifenventil ermögli c ht den Anschluß an 
das Reserverad als Preßluftreservoi r. Be i der Tankstelle wird das 
Reserverad ordentlich mit Preßluft vollgefüllt und schon kann die 
Lackierarbeit losgehen. 
Kleine Lackfehlstellen können problemlos in Eigenregi e repariert 
werden . Spachtel- und Schleifarbeiten müssen vorher sorgfältig 
durchgeführt werden . Die zu reparierende Oberfläche muß makellos 
erscheinen um ein gutes Endergebnis zu erzielen. 
Den Lack besorgt man sich aus einem Autolackzentrum , wo man sich 
Mengen ab 0,5 kg nach der gewünschten Farbnummer passgenau an­
mischen lassen kann. Dazu gehört bei heute übli c hen Acryl-Lacken, 
der passende 2K-Härter und die zugehörige Verdünnung. 
Oie einfache Spritzpistole arbeitet nach dem Zerstauberprinzip 
mit äußerer Farbmischung . Durch ein waagerechtes Rohr wird Luft 
geblasen, dadurch wird durch Unterdruck ( Bernoullisches Prinzip 
kann man im Physikbuch nachlesen ) die flüssigkeit aus einem han­
genden Vorratsbehälter (normalerweise mit J O- 6 0 ccm) durch ein 
Steigrohr heraufgezogen und im Luftkegel vermischt und versprüht. 
Als Eck ..... ert für den richtigen verdünnungsfaktor wird als Verg­
leich die Konsistenz von Trinkmil c h angegeben . Der Nachteil die­
ser hohen Verdünnung ist, daß nur dünne Farbschichten aufgebracht 
werden können und dadurch auch kleine verbliebene Unebenheiten 
nur schlecht ausgefüllt werden. Als Vorteil ergibt si c h daß 
flächen wie Kotflügel, Radläufen , Hauben oder Türen ohne große 
Abklebeaktionen bearbeitet · .. erden kö nnen. Es entstehen saubere 
Übergänge, die nac h dem Trocknen ohne SChwierigkeiten poliert 
werden können und sich nahtlos in das Gesamtbild einfügen. 
Experten. die Zugriff auf einen Kompresso r haben . können si c h 
einen speziellen Luftschlauch herstellen. der auf der AnschluS­
seite für die Pistole ein altes Schlauchventil Messinginnenteil 
von einem Schlauch mit dem Autoventil enthält. 
An dem mitgelieferten Adapter 
läßt sich durch mehr oder weniger 
wei tes Eindrehen der zentrischen 
Einstellschraube die gewünschte 
Luftmenge wählen. 
Inzwischen ist im Hodellbaube­
reich die Firma Revell der be­
kannteste Lieferant für Airbrush­
Pistolen von der ganz einfachen 
oben beschiebenen Pistole bis hin 
zu high-tech Ausführungen mi t 
Innenmischung und s tufen loser 
Dosierung von gewünsc hter Luft­
und Farbmenge, mit denen man 
beispielsweise kleine Gemälde auf 
der Kofferraumhaube selbst ge­
stalten kann.Nun frisch ans Werk. 

(1) Farbdüse: 
Hinemdrehen bedeutel 
weniger Farbe, heraus· 
drehen heißI mehr Farbe. 

(2) Deäe" och 

GeGe (3) Lu!tuenlilbereich 

(11 ","se..- t:le .... ll..h t '.,ber- L .. ~ c l r- t:"pdr,)t ur-en stc;.mmt .. I"IS. der- "' ~I.h.! , ,j..,.,,> 

"Fr ln:=en -Pos l " ,Ze l t: ">Ch r"lft flJI"" den I'IISU-Fr-eun 'J l Edl tOr" '" I~er-har"'­

G~ lll f1 g T~ l . ' .l51 '-'l - I ::Q: . Oanle Ger-h~ r" t . 
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Alle Kleinanzelgen slnd kosten­
frel. Wir beh.a1ten uns aber 
'Vor, den Te)(t sinnvoll zu kür­
zen oder 2U verändern. Anzei­
Qen können jetoieils bis 30 Tage 
vor Herauskommen des H8 an uns 
per Post oder Telei'on. für die 
nächste Ausgabe des HB, gege­
ben wer-den. Siehe hierzu Adres­
se und Telefon im Impressum. 

Verk. : neuwertigen Zy linder und 
KaI ben von Reg 1 naQOO. SOW1 e 
Zylinder und neuen Ko l ben 5835, 
Graugusszylinderkop f und unge-
schlitzten ZylInder. Manfr-ed 
Tel. 06772-5433 

Verk.: Reginal, 8J.51, sehr gut 
Orlginalz u stand , 2 .Hand, voel ll g 
erhaltene Historie, VB 8~OO ,-DM 
Standort Bayreuth l Bayern Tel . 
0 4 3 1-789307/09234- 1360 Andreas. 

Verk .: Imperator- Hinterr ad­
Schutzblech (Nachbau) • Vorder­
rad - Schutzblech (original), 
passt an Imp. u . Resl. SchWinge, 
verchromten KI ckstarter. Tel. 
09373-8689 Helmut. 

Verk, : Resident 8j.55, Zustand! 
1 00% Origina l, total neu aufge­
baut und neu lackiert , gegen 
hoechst Gebot. Tel. O l bl-4707744 
Helmut . 

Suche Reglna~505port sowie 
andere Hore:~ auch ::um Restau­
"'Ieren, Litera t ur, orlg. Aus­
puffdniage. Slt::bank und [nf c. 
ueber Sport.Te l.06032-1S:3 Rolf 

Verk.: Orlg l na: wer ksneue 2 5 0er 
Kurbelwelle. Oi e Welle Ist In 
der Ausfueh rwung eins kerbver­
::ahnte 03er. fuer Splt::gehaeuse 
mit Schauloch. Fuer Orlg1 nal ­
... estaurierer, wer ksorglnale­
k.belblnder aus Blech nach Vor­
rat . Tel. 07231-55909 Winfr led. 

Ve ... k : Reglna350 BJ .50,mlt Vielen 
Neutel I sn (Raeder, AuspLLf f, 
Versch lelsstelle ) VB 4950 ,- u . 
MZ E5150,BJ . 68, VB 1450, - belde 
mit. Vielen Ersat::tel1en. Tel. 
'):~ 1-2~ 11 9 1 0 I 0804967 01et.mar. 

Ver-k : Reglna.,):' :;51) komplet.t. res­
tau r lerungs bedue ... ftI g ::750 . - DM 
Albert Tel. (O O::;I -8:.55-::::~:. 

E 

3b 

I 

Ver k : 
I op f , 
Neuen 
VB? 

G E N 

Reg ln~moto ... 350 G ... auguss­
drelge t. e llt + :O~ g Teil e . 

Pr lmaertrl eo + Kupplung. 
Wolfgang Tel. 037605-5492 

Zu Verschenken ist unser 5tadt­
spa ... kassenkonto ~war nlcht, 
aber dIe Viel en p ... obleme die 
WIr mIt diesem InstItut h aben, 
l aesst uns zur Post ueberwech­
'5eln . 81 tte st ... eichen 51e: 
Frankfurte r- Spa r kasse 'Ion 18::2. 
Nehmen 5 1 e neu auf: Postbanl: 
0-60288 Frankfu ... t . 8ankleit::ahl 
50010060, Konto 84423605, 
Siegfrled Kllnge .... Wenn SIe eine 
LIeferung e rwarten, denken Sie 
bItte an die nur einmalige 
monatliche Zustellung der­
Postbankaus=uege. Nimm Dir Zelt 
und draenqele n icht. 

5chd lldaempfer - Nachbau (Siehl3' 
HB4 / 92; S.15ff): Oe ... 53/535 Be­
sitzer. wel cher Okt. / Nov. wegen 
dto. 5challdaempfer-Nachbduten 
bel mir nachgef ... agt hat, bitte 
nochmal melden l - -Ei n Besteller 
1St abgesprungen und 2Stueck 
koennen ueber-nommen werden. eh. 
Hch. Tuerme,.-; fel. Co69-591360 o . 
geschl . 069-6060-:::::::6. 

B1.a.c:k 
Un ter diese r- ub.;!r5chr-lft 
b"-ach te dIe Ma,.-kt 7/93 einen 
lesenswerten A ... tIkel uber dIe 
T Jt i gkei ten el ner Mün chner 
FI ... ma, welche a lt e . o r-I g l nale 

schwar::e BatterI e n wlede ,.­
aLlfarbeitet . Das Ergebnis 
dl eser Tatlg kel t 1 st e ine 
neuwertlge Batter-le. Vo,.- be­
dlngung 1St, darj rnan eine 
alte verbrauchte Batterie 
einschIckt . Denn das alte 
sch wa ... =e Hartgummi gehäuse 
wi ... d benotlgt, da ... um da,.-f es 
auch nicht ge"'lssen o der 
sonstwie defekt sein. Die 
Adresse : Akkumulatoren Hans 
Holler, Guldeinst,.- . 28, 0-
8 0339 München, Tel. 0 89-
50~5520 . Fax 089-508145. bit­
te nach Herr-n Gerha. ... d RLldloff 
f ragen. Wer g e naues uber die 
zu tatlgenden Arbeiten er­
fahren will. besorge sich die 
Markt. Eine Telefonnummer­
hle ... ::u lautet 06 1~1-992-0. 

• 
l 
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