





Liebe Horexfreunde
Der Jahreswechsel wird gerade vorbei sein, wenn [hr diese Zeilen
lest. Also kann 1ch Euch nur 1m Nachbhinein ein glueckliches und
er folgreiches Neues Jahr wuenschen. Ich hoffe auch fuer jeden,
das Weihnachten das gehallten hat; was man sich dovon versprochen
hat. Seil dies nun geistig— besinnlich oder konsumtiv gesehen.
Doch nun zurueck zum Thema. Jedem Horex-Freund der in den letzten
Jahren einen druckfertigen Bericht, also ich musste nichts tip-
pen, an uns gesand hat, dem haben wir sein HB-Konto um ein Jahr
erhoeht. Diese Geste soll ein kleines Dankeschoen an Euer Engage-
ment sein, sowie ei1n Ansporn fuer alle anderen sein, sich =2inmal
an Computer oder Schreibmaschine zu setzen oder sich 1n
Druckschrift zu ueben.
Mit der Sparkasse gibt es i1immer wieder Probleme, so dass einzelnes
auf Ihren HB vergebens gewartet hatten. Wir wechseln nun von der
Sparkasse zum Fostscheckkonto, wer also auch weiterhin per Ueber-
welsung zahlen will, kann dies nun ueber das Konto B4427405 bei
der Fostbank D-60288 Frankfurt a/M mit der Bankleitzahl SO00100&60,
Siegfried Klinger machen. Bitte streichen Sie das Sparkassenkonto
in Ihren Unterlagen. Wie sieht der Zeitverbrauch nach Ihrer Ein-
zahlung aus? 1 Woche bis das Geld bei uns ein geht. Alle 4 Wochen
bekommen wir die Auszuege zugesand. 1 bis 2 Wochen fuer den Ver-—
sand der Boten, da i1ch nebenbei noch berufstaetiq bin. Macht ca.

7 Wochen!!! Also nimm Dir Zeit und draengele nicht. Die andern
Moeglichkeiten sein HB-Konto aufzufuellen sind durch diese
Aenderung nicht beruehrt. Euer Horex Novice.

Hallo, liebe Horex-Freunde!

Hiermit méchte ich mich noch mal an alle "Horexianer® wenden beziglich des Horex-Registers.
Einige Freunde hatten mich gebeten, fehlende Ersatzteile in dem Register mit anzugeben.

Ich halte das fur eine sehr gute ldee. Es soliten aber nur Teile sein, die man zur Zeit noch

nicht kaufen kann. Ich bitte die vielen "Horexianer”, die sich noch nicht gemeldet haben,

es bald zu tun. Ich werde jedem dann sin Register zuschicken.

Hier noch mal meine Adresse:

Horst Midel, Sengbachweg 17, 51061 Kéin, Tel.: (0221) 60 81 14.

Viele Grif3e, Euer Horst.

H EUMA N N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen

- Zmbleme - Schalldédmpfer -

Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- ¢

Heumann - Fuchsberg 3 ,“5’
64807 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF!
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Das He+t

94.

Redaktionsschluss fuer HE 2/94 1st Anfang Maer:z

erscheint am 15 April L994.
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HOREX ohc Twin/1933 -
mit Kompressor zum Deutschen Meister-Titel

Das erste Motorrad der 1923 in Bad Hom-
burg gegrundeten  »llores-Fahreeugbiu
AGa, in die auch dus inzwischen »Colum-
bus« benannte Oberurscler Motorenwerk
eingebracht wurde, war mit einem 250 em'-
ohv-Einzylindermotor ausgeristet. Mit die-
sem Modell sammelte Juniorchef Fritz Klee-
mann eifrig Sporterfolge, sodafl bald neue,
groBBere Horex-Modelle mit 500 und 600 cm’
Hubraum folgen konnten. Das war 1926.
Mil einer solchen, auf 675 em’ aufgebohrten
ohv-Horex wurde Fritz Kleemann jun. 1927
beim Eréffnungrennen aul’ dem Nirburg-
ring in der 1000cr Klasse Dritter. Ein Jahr
spiter bekamen die Motorrider aus Bad
Homburg Satteltanks, und 1929 erwarb die
Firma die Nachbau-L.izenz von Sturmey-Ar-
cher fur Raleigh-Motoren. Mit ciner aus
England herangebrachten Werks-Raleigh,
mit Horex-Emblem am Tank, schockie dann
1929 un GP von Deutschland aul dem Niir-
burgring Tom Bullus die ctablicrie Elite. Bis
zu seinem Auslall lag er fiinl Runden an der
Spitze des gesamien Feldes,

Mit den 350 u. 500 cm’ ohv S & A-Lizeng-
Motoren, die Horex-Columbus auch an Vic-
toria licferte, begannen so bekannte Fahrer
wie Karl Bodmer und H. P. Mliller ihre

Rennfahrerlautbahn, Das war Horex mit
seinem Chefkonstrukteur Hlermann Reeb je-
doch nicht genug. Sie wollten eigene Moto-
ren sicgen schen und auch auf dem Markt
weiter wachsen. So entstanden fir die Saison
1933 sensationclle Twin-Modelle mit 600
und 800 cm* Hubraum und obenliegender,
kettengetriebener Nockenwelle.

Sie wurden dann auch an motorradbauende
Kunden, z, B, Tornax, geliefert, kamen aber
nicht in kommerziell interessante Stickzah-
len. Deshalb lieB man auch bald die Finger
davon. Was jedoch in dieser fortschrittli-
chen Konstruktion mit gekapselten Ventilen
steckte, zeigten ein paar fir Rennzwecke aufl
volle 1000 em' aufgebohirte Exemplare. Mit
cinem derartigen 1000 em’-ohe-Twin, an
den cin Kompressor angebaut war, wurde
1935 der Karlsruher Seitenwagen-Rennfah-
rer Karl Braun Deutscher Straflenmeister
sciner Klasse. Auch Tornax-Werksfahrer
Anton Gosse bendtzte jahrelang solche ohce-
Twin-Motoren von Horex mit gutem Erfolg.
Der Braun-Rennmotor mit Kompressor hat
uberlebt, und scin Besitzer Karl Vossen
erfreut damit noch heute bei Veteranen-
Wettbewerben dic an der Technik-Geschich-

te interessierten Zuschauer.
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EraunsBadschings Remnmer!

Dieser Artikel, von einem mir unbekannten Autor, er liegt mir nur
als Kopie vor, 1st sehr interessant. Doch er bedarf in einigen
Funkten der Richtigstellung. 1) Lizenz Sturmey—-Archer, ein Fehler
der 1n fast allen Veroeffentlichungen zu finden 1st. Lesen Sie
hierzu bitte HB1/92 Seite 24. 2) Der Twinrenner , welcher durch
Braun/Badsching zur Deutschen Meisterschaft 1925 gefuehrt wurde,
hatte 1000ccm aber keinen Kompressar und war ei1ne Horex. Erst der
Nachfolger, der es aber nicht mehr zu Meisterehren brachte, hatte
600ccm und einen Kompresser. Dieser sass vaorn vor dem Kurbelge-
hasuse. Bei der Abbildung handelt es sich wahrscheinlich um eine
Tornax-Tarnado, ersichtlich am Hermes-Getriebe und nicht um eine
Horei ob Renner oder normal. Wer etwas ueber Tornax-Tornado lesen
will besorgt sich das Motorradclassic Heft 1/92 8.32 Tel.0711-
182~-1229 Haorex-Novice

. b0 HOREX-NEUTEILE
s el l J d h ren - Teileliste antordern -

MNeu. u;:jd ?‘brat:_ﬁhlte Ersgtzteile Tachometer und -scheiben
otor und Fahrwerk-Instandsetzun fur Adler - Zi
Radspannerei. - Taglich Versand.g ndapp

Horex Kahrmann KLAUS FORSTER

A 3 g 3 . s 3
Damlan-Schmldt-StraBo 2 n den Sladiwiesen 32 - 64625 Benshein Shw

Telefon: 06251/73223 ab 19.00 Uhr

Dichtungsfragen

Bis einer unserer Leser seinen Autsatz uber Dichtungen an uns zur
Yeroffentlichung gegeben hat, mussen wir auf Aufsatze 1n anderen
Zeibschriften, die dieses Thema informativ behandeln, hinwelsen.
Meiner Meinung nach ist das in den Motorrad Classicheften 3I/323
Seite 42 und 1/89 Seite 22 der Fall. An diesen Berichten Interes-
sierte wenden sich an Tel. 040-3703-3865.

Doch noch eine Bemerkung am Rande: Bei der Dreieicher Ausfahrt
siehe Termine 17 bis 18.7 ) fdhrt immer eine Reginad mit, die
absolut ©lfrex 1ist, auch nicht das kleinste Schwitzen : Ich
fragte den Besitzer nach seinem Geheimnis. Die Antwart: Er legt
alle FPapier- oder Kork- Dichtungen beidseitig, mit dem im Clas-
sicbericht verteufelten normal CURIL also das fur Graugufigehause
gedachte, diinn angefeuchtet auf. - Sagt er. - Jeder priufe gut -
bevor er sich ewig binde! Hore: Novice

Dichtungen selber machen
Die Firma Dirk Schucht, Lilienstr.1, D-90579 Langenzenn, Tel.

0910-16801, bietet eine Satz mit verschiedenen Dichtungsmater:-—
alien fuer das Selbermachen von Gehaeusedichtungen und kopfdich-
tungen an. Des Set kostet ca.S0,DM inkl. Versand. Ueher dies

sind auch fertige Dichtungen fuer deutsche Fabrikate dort
erhaeltlich. Siehe auch HE 1/92 5.23.
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R I; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD:;

NFOREXVa N TANK /

ERSATZTEILE-VERSAND Tank-Innensiegel DM 78,-
REGINA -RESIDENT-IMPERATOR Tank-Entroster DM 26,-
Teileliste 93 mit 600 Bildpositionen Tank-Reiniger DM 20.-
DM 2.50 - Motoreninstandsetzung 1
Rider - Kurbelwellen - Tetletertigung Mehrfachan‘wvendurjg.
Blechkotlagel - Neues Werkstatthund- Entroster + Reiniger fir alle
buch - Gebraucht-REGINAS Stahlteile geeignet.
Technik ' Technik
'; N " —p— '= N —r
97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 _/ 97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6 \_
Tel. 09721-41455 u. 86058 - Fax 0972143952 Tel. 09721-41455 u. 860358 - Fax 09721-4 3952

BLECHKOTFLUGEL: KETTENKASTEN;
WERKZEUGKASTEN; KOTFLUGELHAL-
TER;DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE);
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT; DUP-
LEXKETTENSPANNER; STEUERKETTENSPANNER; KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER; VENTILE BLEIFREI; REGINA-RESEDENT-
IMPERATOR; VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

New in unserem Frogramm sind i1n den Abmessungen original Horex
Ventile 1n la Bleifreiqualitaet (antimagnetisch). Sowle hintere
Schutz-blechhalter fuer Regina mit schwarzer kKunststoff=

beschichtung.



12Volt die Zweite

Nun liegt der zweite 12Volt-Umbaubericht vor! Wir danken unserem
Muenchner Horex-Freund Klaus fuer seine beiden Beitraege ueber
Froduktionszahlen wund 12Z%glt 1in diesem Boden. Bei FRueckfragen
Tel .0B9-778Z80

ab sofort in (fast)
jeder Ausgabe

frel nach H.-1. M

100 Tricks fur zuverlassige Horexen

; " . . G TN T
von unserem Korrespondenten in Bavern Klaus Schmiz, Munchen (USUZ7ESARH)
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Nach der langen VYorrede kommen wir jetzt zur
2 Folge (die erste stand in HB 4/93 §. 26)

Der Lima®*- Bandwurm und die Imperator

Was wollan wir denn eigentlich?

Mglicnst nie wieder wegen Elektrikdrger liegenbleiben !

Und das, obuohl wir, arstens weil ‘s yorschrift ist und zueitens
zu unsarer eigenen Sicherheit, standig mit Licht fahren (ja, das
geht wirklich!),

Dafur brauchen wir eine "moderne" elektrische Anlage, z. B. vom =
inzuischen auch schon wvieder alten - BMW- Boxer (R 45 - R 100).
Wis diese Anlage in die Inperator “reinpadt, ohne daB8 man”s sisht?
(Das geht also auch bei Museumsstiicken!)

Das ist das Thema dieser und der nachsten Folge.

Bild 1 zeigt, was die Zeichnung in HB 4/93 s. 27 nicht zeigt
(besonders Interessierte haben”s gleich gemarkt und bei mir ange-
rufen), ndmlich, wis das mit den Schlzifkonlen geht und was ich mit
"geeignet anbringen " meine: so geht’s und so hat sich’s bei mir
auch als geeignet erwiesen. Natirlich geht’s auch anders.

(Bitte schenken 5ie auch der FuGBnote wvew Bild 1 [hre Aufmerksam=-
kait). Noch Fragen?

Dann bitte B8ild 2 anschauen,., Jetzt ist aber fast alles klar, oder?

Warum die drei Beine, die den Blachring tragen, so trappenartig
gestuft sind?

Wer’s nachbaut wird’s merken, auf Bild 1 ist es aber auch zu sehsn:
die mussen sich, wail alles so eng ist, zwischen Gehdusedeckel und
Feldwicklung durchuurschteln.

Ubrigens, der Chromdeckel, der ganz zum 5chluB noch ‘draufkommt,
ist der grofes von der Zindungsseite! ler keine mehr hat (meine sind
auch aufgebraucht, dafir hab’ich massenhaft kleine), bekommt, so-
viel ich weiB, sinen vom Kollagen Albart Eringfeld aus Dinxperla,
NL. vielleicht, Albert, tauschst Du auch 2in paar von meinen kleinen
gegen groBe?? Das wadre mal ein deal fir mich!

Zum Schlul fur heute noch zwsi Skizzen, wie denn der Adapter- und
der Haltering aussehen. Bonrungan und Gewinds habe ich nicht ain-
gezeichnet, Lags und (ride werden am bestan vom Motorgehduse und
vom Generatorfeld abgenommen.

Noch offene Fragen beantworts ich gerne telefonisch (sishe auch

HB 4/93 S. 9: "Telefon/Brief...")

In der nachsten Folge behandle ich ‘mal die andere Seitas das
Imperator-Motors. Nein, nicht die Unterseite, die Zundungssaita!

®Lima = Lichtmaschine = Generator = swiges Imperator-flend,
oder etwa nicht?

EHAREAARAERTH AR AAAARAFARELEFRAAAAAAAA AR AL ARSI ER AR T LA RS EE T

% Suche IS 0Oer Regima Sport nur oam .
* original Zustand. Zahle Gut wund Bar. Zuschriften mit *
* Foto und Daten erbaesten an Rolf Voelkel ,Brunnenstr.2? =
* D-61231 Bad Nauheim &, Tel.0&032-1823 *

B W R e

Neue Veteramenmn Zeitung

Die Ieitung "Chassis" i1st neu, so neu, dass mir erst ein E:emplar
bekannt i1st. Die Themen sind Vorkrieg bezogen, vieles i1st aus der
ehemaligen Frankfurter Motorzeitschrift "Klein Motarsport” ent-
nommen. (Si1ehe wunser Gnom—-Heft da 1st auch ei1piges aus dieser
Zeitung dabei) Die druckgualitaet des A4 Heftes 1st sehr gut. Der
Freis betraegt 3,50 DM pro Heft. Wer Interesse hat,wende sich an
den Her ausgeber Werner Schollenberger Tel., 04154-4598 1n D-2477C
Ober-Ramstadt oder Angelika von der Hevyden. Foastfach 1141, D-
64572 Rossdort, Tel. 06154-8595.
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BEatterie Ladungserhalter
Bei Conrad Electronik, Tel. ©O962Z2-T0111, 1n vielen Staedten mit

tuer ei1nen
die Winter-

Ladespannung fuer

Dadurch ist eine unbeaufsichtig-

1972830-85 fuer &6Volt und 192848-835

fuer 12Volt. Unter der Nummer 242217-8S fuer 12Volt und 242225-8S
fuer &Volt gibt es fuer 44,50 DM fertig aufgebaute Geraete. Auch
daort erhaeltlich ist ein flacher BEleiakku aehnlich jenen fuer
Resi und Imperator 1351:34x94 mm. Mit &Volt 6,5Ah MWartungsfret,
also ohne Saeurenachfuel lmoeglichkeit und in jeder Lage betreib-
bar, kostet dieser Akku 34 ,-DM. Die Best.-NR. 1lautet 2554146-8S.

Es sind noch weitere 6Volt und 12Volt Akkus dort erhaeltlich.
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EBEerichtigung

Im 1lstzten HE (4/92 Seir1te 2)
wurde auch der Umbau des Fri-—
maertriebs auf Dupleskette

Otto Bayer Spezial angegeben. Wilfried Tel.

Motorsport - Zylinderschleiferei - Kolben P SCtHSIOR  mactte uns muf
ei1nen Fehler in diesem Be-

Kolben fr Motorrider, Moped, Auto, Oldtimer, PichE e K "
Sonderanfertigungen - Kolbenringe, Kolbenbolzen, il e ze:f:n 5“"‘}-{ Di e Blech

Dichtungen fir altere Motorrader 4609 omm nicht

wie geschrieben in Fortfall,

sondern soll nach Moegl ich-—

U-Einfassun !
;zgfi;citzﬁq 2ltDME eei :ﬁ —Da k21t durch eine Neue oder
- : P 1
Fapierdichtungen Gehause, Mitte QEtQEbrapchte ( eine ohne
o. Deckel rund o. spitz 3,50 DM slarke Einlaufspuren der Sim-
L 3 - a i Plexkette ) ersetzt werden
i 2,950 DM .
g:gz:z;EuEQPPQEEELZSBbE e D4 Dem Horexnovicen erscheint
o ¥ =4y el d 5 i
Ventilfihrung GuB  20,-DM dito ol S
Sondermessing 25,—-DM. Ventile ganz -Schaen kraefif PUDEE
Reg.330,400 u. Imperator Blei- T etk e ge 21
frei 45,-DM. Kolben Reg.250,350 gungen.
]y [ t in 1 20 ,—-DM
400 und Imperator a L= | i Piatiaisi
Wer seine Motorrad als Madell
Ansbacher Str. 12 - Tel. 07131/482000 haben michte, der wende sich
h an Fritz Priaver, Knaudtstr.
7100 HN -Frankenbac 48, in 0-5906 Ruhla. Fritz

baut in Handarbeit aus den
Materialien Alu, Messing und
Edelstahl Unikate in MafRRstab

148.

Postglroamt Stuttgart (BLZ 600 100 70) Kto. 148178-709

Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4,

aber moglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und

kommt in die liebevollen Hédnde eines fritheren Regina Fahrers !
VB 4000.- je nach Zustand Tel.: 030/8591517

I ll"—' : o gt A " " -'_. .k
||||| .,Am Samstag bekomme ich maina ,Jatzt seha ich s endlich win, Herr &

' JHOREX' < dann muB jeder Hand- . Wachimaister - jeder Berufstdtige
griff sitzen 1" sollte seine ,HOREX' haban | - __._-'?"_.'
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VA-Schraubensatze
Linsensnkkopf M7

6-kt-Schrb M7
6-kt-Schrb M 12¢15-gerundet .

Albert Eringfeld
Aaltanseweg 40

 INL-7091 - AG - Dinxperio
Telefon00 3183552223
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zu Dringen. Schiielich schiof man das Auspuffvencil, trac sber auch
weiterhin noch solange tiichtig mit, bis sich der Moror zuerst nur zgernd,
aper dann immer mehr meldere. Dicke Qualmwolken fuhren aus dem
Auspufirohr, und endlich schaffte der Motor seine Arbeic allein, Dann
hing der Fahrer oft wie ecin durchgeschwitztes Bindel schachmate im
Satzel und schnappte nach Lufr. Ich denke heuce noch nach 60 Jahren
oft mut Schrecken an diese Prozedur, die ich unzihlige Male selbst iiber
mich ergehen lassen muilte.

War man dann endlich aus der Stade mit ithrem schredklichen Kopfstein-
ptlaster heraus und hatte die Chaussee erreicht, dann waren bald alle
Strapazen des Startes vergessen. Wie ein Konig fiihlte ich mich dann und
sauste im 35 km-Tempo stolz an den Radtahrern vorbei. Der Stolz legte
sich aber metstens bald, wenn cme kleine Sceigung aufrauchte. Dann ver-

lor meine kleine FN immer mehr die Puste, ich mufite wie wild in die
Pedale treten, konnte aber oft trotzdem nicht verhindern, daf die ¢ben
noch verachteten Radfahrer an mir vorbeifuhren und mir héhnische Worss
zuriefen, die sich keinesfalls an dieser Stelle wiedergeben lieflen. Lag Jie
Steigung dann endlich gliicklich hinter mir, so erholte sich mein Zwei-
pferder sichelich, aber da tauchre schon ein neues Hindernis auf: Ein
Bauernfuhrwerk! Das Pferd wurde durch das Mortorengeknatter unruhis,
sprang hin und her auf der niche allzu breiten Chaussee und begann
durchzugehen. Ich muflte so langsam fahren, wie es nur irgend ging und
war immer froh, wenn es mir in einem ginstigen Augenblick gelang, an
dem Fuhrwerk ohne Karamboiage vorbeizukommen. Sehr hiufig nahm
aber diese Begegnung einen ganz anderen Verlauf, Die Pferde: sausten
in threr Aufregung mit dem Wagen durch den Chausseegraben auf den
Adker und hielten erse an, als der Wagen umgestiirze war und sie nicu
mehr weiterkonnten. Gewdhnlich brach dabei die Deichsel, und die Ga-
schirre waren auch nicht mehr heil. Der Gedanke an ,Erste Hilfe" kam
damals keinem cinzigen Mororradfahrer. Es gab nur ecine Parole: Mit
Vollgas davon! Andernfalls wire eine Tracht Priigel mic der Peirsche
des erbosten Bauern fillig gewesen, Es war also kein Wunder, dafl unser
Verhilenis zu den Pferdelenkern damals denkbar schlecht war, Wenn man
ein Fuhrwerk passierte, pilegten viele Kutscher einen giinstigen Moment
abzupassen, um uns armen Motorradfahrern eins mic der Peitsche iber-
ruzienen, Wir quittierten diesen seltsamen Gruf) dann stets mic dem
Offnen unserer Auspuffklappe und hatren dafiir oft die Genugruung, d18
der Kutscher die grofice Mizhe hacte, seine wildgewordenen Pferde im Zaum
zu haleen.

Nach 5—6 km Fahrt begann der Motor nachzulassen. Mittels der Hand-
pumpe bekam er dann eine Spritze von dem damals Gblichen sehr didken
Ol, die er erst nach etwa einem Kilomerer richtig verdaut hatte. Aber da
begann auch schon der Antricbsriemen zu rutschen. Etwas zunick mit dem
am Rahmenronr angebradhiten Gashebel! Aber das half nur cinen Augen-
blik. Dann mufite man absteigen, das Riemenschlotl oifnen, den schmalen
Ledertlachriemen mit einem scharfen Messer etwas kiirzen, ein Loch in
das Ende bohren, die Schraube wieder cinsetzen, den Riemenvecbinder
schlieen und den Riemen wieder auflegen. Knarrte dann der Riemen
beim Schicben der Maschine etwas, so bestand die Gefahr, dafl er zu kurz
war und bald reilen wiirde, was mitunter -vorkam. Dann multe =n
Zwischenstick mit zwei RicmenschiGssern cingesetzr weérden, und mif

.raust es heute noch, wenn ich an diese schmutzige Arbeir denke. fedef
Kilometer mulite damals mihselig erkimpft werden, [st es da cin Wans
der, daf} es nur wenige Motorradfahrer gab?

Bis zum Ende des erscen Weltkricges waren die Landstrallen in Deutseh
land reche schleche. Man stelle sich nun vor, welchen Erschiitrerungen 10
aul meiner vollkommen ungefederten und mit nur 2-Zoll-Hochd ruckreiten
ohne ecine Spur von Profil ausgerusceren Maschine ausgeserzt war. Das
Schlimmsce war aber das erbirmliche Kopfsteinpflaster, das man in jede?
Dorf und selbst in Mittelstidten antraf. Bei schmierigen Strailen nas
Regenfillen war das Fahren fast unmdglich, Meine FN war so hﬂ';'.'
dafl ich den Boden kaum mit meinen Schuhspitzen berithren konnte. Alie
Bedienungshebel waren am Benzintaok angebrache, so daf ich in schwier”
zen Sicuationen immer mic einer Hand am Lenker fahren muBlte. Das _""f
oft geradezu gefihriich. Das Schlimmste war aber, dal man mic der “
schine Gberhaupr niche langsam Ffahren koante. Bis 1913 becrug Jic 0%
lissige Hochstgeschwindigkeit in geschlossenen Ortschaften ganze 13 N

#' Langsamer als ca. 20—22 km konnte man aber mit den damaligen
- Josen Ridern und den wenig geschmeidigen Motoren iiberhaupe
ﬂ"?:hren. Da gab es also dauernden Krach mic der Polizei, und safrige
gt andate waren an der Tagesordnung.
.’ﬁ‘.-"-rmkscellen und Reparaturwerkstitten war auch noch lingst niche zu
geoken. Ging man also wie ich manchmal auf grolle Fahrt — daruncer ver-
ich Touren bis etwa 125 km —, so muflte man entweder ¢inen Kani-
Benzin im Rucksack auf dem Riiken mitnchmen oder damit rechnen,
’~mﬂ bei irgendetnem Fahrradhindler, Drogisten oder Apocheker fiir
cinen Siindenpreis ¢in paar Liter Benzin auftreiben kdnnte. Auf irgend-
Hilfe bei Pannen konnte man unterwegs Uberhaupe niche hoffen.
: ¢ und Schmiede lehnten meistens jegliche Hilfe ab, weil sie cine
sion des Benzintanks befurchteten, und sie duldeten nicht einmal, da8
o die defekee Maschine in ihre Werkstare brachte. Hier hiel es also fiir
ot Mororradfahrer: Bist du Christus, so hilf dir selbst! Diesen Rac habe
g vicle Jahre befolgen miissen, und das Ergebnis war, da auch ich wie
Jle Fahrer damaliger Zeiten cia vorziglicher Reparateur wurde. Das
Wort . Improvisieren® wurde ganz grofl geschrieben, und darin wurde ich

am Meiseer.
1904 lag ich einmal irgendwo in der Udkermark fern jeder menschlichen An-
sedlung mit einer hoffnungslosen Panne fest. Der Splint, der die Feder des
Ansaugventils festhile, war herausgesprunzen und auf Nimmerwiederschen
bet voiler Fahre verschwunden. Natiirlich war dabei audh das aucomacische
Ansaugventil same der Feder, dic so eingesetze war, dafd sie sich bei 220
Gramm Belastung 8ffnete, abhanden gekommen. Das konnte ich erst fesc-
sellen, als ich 200 Meter weiter die Maschine zum Stehen bradhte. Nach-
dem ich den Tatbestand festgestelle hatte, machte ich mich in verzweifel-
wer Stimmung auf die Suche nach den verlorenengegangenen Teilen. Ich
sochte die Chaussee und den Rasen daneben auf mehr als 100 Meter ab
usd fand zuerst das Ansaugventil. Nachdem ich schon fast eine Stunde
dratmecer fiir Quadratmeter sorgfiltig durchforsche hacee, erblickze ich
lich zu meiner unsagbaren Freude im Gras neben der Chaussee die
Ansaugfeder, die kaum linger als die Hilfte meines kleinen Fingers war.
Der Teiler, der die Feder oben festzehalten hatte, blieb indessen unauffind-
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Federm

Federn i1n kleinen Mengen, zu vernunftigen Freisen und 1n allen
maoglichen Ausfuhrungen fertigt an, nach Zeichnung oder Muster:
Firma tarl Brombacher, Rehhotfstr. 14, in D-2045%9 Hamburg L1,
Tel.040-Z73182. Der Tip stammt wvon Ernst aus Busum und stand in
den VFV Nachrichten.

Die Krise bei den Horex-Werken

( siehe auch HB 4/93 s. 20)

..« mal anders betracntet, z. B. anhand der Produktiaons- und
Zulassungsstatistik (siehe Diagramm).

Der kamatenhafte Aufstieqg der "Horex-Columbus-Werk AG", wie da-
mals Horex aoffiziell hie@, baginnt mit Serienanlauf der Regina
anfang 1950. In den Jahren von 1950 bis zum H8hepunkt 1953 pro-
duzierte Horex fast 55,000 .Reginas. Dabei handelte ss sich fast
ausschlie@lich um Regina 0 und 1, also um 350e8r =-Motoren mit GG=-
(=GrauguB) Zylinderkagf. AuGnahmen: Sportmotor und wenige 250sr*
fur die Schuseiz.

Die Umstellung aufAlu-Kopf und die technischen Ubsrarbeitungen,
dies ab Frihjahr’ 53 zu Regina 2/3/4 flhrten (400er ab Ifma’53),
fallen schon in den sich 1954 abzeichnenden Abstisg. Diess MaB-
nahmen haben den Niedergang moglicherweiss verzdgert, aber er

ist 1954 und spidtestens ‘55 unibersehbar.

1954 wurden zwar noch 12,548 Horex-Motorrdder produziert, das
sind jedaoch nur acht mehr, als schon 1951. Dafir allardings mehr-
heitlich Regina 4, an der sicher stwas mehr verdient wurdse, als
an den mit kleinersn Hubraumen.

An zwaiter Stelles lag die 250er (3.038 Stick), wovon 2.850 in

dem Jahr in Deutschland neu zugelassen wurden. 19S55 rutschtan die
Produktionszahlen dann trotz Imperator (Pressevorstellung im pDe-
zeamber’ 54) und Resident (Serienanlauf der 350er im Juni) auf un-
ter 7.000 Maschinen. Schon 1950 wurden 20 Stick mehr produziart,
Da waren es 6.938, wovon ca. 18 % in den Export gingen. Auf Lager
blieb damalssicherlich keine stehsn.

Nach Auslauf der Produktion der Reginas Ende “55 war das sicher
anders. Dia, dies danach noch bei den Handlern standen, waren wohl
nur noch schuer zu verckaufen, i

FUr 1956 zeigt die Zulassungsstatistik pur noch 1,256 Horex- Neu=-
zulassungan in Deutschland. Produziert wurden jedach 2.790, nicht
vial mehr, als im erstan vollen Produktionsjahr 1949, da waren es
schon 2.315 S8 35.

Das bedsutet, daB die Produktionszanlen im VYergleich zum Spitzaen-
jabhr 1953 (17.353) um fast 85 % gesunken waren!

Das iberlsbt kein Hersteller!

Die paar Mopeds und Kinderfahrrdder (Rebell 100 und 50 ccm wurden
von ‘57 bis "60 ca. 1.300 sStick produziert) konnten das Steuer
auch nicht ‘rumreiBen. So wurde das \erk verkauft und zwar an
Daimler-Benz. Pleite war Horex nie, soviel ich weid! Dal dort
naute noch produziert wird, z. B. Ventile und StdBel Fir Merce-—
des—-Motoren und andere, wissen die Haorex-fFreunde aus dem Frank-—
furter Raum sicher alle. Jas weniger bekannt ist:

Der fruhera Horex-\Wettbewerber und heutige Mercedes—Konkurrent
BMW stitzt den derzeit sinkenden Mercedesstern, indem er aus Bad
Homburg, aus dem ehemaligen Horex=\erk, \lentile flr BMW-Motoren
bezisht. Das sichert Arbeitspldtze im alten Horex-lerk.

*uer kennt dis Stlckzahlen der ersten 250er mit GG-Zylinderkaopf
(Einport, 12 PS) ab Ende " 517
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BMW: \Wo war die Keimzelle fir Horex?
Richtig, in QOberursel, in der dortigen Motorenfabrik, die ab
1898 unter diesem Namen firmierte. VYorher, ab 1892 hieB das Unter-
nehmen "Motorenfabrik W. Seck u. Co.". Wie's dann weitergeht lber
Gasmotorenfabrik Deutz und spdater KHD auf der einen, und Columbius
~Motaren auf der anderen Seite, dis Geschichten von diversen
GNOMen und von Gnome-Rhdne-Flugmotoren bis zu Regina und Imperator
kann man in verschiedenen "Markt"-Heften nachlesen. Was aber nicht
jeder weiB (ein wenig davon steht in der Frankfurter Allgemeinen
vom 08.10.92), ist, dalB jetzt die BMW-Rolls-Royce GmbH im shemali-
gen \erwaltungsbau der Motorenfabrik QOberursel beheimatet ist,
Soviel ich wseilB, werden derzeit dort Triebwerksteile, z, B, FPir
den Airbus, gebaut,
S8eim nachsten Mal schauen wir uns die Statistik noch etwas genauer
an, 2z, B. walche Marktposition Horex im Vergleich zu anderen Her=-
stellern hatte und werfen einen Blick auf die letzten Vorkriegs-
jahre.

Klaus Schmitz

Horex-Zulassungen in Deutschland

Quelle ;: VFMNDA
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Hut wurmnd Horesx,

=0 heist eine Industrieausstellung des Bad Homburger Heimatmuse-
ums. Dass Horex was mit Industrie zu tun hat, wird jedem einleuch-
ten, aber was hat es mit dem Hut aufsich? Mit dem Hut 1st der
"Homburger" (eine spezielle Hutform deren Entstehung auf @2inen
englischen Kronprinzen aus der Zeit um die Jahrhundertwende
zurueckgeht) gemeint und der wurde in Handwerksbetrieben und
Manufrakturen in Bad Homburg hergestellt. Der Kommerzienrat und
Fritz hatten sicherlich mehrere davon. Sicherlich werden in die-
ser Ausstellung viele Fotos zu den Themen sowie einige Exponate
-u sehen sein. Ich weis es nicht genau, da diese Zeilen schon vor
der Eroceffrung geschrieben wurden. Die Ausstelung findet 1m
"Gotischen Haus" naehe Buschwiese statt. Sie laeuft vom 5 Dezem—
ber bis zum & Februar. Oeffnungszeiten sind Dienstag bis Samstag
14 bis 17 Uhr Mittwochs bis 19 Uhr und Sonntags von 10 bis 18 Uhr
geceffnet. Ruf aber lieber selbst dort an und fragt nochmal nach
wenn Ihr eimen Besuch plant. Tel. 011B8.
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Tips wvonmn Hors+t

Horst Tel. 02603-6279 unser — Karlheinz Bitsch
Mqtnrmacher empfiehlt zum N . 8

Ziehen von Federkeilen auf Kelterweg

:ellen eine Beisszange. Die 6803 Neckarhausen
eisszange greift ziemlich

kurz, fest und ueber die T 06203/16462

ganze Breite. Also nicht den

Mei1ssel nehmen. So wird der
Keil nicht verwirkt.

Horst wusste eine mir unbe-—
kannte Markierung an den
letzten Rundgehaeusemotoren.
Also ab Bj.S55. Wenn die Mo-
tornummer nicht mehr ersicht-—
lich 1ist, so kann ein "g» - Kolben fiir Regina 350/‘00
aberhalb der Oelschlauchan-—

schluesse einem signalisie— Sonstige Spezialreparaturzan ——
ren, dass man es mit einem Anderungen auf Anfrage

neueren Motor zu tun hat.

- Zylinderkopf - inderungen und
Reparaturen (Auspuffstutzen)

Umbau Motorentliftung

]

- EKostenlose techn. Beratung

Stossdaempfer

Die letzten Horexen hatten
gleich 4 davon. Nicht mehr in
Jjedem Motaorradl aden sind

Stossdaempfer zu bekommen.
Wer einen Satz braucht, 1st

sicher bei Koni gut aufgeho-— .
ben. De Koning GmbH, In- HC Rhein—Neckar

dustriegebiet, D-54424 Ebern-— Bernhard Huber, Altenburgstr.
hahn, Tel.02623-56020. 4. 38 D-76687 Karlsdorf - Neu-
thard, bhat uns freundlicher-
weise die Kopien der nachfol-
genden Horex-Prospekte zur
ogm —m8m» Ver fuegung gestellt. Weiter-
hin hat er noch eine Frage an
alle HB-Leser, sofern sie

A

sich an die SOer und &Qer
erinnern koennen: Bernhard
ist 1m Besitz eines Harex-
Club-Wappens des van Walter
Sauer, Hauptstr. 171, in Ot-
tersweier Baden gegruendeten
HC-Mittelbaden, siehe FEild.
Da das Schild einen prof-
fesionellen Eindruck macht,
moechte Bernhard wissen, ob
diese Schilder wvon Horex fuer
die Clubs vorgehalten wurden?
Wenn einer naeheres welss,
sall er bitte Bernhard infor—
mieren. Wenn uns Bernhard
dann bescheid gibt waere das
schoen. Dank an Bernhard.

Das Schild besteht aus einem
lem starken Alu-Profilrahmen.
Das Schild ist blau, Wappen
und Schriftzuege sind elfen—
beinfarbig. Die obige Abbild-
ung 1st eine 1n etwa mass-
stabgetreue Wiedergabe in
Bezug Anordnung der Schrift
und des Wappens.
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HOREX

’7‘:/“%
L JU

éie ist die Verwirklichung des Wunsches anspruchs-

voller Fahrer. Von der bekannten 350ecem-Konstruktion

unterscheidet sie sich nur durch geringe duBere Merk-

male. Alles, was sich seitJahren bewdhrt hat, ist geblieben,

sogar das bestechende ,,finish*’.

Motor

Voligekapselter 1-Zylinder-
Viertakt-Blockmotor mit han-
gend angeordneten Ventilen im
Hochleistungs-Zylinderkopf

Zylinderkopfmaterial: Leichi-
metall

Kurbelwelle: 3fach kugel- und
rollengelagert

Bohrung/Hub: 65/75 mm
Hubraum: 248 ccm
Verdichtungsverhéltnis: 7,4:1

Trockensumpf-Umlaufschmie-
rung durch Kolbenpumpe

Zindung: Batierie-Ziindlichi-
maschine 45/60 Watt

Zundverstellung: auto-
matisch

Vergaser: Bing 2/26/21
Motorleistung: 16 PS

Getriebe
4-Gang-FuBschaligetriebe mit
Schaltwippe und elektr. Leer-
ganganzeige. Finffederkupp-
lung mit eingebautem StoB-
dampfer. Krgfliibertragung
durch Duplex-Kette im Olbad,

Getriebelbersetzungen:
1. Gang 3,25:1
2. Gang 1,81:1
3. Gang 1,33:1
4. Gang 1,1

Gesamtiibersetzung: 1:6,56

Faliwrwerk
Verwindungssieifer, in Mulfen harigeldteter
Rahmen aus nahtlosen Prazisions-Siahlrohren.

Vurderrudiederung
Hochelastisch arbeilende Horex-Teleskopgabel.
Geringste ungefederle Massen durch Verwen-
dung von geschmiedetem Leichimetall. Keine
Warlung, lediglich Olwechsel nach mehreren
lausend Kilometern. Handlicher Stellknopf fir
Lenkungsdampfer in Lenkermilte,

Himlerrudfederung

Langhubige, teleskopische Geradstabiederung
mit  geschmiedeten Leichtmelall-Achsfausten.
Federmechanismus und Stoldampler gekapsell.

Brenmisnuben

Geschmiedete  Leichimelall-Vollbremsnaben
(System Horex) mit Kuhlverrippung fur starkste
Beanspruchung. Einfache Radmontage durch
Steckachsen.

Der Hinlerradantrieb mit der palentierien Stofi-
damplerscheibe istim geschlossenen, mitschwin-
genden Kettenschulz eingebaul und gegen
Schmulz und Wasser wirksamst geschiitzi. Die
nevarlige StoBdampfung verburgt elastisches
Fahren in allen Gangstufen, in jedem Geldnde.

Serienmaflige Ausstallung

Hachglanz-Lackemaillierung, 18-Liter-Brenn-
stofftank in Chromausfiuhrung, Aktiensradius
ca. 600 km. Polierte, korrosionsbestindige
Leichtmetall-Teile wo immer nur denkbar.,
Sporifelgen aus geschmiedelem Leichimetall.
Verslellbare FuBrasten, abnehmbarer Gepack-
trager, klappbares Hinterradschutzblech, grof-

L T i S s

bemessener Werkzeugkasten mil kompl,
Werkzeugsatz und eingeboutem Sicher-
heilsschlofl. LenkschlaB im  Steuerkopf.
Schwingsallel mit Gummidecke. 45/60-Wal.
Lichlanlage. Beleuchletes Tachometer, im
Scheinwerfer eingebaules Zindkanirollicht
und elekir, Leerganganzeige. Zeniralkipp-
stander. MNeuvarlige Luftpumpe Polierter
Leichimelallhandgrifft am Hinferradschutz-
blech. Verchromile Schalldampiungsanlage
nach neveslen Erkennlnissen, den amt-
lichen Vorschrifien entsprechend.

Abmessungen und Gewichle

Gesomtlange ....... .. . . 2120 mm
Lenkerbreite ................, 670 mm
5[] S T R T g 1000 mm
Saltelhche ................, 760 mm
Radstand .............. . 1390 mm
Gesamigewicht, trocken. ... .... 146 kg
Zulassiges Gesamigewichi . ., ., 315 kg
Leistung und Verbrauch
Hochsigeschwindigkeil ........ 110 km
Lelstong «isesvnsnniivsvens 16 PS
Kraftstoffverbrauch........... 3,0 Lir

Beschleunigung: 1. bis 3. Gang von
0 auf 80 km/Stunde ..

. = 14 Sekunden
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‘elefon

IMPRESSUM !iOkizx — BOT:

Postadresse Siegfried |linger 06Y~-
Hotlintstr.51 436859
60316 Ilrankiurt 0211-
90795-61

Kedaktion Siegfried [lin:er
Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt a/M
Kto: 84423605 BLZ: 500 100 60

werden ohne Gewdhr
Beurbel tung ver elie-
vorueh.ltlten.

Alle Artikel
aine reduktionelle
sundten Beilrsge vleict

veriilientlicent,

Jie Bestellung aes iliorex-Rolen
seht an die Fostadresse,untler
Angabe der Stiichzuhl,der
TLieferanschrift und der beige-
filgten Zahlung cder Zahlungs-
beles.Me Zahlung erfolgt tei
kleineren RLetrd en(bis 4,—) in
Briefuarken(5Cer),sonst mit
Verrechnun, sscheck oder
mitiels Uberweisung aufl unseve
bankverbindung,

Wir danken unserm Hollaender Albert Eringfeld fuer die
Zei1chnung sind

A di1eser

Reginazylinders.
Ausbuechsung

fuer eine

des

hasltnisse zu

Zeichnung gibt die Laengen der Gehaeuseschrauben und ihren

im alten E1M oder VictoriakR3IS Motor an.

Zerchnung
Flatzver-—
zweite

Flatz

die

studieren. Die
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Berlin 10

Verkenrsamt Europa-Cenler

Haubach Central Franke Haubach 22

Berlin 12 Charlottenburg
Alexis, Schwarzer.Carmer 15

Bialas Perez Carmer 16

Cortina,Stucci.Kant 140

Leibniz,Deppen,Leibniz 59
Silvia,Dalg-Gebert Knesebeck 29

Berlin 15 Halensee-Wilmer
Bregenz Kam. Bregenzer 5

Bogota,Schilter 45

Curus, Eckert, Panser 3940
Austriana,Nicklisch,Pariser 39-40
Glona, Trabandt.Wieland 27

Kleist,Hanssen,Darmstadter 7
Ins, Racke-Frama,Uhland 33

Modena.Kreutz. Wieland 26

Pension Funk Fasanen-69

Berlin 19 Westend
Am Park,Bom.Sophie-Chariotten 57-58

Gribnitz,Goschin,Kaiserdamm 82
Messe Gruner Neue Kant 5

Berlin 20 Spandau

Hamburger Hof. Trebeck Klinkel 6
Spandau-West,Fricke,Staakener 87-89
Berlin 22 Kladow

Haveihaus, Stieghtz. Imchenallee 33-35
Pension 22 Tietz. Schambachweg 22

Berlin 26

Haus Schiiebner. Dannenwaiderweg 95

Berlin 28 Frohnau
Tanneneck.Melzer Kameliterweg 49

Berlin 30 Schoneberg
Fischer,Weschke,Nirnberger 24A

Sachsennof Motz 7
Alster,Dost,Eisenacher 10
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Unterkumft =uwur Stermfahrt Berlim

In Berlin kann man auch fuer unter

S0,00DM in ein Hotel

oder

eine Fension einbuchen. Um die Buchstaben und Zahlen in den
Listen in ihrer Funktion zu erkennen bencetigt man den auf
Seite I2 abgedruckten Scluessel.
o RDKU. NZ P b-t F
Ho Pension Conti Potsdamer 67 2612999 67 60
Pe Pension Cacilie,Motz 52 2116514 B C KUOH 12 45-60
1000 Berlin 31 030
I "Reservierungsd. Berlin,Wilhelmsaue 99 [8221879 8210292 :
Hg Margil.Krause, Brandenburgische 24 8837717 B C K U 1 H 30 55 55-90 m
Hg Konstanz,Jelinik,Konstanzer 30 860268 B C 1 H 7 55 49-110 m
Hg Trautenau.Hartmann, Trautenau 14 8613514 B K 0 40-70 m
Ee_&uennmemmuamascnxeﬁ___mmsﬂ.ﬁ KU 1H 96 6.5:__'5:-?
Munchen,Prasse,Gunzel 62 8542226 0 H 1
Pe Finck,Guntzel 54 8612940 B 1 H 26 50 m
Ho Savigny, Brandenburgische 21 8813001 B C 99 60-90
1000 Berlin 33 Grunewald 030
Pe Diana,Opel, Wemer 14a 8261077 B € U H 15 1 15 50
Pe Pension am Rudesheimer Platz.Rudesheimer Platz 7 8279170 B C H 14 54-58 m
Ho Studentenhotel Hubertusallee.Delbruck 24 8919718 8928698 B C R U 1 170 40-75 m
1000 Berlin 36 Kreuzberg 030
Wendenhof.Freitag, Spreewaldplatz 8 6187000 6127046 B C K U 1 H 36 35 50
1000 Berlin 37 Zehlendorf 030
Haus Simone,Dobat,Schreber 16 8117019 B C K U 0 16 31 45 m
‘l 000 Berlin 42 Tempelhof 030 .
Ho Korso am Flughafen, Tempelhofer Damm 2 7857077 B G Uu 1 H 35 50 53-93 m
1000 Berlin 45 Lichterfelde 030
Ga Gastehaus Ingeborg,Ruthnerweg 15 8177632 B C u o 8 45-60 m
1000 Berlin 47 Rudow 030
Hg Hotel Siden,Dietrich,Neukoliner 217 6616093 B C K U“1H 25 75 48-80 m
Pe Pension Helga,Formerweg 19 6621010 U 0 H 15 45-50 m
1000 Berlin 49 Lichtenrade 030
Pe Pension zur kleinen Herberge, Fontane 45a 7458171 U 0 H 25 10 50-60 m
1000 Berlin 61 Kreuzberg 030
Ho Zur Reichspost,Littmann,Urban 84 6911035 B C R u 1 H 10 50 55-60 m
Ho Transit.Kleiner, Hagelberger 53-54 7855051 7859619 B C K U 1 H 140 55-65 m



Klacks WVideo

Jeder kennt "KLACKS"
auch gefilmt hat ist nicht so

Was kostet eimne Restaur-atiorm
In der "Motorrad Classic!" wurden die Kosten der Restauration

das

er

: ; 5 5 bekannt! Doch dali das Thema
einer 2Z6er Gillet angegeben. Da diese Informationen auch fuer das Motorrad der SOer bis
Horex - Restaurationen einen Anhaltspunkt geben bringen wir sie 70er ist, ist wohl wieder

hier, Angaben in DM: Lackierung zweifarbig plus Linierung 11350,-
/  Sandstrahlen 290,- / Vernickeln und Polieren ohne Tank 1600,—/
Bremsbacken neubelegt 1IZ,- / VA Speichen Reifen und Schlaeuche
429,- / Sattlerarbeiten 200,- / Ersatzteile 400,- / Transpart und

Videos erhaeltlich?

nicht gerechnete Arb=itsstunden.
te, Tel.07183-41417.

Jedem klar. Nur wo sind die
Und wel-
che Videos sind erhaeltlich?
Anfragen sind zu richten an:
. = i - S ot :

Fortokosten 193, ielefonkosten 170,—- / Summe 47646,- plus 110 ALV Studio, Volker Leverkus,

Haubeweg 24, D-715466 Al thuet-—

Preise

E Vorwahl Zimmer Haus
| u. Ruf-Nr.
.. | =N
Typ Hausname Inhaber/Pachter StralBle ['_ T I'FR DK Ua  NZ P Mk

b-1

F

34

Erlauterung Kur die Kurzbezeichnung der Haustypen

Hotel = Ho Pension = Pe
Hotel garni = Hg Fremdenheun = FH
Kurhotel = KH Gastehaus - Ga
Sporthotel = SH Gasthol = Gh

Kurheun = Kh

O’ Niedrigstpreis
= Hochstpreis

¥ Mit oder ohne Friuhstiick
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