




















-Die Freunde von der "Prinzen-Post" und hier speziell Gerhart Geiling Tel.
05101-12203 hat uns den Abdruck dieses BOWDENZUG Tips gestattet.
Danke! Zu diesem Thema gehort noch ein Tip von Thomas Tel. 0042-33-
31045. Zwischen Zug und Hiille hat sich ein Teflon-Schlauch als Inlay
bewdhrt. Ein Neylon-Schlauch ist durch seine Verénderungen iber die
Betriebszeit absolut ungeeignet, so Thomas. Nur wo ist solches Material zu
bekommen? Dort, wo man mit dem Bau oder der Wartung von
Segelflugzeugen beschiftigt ist, ist Bowdenzugmaterial hochster Qualitat
erhiltlich. Siehe auch HB3/92 S.14 Die Braunschweiger- Firma konnte auch
Schmitz an stelle Sauritz heiBen.

Bowdenziige

Das Erneuern von Bowdenzigen an der Quickly sollte eigentlich
jeder Fahrer beherrschen. Dadurch kann man vor mancher unangeneh-
men UOberraschung bewahrt werden. Wichtig ist bei dieser Arbeit
auf folgendes zu achten:

- Bowdenzilige mit Verstand verlegen
- mit Isolierband befestigte Zige und irgendwo hingestopfte
Zige sind eine schlechte Ldsung.

Bei der Erneuerung der Zilge sind folgende Punkte 2zu beachten:

- Die Zige nicht zu knapp bemessen, sonst Knickgefahr. Besonders
Gaszilge bergen die Gefahr des unfreiwilligen Gasgebens in der
Kurve bei starkem Lenkereinschlag.

- Beim Einldten der Nippel ist darauf zu achten, daB das Seil am
Ende aufgebogen wird um ein spéteres Herausrutschen der Seele
aus dem Nippel sicher zu vermeiden.

~ Die Bowdenzughillle muB mit ausreichendem Innendurchmesser ge
wihlt werden, damit das Seil leicht beweglich ist.

- Die Seile vor dem Einbau leicht eindlen.

-~ Wenn die Isolation der Hidlle besch#digt ist, muB die defekte
Stelle mit Isolierband ausgebessert werden, sonst kd&nnen
Schmutz und Wasser eindringen. Besser ist es auf jeden Fall den
kompletten Zug zu erneuern.

- Am Kupplungshebel soll ein Spiel von 3 bis 5 mm vorhanden sein.

- Beim Erneuern von Bowdenzugen ist es vorteilhaft die Stell-
schrauben ganz zurickzudrehen um spdter reichlich Weg fir Nach-
stellungen zu haben,

- Bowdenzlge, die eine innere Kunststoffumhillung fir den Zug-
draht haben, dirfen auf keinen Fall gedlt werden, da das Ol den
Kunststoff angreift.
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Karlsdorf , 31.05.94

Hallo Constartin ,
anbei wieder ein Museumsbericht , diesmal von Ibbenbiiren.

" Zweirad - Museum Ibbenbiiren "

Den meisten von uns dirfte der Ort Ibbenbiiren durch die " Marktberichte "
anldBlich der jahrlich stattfindenden Veteranenrallye bekannt sein.

Auf alle Fdlle einen Besuch wert ist das in der Alten Schule untergebrachte
Zweiradmuseum. Ich selbst war Sonntags dort, habe aber leider vergessen

auf sonstige Offnungszeiten zu schauen. Vielleicht kann es jemand nach -

- liefern 7.

Im Museum prdsentieren sich ca. 120 Maschinen in mehreren Rdumen.Die
Schwerpunkte liegen dabei auf den Marken Triumph - D, Ziindapp, DKW mit 8,

und BMW mit 10 Modellen. HOREX ist leider nur mit einer " Regina " vertreten.
Beeindruckend natiirlich die Vorkriegshighlights wie Standart (3 x ), D - Rad
( 4 Typen ), Excelsior mit Beiwagen, Indian Scout / Chief, Stock, Wanderer
Klotz, Diamant, Opel, Mars.

Wer kennt schon Diehl ?. Ein grob zusammengebautes Motorrad mit Wasserkiihlung,
iibrig aus dem NachlaPR des Erbauers und einziges iiberlebendes Zeugnis dieses
Kleinproduzenten.

Kurzum, ein aliBerst schmuckes Museum in welchem auch das ein oder andere
unrestaurierte Stiick seinen Platz zwischen all den gerichteten Maschinen
gefunden hat «

Ach ja, wem dieses nicht reicht, dem sei noch das Automobilmuseum empfohlen

welches auch einen Besuch lohnt.
Mit besten GrilRen
: r h
@\ = %

Bernhard Huber. Tel. 07251-42311 hat uns den Bericht iiber das Muscum in Ibbenbiiren
geschickt . Danke Bernhard.

Motorirad Legendei.

Unter diesem Motto liuft noch bis zum 2.4.95 ¢ine Ausstellung im Museum Industrie
Kultur in Niirnberg, Tel 0911-231-3878. Auflere Sulzbacher Strafie 62, Di. bis Do. _Sa.
& So. Von 10 bis 17 Uhr.. cine Ausstellung. Dic Ausstellung bictet eine ziemlich
umfassenden Uberblick der Niirnberger Fabriken. Doch anch Horex und Columbus ist
mit Interessantem vertreten. Neben cinigen Victoria mit Sturmey Archer Motoren und
einigen KR35 mit EIM (Regina) Motor ist besonders zu erwihnen eine schéne Citation
(Siche HB 2/90) und die 250er Hercules des deutschen Gelindemeister von 1939,
Carlchen Geffers mit Columbus FIM Motor. Uns hat es gefallen!

Faischie Telefonnummer.

Im HB 4/94 brachten wir auf den Seiten 32 Kopfstiitzenschraube und Seite 31 Horex

Plakette, cine falsche Telefonmummer. Unser Clubkapitin Horst, bet dem die
1gesprochenen Teile erhiltlich sind, hat die Telefonnummer 06172-31001. 1 4







Motor:

- ElM-Gehduse. alsc viertellis, auf Wunsen atlerdings. inkl, ‘Kipphebelkappe”.
hochglanzpoliert (damals 80.-DM Aufpreis). Der Puollervorgang wurde, um saubere
U'bergdnge an den Dichtstellen zu erhalten, im zusammengesetzten Zustanld der
einzelnen Gehiduseteile durchgefihrrt.

- Primarkettenkasten ohne Schaithebe:lpchansatz,

Ritzelabdeckung ohne Schaltskala.

I

|

Eickstarter, Schalthebel (GuB) u. hLupplungshebel vorshramt,

- Lichtmaschine von Norls, allerdings vorwiegend ‘Vledell 45 60 Wart mit Hand-
ziindversteiler (wie SB 23), daher auch f{lacher. aber verrnromter Limadeckel mit
seitlichem Bowdenzugeingang und Gummiti:le.

— Primédrtrisb Uber Duplexkette, da Simpiex nur bis Hernst |31 verwendet wurde
(Duplexkette ab Motor-Nr. 93939351 R).

- Zylinder 119mm hoch, also lediglich 2mm Kkiirzer als Serie, am Zylinderfug
"E1MEl-b" eingeschlagen.

(zum Vergleich: Reginus 250 Doppelport: 121mm. Regina 400: 122mm) - - Zylinder-
kopf Alu. Einport rechts (GuBkop!l Einport ist ein Shnderthema).

- StéBelstangen aus Duraluminium. wie spidtere Modelle,

— "Spezialpleuel”, d.h. poliert.

Verdichtung 7:1.

Ziindkerze: Bosch 260 T 8 mit langem Gewinde
Leistung: ¢a.20 PS

Vergaser:
— amal (als Fischer Lizenzbau) Pumpenvergaser Tyvp

3% €1 BP-SH 413, mit Flan-
sehanschluf and Beschleunigungspumpe (heikle Sache, da Lauflultur doch anschei-
nenrd sehr méRig).

i\
- kleiner knecht Luftfilter mit mittigem Anschlufs, verchromr.

Fahrgestell:

= Werkzeugkasten angeblich mit stérker ausgebuchiatem Deckey.(?)

— simrtliche Bowdenziige bei Lackierung iIn Ffischsilber meist =penfalls in silbergrau
gehalten (eder eben In schwarz).

= Tacho 'wie Regina 0 von VDO Veigel. «lso Skala bis 140, AuBenring neutral bzige,
mittige Zaigerabdeckung schwarz.

— Alulenker (Brucngerahr. daher heurzutage nix TOV'), hochglanzpeliert, 22mm
Durchmesser. Breite 67cm. Form yiz mei Reglna Ol-06 s ln, jeqoch réchis aurge-—
schraubter Lufthebel, links shensolcher Zilndungsnahal,

= _uftpumpe unter dem Sattel in sehwarz.

= Bremsankerplatren u, Maben hochslanzpaoliert

— Fuflbremshebel u. Satvelfeder verchromt,

- Bremshebel an Trommeln In Maschinenfarte lackiert, b







Fahrzeugbriefe.

Wer noch cinen Fahrzeugbrief fiir eine zuzulassende Horex sucht ist bei Manfred Otten.
Oesterstr. 79, D-44309 Deortmund-Brackel, Tel. 0231-254173 gut aufgchoben Fiir
20DM ist ein Bricl aus seinem Fundus zu erhalten.

Ventilfithrungen
Woher ich diese Information habe ist mir nicht mehr ganz klar, es konnte
Klaus Tel. 089-778380, Uli Tel. 0521-290837 oder Gernot 0941-270794
gewesen sein. Wichtig ist, diese Information flir jene die sich Fiihrungen
selbst herstellen wollen. Oder aber auch fiir Hiandler die Fiihrungen
herstellen lassen wollen. Nach der heute giltigen Norm der
Automobilindustrie haben Fithrungen gegeniiber der Bohrung im Kopf
7/100mm UbermaB (PreBpassung) , das ist etwas zuviel fir unsere
Horexen. In Horex-Motoren sollten die Fithrungen nur mit 3/100mm bis
5/100mm Ubermall eingebaut werden. Wer seinem Zylinderkopf etwas
gutes tun will beachtet folgende Vorgehensweise.
1. Fihrungen immer von der Olseite zur Brennraumseite hin ausbauen.
Dies geht meist nur, wenn die im Olraum befindlichen Teile der
Ventilfiihrung mit einem Zapfen-Senker zerspant werden. Der Ausbau in
umgekehrter Richtung fithrt oft zur Weitung des Fiihrungssitzes im
Zylinderkopf. Wird die Fihrung mehrfach falsch ausgebaut und in Folge
der Weitung , immer wieder eine groflere eingebaut, so kann dies zu
schweren Schiden, wie KopfriB oder konischer Erweiterung des
Fiuhrungssitzes fiihren. Beide Schidden sind nur mit grolem Aufwand zu
beseitigen.
2. Neue Fiithrungen nur mit korrektem PreBfmalB und bei spuckheiem
Zylinderkopf einsetzen. Bei Nichtbeachtung mogliche Schiden wie unter
Punkt eins. Der Ausbau sollte bei kaltem Kopf erfolgen, da das
Wirmedehnverhalten der beteiligten Materialien, Fithrung und Kopf, dem
Bastler unbekannt ist. Kaltes Alu ist aber formstabiler als heif3es.
3. Geht die alte Fiihrung nur mit strammen Zug aus ithrem Sitz und ist das
Tragbild der alten Fithrung gleichmifBig iiber die gesamte Sitzfliche, so
kann man mit der Mikrometerschraube das AuBenmaB, fiir die neu zu
beschaffende Fiihrung, an ihr abnehmen. Hatte die alte Fihrung aber ein
ungleiches Tragbild oder ist sie fast von alleine herausgefallen, so wire
etwas Erfahrung zur Behandlung solcher Fille sicherlich nicht Schlecht.
Wenn diese fehlen, sollte man Kontakt zu entsprechenden Spezialisten
suchen. Die mégliche Ursachen sind unter Punkt eins benannt

Euer Horex-Novic
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Alu l6ten bei 390° Celsius !

Wer auf der Buschwiese war, konnte sich dort am Stand der Fa. Miiller Schweifitechnik
selbst von dieser ncuen Technologie iiberzeugen. Uns erschien der Preis der Lotstibe
iiberzogen. Die Qualitit der Loétungen erschien uns jedoch als hervorragend. Das
Verfahren soll auch fiir Zinkteile (z.B. Vergaser) geeignet sein. Interessenten wendcen
sich an Tel. 06291-41215 Fax 41150 und lassen sich beraten. Sollten dann im Kreise
der Horexfreunde, gesicherte Erkenntnisse i{iber die Vorteile (Oldichtigkeit,
mechanische Belastbarkeit und Temperaturverhalten) dieser Technologie erarbeitet sein,
so bitten wir um cinen direkt in den HB zu kopierenden Bericht.

Die Informationen stammt aus der Gummikuh 8/94, S. 15 und 38, zu erhalten unter Tel
0421-501617.

Horex Rennmaschinen in Emden.

Wie uns jetzt erst bekannt wurde fand am 10.4.94 in der Nordsechalle, als Tcil des
5.0ldtimer-Treffens Emden, eine Rennmaschinenausstellung statt. Ein umfangreicher
Teil dieser Ausstellung war der nachkriegs Rennmaschinenentwicklung von Horex
gewidmet. Alles, bis auf die letzte 350er 2-Zyl. Werksmaschine, soll da gewesen sein.
Auch die auf Horexbasis fufenden Miinchentwicklungen und die durch Schiissler und
Kuhn gemachten 250er Rebell-Renner. Fiir die Norddeutschen schade - zu spit fiir
einen Besuch!

Wabhlhilfe bei Ol und Schmierungsfragen,

bietet ein Bericht in der Markt 11/94 Seite 48 und 12/94 S.50. Der Bericht behandelt
solche Fragen wie: Sind moderne Ole die richtigen fiir alte Motoren? Wo licgen die
Unterschiede zwischen modernen und damaligen Olen? Welche Nachteile oder Vorteile
haben moderne Ole in alten Motoren? Wie sollte idealerweise eine Gleitlagerbuchse
gestaltet sein, um maximaler Belastung zu widerstchen? Oder was bieten die speziellen
Oldtimer -Ole? Nachbestellung unter Tel. 0611-266106.

Imperator 450 (Citation) Kolben.

Bei der Fa. Verolia Pistons and Reds, 2160 Cherry Industrial Circle. Long Beach, CA
208035, USA. Tel (214)636-9329 oder (310)531-8463 und Fax (310)633-9439 kann man
auch kleinec Mengen von Kolben anfertigen lassen. Fiir 230 Dellar wurden Tim Fowler
zwel Citation Kolben angefertigt. Die Kolben wurden Komplet mit Bolzen Ringen und
Sicherungen nach einer Wartczcit von 3 Monaten geliefert. Diese Firma liefert alle 4-
Takt Kolben sic bendtigen nur eine Vorlage. Dadurch, daf die Kolben nach der
Bohrung gefertigt werden, kann das Ausbohren auf das notwendige Minimum
beschrinkt bleiben. Fiir das Bohren des 2-Zylinders wurden Tim 100Dgllar berechnet.
Diese Information entnahmen wir der Zeitschrifi  Deutsches Motorrad Register” von
Conway Link USA (504 837-1013.
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Lichtbatterieziinder

Der Lichtbatterieziinder vereinigt in sich eine Batllerieziindung — bestehend aus Ziind-
spule, Zindunierbrecher und Fliehkraftversteller — und eine Gleichstrom-Lichtmaschine
mit Reglerschalter, die in Verbindung mit einer Batterie arbeitet. In der Ausfilhrung von
Bosch wird er als Ziind- und Lichtstromquelle fir Zwei- und Viertaktmotoren mit einem
oder zwei Zylindern verwendet. Gegeniiber dem Schwunglichtmagnelzinder wird er dann
vorgezogen, wenn der Zindzeitpunkt des Motors in Abhdngigkeit von der Drehzahl ver-
stellbar sein muB und wenn die Lichtanlage eine groBere Lichtleistung erfordert.

Das Geral bestehl aus einem ,,feststehenden Teil", der in einer Passung des Kurbelgehduses
befestigt wird, und aus einem ,,umlaufenden Teil", der ,,fliegend" — d. h. chne eigene La-
ger — auf die Kurbelwelle aufgesetzl ist.

Kohleburste im Burstenhalter
(aut Kollektor schleifend)

Anschiuflleiste

Fliehkrall-
versieller

Kondensalor

Unterbrecher

Zundspule

Abb. 385 Bosch-Lichibalteriezinder {Ur Einzylincermotor















Abb. 391 Der einhdckerige Unterbrechernocken unterbricht bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle
den Primdrstrom abwechselnd in der einen und in der anderen Zindspule, wie es der Be-
trieb des Zweilakimotors erfordert.

Beil Zweizylinder-Viertaktmotoren hatder Lichibalferiezinder wohl zwei
Ziindspulen, aber nur einen Unterbrecher und einen Kondensator. Die Primdrwicklungen
der beiden Ziindspulen sind in Reihe geschallet,

Der Primdrstrom wird durch den einhéckerigen Unterbrechernocken in den beiden Ziind-
spulen gleichzeitig unterbrochen. Das bringt mit sich, daB bei zwei Umdrehungen der Kur-
belwelle in den beiden Motorzylindern abwechselnd je ein richtiger und ein ,,falscher" Ziind-
funke entsteht. Der richtige Ziindfunke entzindet am Ende des Verdichtungshubes das
Kraftstoffluftgemisch, der ,falsche' Funke fdllt in das Ende des AusstoBhubes und bleibt
ohne Wirkung. '

Die Warlung des Lichtbalterieziinders verlangt, daB die Unterbrecherkontakte genau wie
bei der allgemeinen Balteriezindung gepflegt und von Zeit zu Zeit nachgestellt werden,

und dafB die Kohlebiirsten und der Kollektor wie bei einer normalen Lichtmaschine nach
ldngerer Belriebsdauer iiberholt werden.

Wir danken Uwe Rosenthal Tel .0461-34741. von den AWO / Simson Freunden. fiir die
informative und interessante Zusammenstellung itber Motorradelektrik der vergangencn
Jahre. Wir werden diese in mehreren Beitrdgen im HB bringen. Danke Uwe.

Tips aus" MAXIFAHRER" Tel.02403-33224.

Gewindereparatur M7

Die Fa. Hema, Karlstr.5, 27711 Osterholz-Scharmbeck, Tel. 04791-3776,
Fax 04791-3541, liefert fiir ca. 62,-DM den "RECOIL" Rep-Satz. RECOIL
ist fast identisch mit dem bekannten Helicoil.

Probleme mit Schliissel und Schlsssern

Die Fa. HJ. Konrad GmbH, Postfach 1528, D-63885 Miltenberg, Tel.
09371-3015, Fax 09371-4171 kann samtliche Schliissel und Schlésser nach
Muster oder Nummer liefern. Siehe auch HB 3/91 S.23 und 3/92 S.26.

BI‘EDISW'i]I']kungn

Das Anpassen der Bremsbacken an den Radius der Bremstrommel geht
einfachst mit 80er Schmirgelleinen und doppelseitigem Klebeband. Das
Schmirgelleinen wird iiber die gesamte Belagbreite und den gesamten
Innenumfang der Bremstrommel aufgeklebt. Nun werden die auf der
Bremsankerplatte sitzenden Backen auf den Radius eingeschliffen. Achtung
Abrieb ist krebsauslosend, (Asbest) nur mit Wasser ausspiilen. Nach dieser
Behandlung sollte eine neubelegte Bremse ihrem Namen wieder Ehre
machen!
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Seitenstinder fiir Resi und Imperator.

Uwe zeigte auf der 40igsten einen Eigenbau-Seitenstander,der sich - wie
Uwe sagte - sehr gut bewéhrt hat. Uns hat die Ausfiihrung sehr gut gefallen,
da sie sich dezent unterhalb des Auspufftopfs verbirgt. Uwe Tel. 06181-
28319 will hierzu eine Bauanleitung erstellen, die wir dann im HB bringen.
Eilige rufen direkt bei Uwe an.

Korken

Sektkorken haben sich als Material zur Benzinhahnreparatur - (Information
hierzu - siehe Motorrad-Classic Heft 3/94 S.49. Bei Nachbestellung
Tel.0711-182-1229) - gut bewihrt. Dieses Material eignet sich aber auch
hervorragend fiir Kupplungen. Wer hierzu Tips benoétigt wende sich an
Dieter Tel. 02223-24583.

Museum

In D-02779 GroBschénau / Ostsachsen, in der David-Goldberg-Str. 27,
Tel.035841-2708 gibt es ein Motorrad und Technik Museum zu besuchen.
Geoffnet - Samstag und Sonntag 10 bis 12 und 13 bis 17 Uhr, von April bis
Oktober, so die Zeitschrift Markt 5/94 S.263. Sollte ein Horex-Freund das
Museum besuchen, so wiirden wir vom HB uns tiber einen Bericht freuen.
-Bernhard Tel. 06221-315760 hat uns freundlicherweise noch ein Museum
benannt.

Edelstahlauspufftsple

Stefan Tel. 08230-5700 fertigt in Handarbeit birnenformige Auspuffiopfe
fiir die Regina mit langen Kriimmerrohren. Als Material findet 1,25mm VA
Blech mit der Bezeichnung 45.41 Verwendung. Diese Topfe konnt ihr an
eure Nachkommen vererben. Das so etwas nicht billig sein kann ist wohl
klar. Stefan nimmt 250,-DM pro Topf.

Des weiteren hat Thomas Ackermann, unser Horex-Freund aus England
eine Adresse eines englischen Kleinbetriebs der zigarrenformige Topfe aus
VA herstellt. Diese Topfe passen wunderbar an Imperator und Resi. Das
durch verschieden lange Rohre gebildete innere Dampfungssystem ist fur 4-
Takter hervorragend geeignet und hat so manchem Krad Fliigel gemacht.
Thomas ist unter Tel. 0042-33-31045 zu erreichen.

Eine Weitere Adresse zu diesem Thema ist Stefan Aumann, Haidhduser 2,
in D-27801 Brettorf, der neben Topfen auch Kriimmer in VA herstellt.
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