





AUSTAUSCHKURBELWELLEN - KURBELWELLENREPARATUR

Far schnelle Reparaturen stehen sofort Austauschkurbelwellen for Regina Typ 0,
Regina Typ 01, Regina Typ 03 und Regina Typ 06 zur Verfigung. Bei den Tausch-
wellen sind die Pleuellager erneuert, die Kurbelzapfen in gutem Zustand

DM 360,—
Kurbelwellenreparatur ’
Pleuellager erneuern. Durkopp Nadelkranz mit verbesserter Olzuftthrung. Die neuen
Nadelkri&nze gewd#hrleisten hdhere Standzeiten der Welle. DM 360,—

Umbau der geschraubten Welle

Vollrollige Kurbelwellenhauptlager ftr die Regina- Typenreihe 0 und 01 sind nicht
mehr vorhanden. Die Kurbelwellenhauptlagerung auf der Lichtmaschinenseite sollte
auf Norm-Nadellager mit hoherer Tragzahl umgebaut werden.

Umbausatz: neuer Kurbelwellenstumpf, 25 mm stark DM 160,-
2 Nadellager mit Innenringen und Anlaufscheibe DM 62,
1 Simmering DM 9,80
KIPPHEBELLAGERBOLZEN

Die Kipphebellagerbolzen sind durch die einseitige Belastung oval abgenutzt.
Klappernde Motorger8usche werden u. a. dadurch verursacht.
Verbesserte Kipphebelbolzen aus hochlegiertem Stahl in der Qualitdt 100 Cr 6,

gehéartet, rundgeschliffen, gelappt: DM 20,—
Eine weitere Verbesserung stelit der Umbau auf Nadellager dar:

Kipphebelbolzen geeignet als Laufbahn fir Nadelktérper DM 24,—
2 Nadellager 28,—

EINSPEICHSERVICE P H@ E /

Fur die eilige Restauration stehen Austausch
zur Verfﬂguﬁg: ERSATZTEILE-VERSAND
REGINA - RESIDENT - IMPERATOR

Alu-Hochschulterfelge : 130, —
i | sitionen - s
Stahlfelge, verchromt, unterkupfert ngg:irgw‘?’j;n‘?';fggu?;g? Teileerti- 80,--
40 glanzverchromte deutsche Dicke . Ei : s
Einss eichen und Zentrieren g - i E".‘sﬁe' ch 29
p ) cervice - Gebrauchimaschinen + Neues T70,--
" . ﬁi\]u-N;be Shoﬁi;fglrnzpo[teren Werkstatt-Handbuch - AluschweiBungen * 45,—
usatzarbeiten bei Stahlfelgen Lagersitzreparaluren
Mittelstreifen mit 2 Seitenstreifen 55,—

MOTORENUBERHOLUNG

Motor komplett zerlegen, Motorgehduse reinig §720 SCHWEINFURT

und Zylinderkopf entrosten bzw. glasperlstrahl Zehnistr. 28 - Tel. 0972141455 u. 1415

zusammenbauen. Getriebelagerung prtfen, Steuerzeit, Zindzeitpunkt, Kurbelwellenspiel

und Ventilspiel einstellen, Lichtmaschine prufen. Arbeitskosten pauschal DM 500,—
bis max. DM 600,—

Materialaufwand, Preise It. Teileliste abztglich 10 % Rabatt

An Fremdkosten kdnnen anfallen:

Zylinder schleifen DM 65,—
. Ritzellagerung und Getriebenebenwellenlagerung durch Auftrags-
schweiBen reparieren und verstdrken, Lagersitze und Getriebe-
wellenflucht auf Lehrbohrwerk herstellen DM 240,—
Kurbelwelle mit Pleuellager richten DM 360,—
AUSTAUSCHZYLINDER
Fir Notfalle stehen Tauschzylinder mit passenden Kolben zur Verfogung.
Austauschpreis fur 1 Kolben DM 138,—

Schleifkosten DM 65,— DM 203,—
























Frrage aus HE 191

-Welches Gewinde hat die Kickstarterbefestigung bei der Regina™
Die Frage ist garnicht so einfach, auch wir vom HB sind uns nicht
zu 100% sicher, doch glauben wir zu 994 die richtige Antwort zu
wissen. Doch zuersteinmal zu den Antworten, es sind 12 Antwort-
schreiben eingegangen, sechs mal die Antwort M11 mal 1, vier mal
die Antwort Sondergewinde M11,5 mal 1 und einmal nu MI11l, 1ch
glaube all diese Antworten sind falsch. Eine Antwort und zwar von
Hans vom HC-Berlin, hat uns stark an unserer Auffassung zu diesem
Gewinde zweifeln lassen, er schrieb: "Das Gewinde hat 24 BGang auf
ein Zoll wund 15/32 Zoll Durchmesser.'" Auch wir sind der Auf-
fassung, dass es sich bei diesem Gewinde um ein zoelliges han-
delt. Auch die 24 Gang entsprechen unserer Auffassung nur mit den
15/32 koennen wir uns nicht anfreunden. Wir meinen es handelt
sich um eine in der Vorkriegszeit gaengige Britisch-Standart-Fein
(BSF) Groesse wvon 7/16 Zoll mit 24 Gang mit dem fuer diese HSF
Gewinde vorgesehenen Flankenwinkel von 55 Grad. Einen Satz Gewin-
debohrer und die dazugehoerige Schneidkluppe in dieser Groesse
hat mein Bekannter Karl-Heinz in Weinheim in einem alten Zoll-
gewindekasten. Alsao ein Beweis fuer die damalige Gaengigkeit
dieses GBewindes im Varkriegsdeutschland. Doch die Sache hat noch

einen Haken! 7/16 Zoll sind 11,1125 mm, 1im Vergleich hierzu die
Angabe von Hans 15/32 Zoll sind 11,90625 mm. Bei einer Ver-—
gleichsmessung von vier Kickstarterwellen, ergab sich ein

Durchschnittswert von 11,4 mm fuer den Gewindedurchmesser, die
gemessenen Wellen lagen bei 11,3 11,4 11,4 und 11,5 mm. Nun
unsere Bewertung von 11,1125 bis 11,4 sind es ca. 0,28 mm also
eine Fresspassung, das Gewinde wird schwer gehen, dies ist viel-
leicht sogar wuenschenswert am Kickstarter. Doch im Gegensat:z
hierzu bei 11,90625 zu 11,4 sind es ca. 0,5 mm Luft, dies bedeu-
tet ein Wackelgewinde, nicht unbedingt zu empfehlen. Auch ist uns
nicht die Existenz von Werkzeugen fuer ein solches BGewinde be—
kannt. Aber vielleicht war es ja ganz anderst und Hurth machte
das Gewinde in 450/1000 Zoll was dann genau 11,43 mm ergeben
wurde. Aber das ist dann sowieso theoretisch.

Horex Werkzeuge

Roli in Bielefeld, auch bekannt fuer seine schnelle Regina 500,
kann ueber seinen Werkzsughandel Messwerkzeuge der Marke "HOREX"
(HOREX auf dem Werkzeug fest aufgeschrieben) beschaffen. Es han-
delt sich bei diesen Werkzeugen um preiswerte Auslandsfabrikate,
die aber durchaus einem guten (ualitaetsstandart entsprechen.
Ralli ist erreichbar unter Tel.0521-61443

HOREX Regina ERSATZTEILE

zum Beispiel:

Schalthebel- und Kickstartergummi in orig. Form je 6,80 DM
HOREX Emblem 2-teilig, beste Qualitét je 59,80 DM
GEPACKBRUCKEN in orig. Form mit Halterung je 149,80 DM
FAHRERSATTEL komplett neu, Untergestell orig. Form

HUPE 6V dicke Ausfilhrung, schwarz, mit Chromblende 39,80 DM

und vieles mehr
fordern Sie kostenlose Ersatzteillisten an.

MOTORRAD STEMLER **

GROSS- UND EINZELHANDEL - IM- UND EXPORT - ANFERTIGUNGSTEILE
Adler - BMW - DKW - Horex - NSU - Triumph - Viktaria - Zindapp und andere

Garschager Heide 29, 5630 Remscheid 11, Tel. 02191/53067
Telefax 02191/590349
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ten. In wenig mehr als 7 Minuten waren die 10 km beendet, und
Cer{, Berg und ich fuhren stolz unsere Ehrenrunde, Im folgenden
25-km-Rennen der gleichen Klasse gab es noch heftigere Kampfe
und dementsprechend auch Stiirze, so dal sich das Feld der Fahrer
bedenklich lichtete. Die Magnetleute — Ludwig, Pollak und Schu-
bert — fuhren wie die Teufel, bis der kieine Pollak im Kampie
mit mir in der steilen Kurve schwer stiirzte und besinnungslos
mit schweren inneren Verletzungen weggetragen werden multe.
Er hat nie wieder ein Rennen fahren kénnen. Nach 2 heifumstrit-
tenen Vorlaufen solllte das Hauptrennen des Tages — eine Stunde
mil Motoren unbegrenzter Stirke — gefahren werden, aber es
musBte eine lingere Pause eingelegt werden, da dem: Bahnarzt
Dr. Bildt das Verbandsmaterial ausgegangen war. SchlieBlich war
neues Material zur Steile, und nun begann die toilste Jagd, die ich
Je wihrend meiner langen Laufbahn zls Rennfahrer erlebt habe.
Cerf{, Berg und ich iibernahmen sofort wieder die Spitze und mufi-
ten unurterbrochen den riicksichtsloser Angrifien unserer Gegner
standhzalien. Riesenmengen Ol pumpte ich ununterbrochen in mei-
nen tadelles Izufenden Vierzyvlinder. Das Publikum raste vor Be-
geisterung und wir kamen keinen Augenblick zur Ruhe.rVor mir
lagen in ca. 50 Meter Entferung 3 Konkurrenten nebeneinander in
hartem Kampfe, und ich mufite meinen Vierzylinder auf ca. 70 km
abdrosseln, da ich mich unmoglich in diese Auseinandersetzung
einmischen konnte. Da sah ich zu meinem Entsetzen plotzlich. wie
die eng bejeinanderliegenden Fahrer in der groflen Kurve plotz-
lich zusammenstiefien und stirzten. Den Bruchteii einer Sekunde
spater hiiilte eine haushohe Flamme Fzhrer und Maschinen ein.

und die Kurve veruwandelte sich blitzschnel! in ein Feuermeer.-

Ohne irgend etwas erkennen zu kénnen, raste ich durch den feu-
rigen Vorhang hindurch — zu meinem Glick. ohne einen Fahrer
oder eine der herabstiirzenden Maschinen zu streifen —, und dann
holie ich befreit tief Atem: Ich war dem sicheren Tode um Haares-
breite entgangen. Die unter den Zuschauern ausbrechende Panik
beeindruckie mit wenig. Als ich eine Runde spiter die Ungliicks-
stelle wieder in vollem Tempo passierte, erblickte ich unten nur
noch ein Knauel breanender Maschinen und Fahrer, um die sich
die Feuerwehr bemiihie. Daraufhin wurde das Rennen jedoch nicht
etwz abgebrochen, und so konnten wir €s nach dem Ausfaile so-
vieler gefzhrlicher Konkurrenten unangefochten beenden. Als ich
dann mit dem riesigen Lorbeerkranz mit meinen beiden tapferen
Stallgenossen die Ehrenrunde fuhr, war ich noch nicnt ganz klar
im Kopfe. Wer beschreibt aber mein Erstaunen, als ich plotzlich

an der Barriere des Innenraumes meinen Freund Tiebel erblickte,
der auf Kriicken zumn Rennen gekoemmen war und nun vor lauter
Begeisterung unabladssig meinen Namen briillte und so lange auf
die Barriere einschiug, bis beide Kriicken restlos zertrimmert
waren! Wie er dann wieder nach Hause gekommen ist, weill ich
allerdings bis heute noch nicht. Sein kreidebieiches Gesicht zeugte
aber noch deutlich von den Foigen seines 10 Tage vorher erlitte-
nen schweren Sturzes. Als das Schlufrennen — ein Match in 3 Liu-
fen Gber je 5 km — gefahren werden sollte, da dunkelie es bereits
stark auf{ der Bahn. Alle Fahrer waren schon am Start nur ich
fenlte noch. Nach langem Suchen fand man mich endlich vor der
HBennbabhn draufien auf der Bordschwelle der Treptower Chaussee
sitzend, den Kopf in die Hinde gestiitzt und vollig geistes-
abwesend, w3ahrend der Ausfliiglerverkehr um mich berum bran-
dete. Man brachte mich mit gutem Zureden zum Start setzie mich
auf meinen Vierzylinder, die Startflagge senkte sich. und wie aus
der Pistole geschossen sauste meine Maschine davon..Ehe die an-
deren Maschinen ihr wolles Tempo erreichen konnten, hatte ich
das ganze Feld schon uberrundet undé der 1. Lzuf war beendet.
Im 2. Lauf war es bereits so dunkel, d=8 man nicht viel mehr ais
die Auspuffiamme unserer Maschinen sehen konnie. Als ich mich
soeben anschickie, meinen Klubkameraden Max Krumpa-Bernau
auf 5,5 PS Adler anzugreifen, den Sieger von Berlin—Frankfurt/
Main 1905, stirzte dieser plotzlich dicht vor mir in der steilen
Kurve und wurde davongetragen. Einen Augenblick spiter kam
er wieder zu sich, rannte zu seiner Maschine zuridk und nahm das
Rennen sofort wieder auf{. Da ich den 2. Lauf auch gewonnen
hatte eribrigte sich der 3. Lauf, und ich wurde zum Sieger pro-
klamiert. Ich war total erschopft, und mein Vater steckte mich in
eine Pferdedroschke und schaffte mich nach Hause. Die schwere

‘goldene Uhr, die ich heute noch gebrauche und welche die Gravie-

rung , Treptower Bahnrennen 5.5. 1907 trigt erinnert mich noch
oft an diesen tollen Renntag, der meinem Klub immerhin einen
ReinuberschuBl von uber 1500 Mark einbrachte und ihn mit einem
Schlage zum reichsten Motorklub des DMV-Gaues 1 Berlin-Bran-
denburg machte. Allerdings muBte ein Heer von Scheuerfrauen
4 Tage lang die Treptower Bahn mit heiler Lauge scheuern, um
das verspritzte Motorendl von der Zementfliche zu entfernen. Ob-
wohl Berlin von dem Verlaufe des Rennens hell begeistert war,
hat man nie wieder gewagt, ein derartiges Rennen auf dem ,Nudel-
topf* zu veranstalten. Man hatte auch kaum noch Fahrer dafiir
gefunden.
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Machtrag Auslasswventil

—Wie mir Roli mitteilte, 1ist auch das Yamaha XT500 Auslassventil
bei der Regina 400 zu verwenden. Uns liegen aber ueber die Ab-
messungen keine Daten vor, deshalb sollten Interessierte sich
bitte an Roli wenden Tel.043546-448. Wir vom HB sind auch an einer
detaillierten Anweisung zum Einbau dieses Ventils interessiert
und wuerden diese gerne im HB veroceffentlichen. Auch das Ein-
lassventil der XTS00 soll fuer Regina gehen. Auch soll schon
mehrfach ein Natrium gefuelltes Auslassventil von Alfa~Romea fur
Regina abgeaendert worden sein. Info hierzu bei Hannes
Tel.061422/213466

Imperator Veteranmnemnrennspor t

-Fuer die Freunde einer schnellen Imperator, wie sie Schulz/
Diemer, Enders/Mannischeff, Hennefruend/Wenk, Schoeppner, Dahlke,
Jutzi, krech, Waliszewski/Eggert, Gliesche/Wittig, Springenberg,
Czihak, Maier/Braeuning, Goebel/Tafel u. Rubach, Sachse/Maczus,
Lodde, Aufderhaar, Knappstein/Wohlfahrt, Rubach, Jansen,
Kindermann, Rubach, Gebr.Engelhardt, Brandt/Gerle uw. Genzel,
Koehler/Dday, und Schmelzer/Mohr gefahren haben, sofern sie im
Besitz eines G500 oder 600 Zylinders sind, diese gab es von
Kaiser, Muench oder Siebrasse, hier einige Informationen zur EBEe-
stueckung mit neuen Kolben.

Eine erprobte Kombination ist die Verwendung des alten Yamaha
X8650 Pleuels, dies ist 140mm lang, im Gegensatz das neuere hat
nur ca 136mm, in Verbindung mit NSU Max Kolben. Die Kolben gehen,
bei Verwendung von naormalhohen Zylindern, ca. 2mm in den Brenn—
raum. Im Kopf muss eine Buetschkante dargestellt werden.

Neuere Kolben waeren Kawasaki Endurance (140PS 1000ccm 4Zyl), der
Schmiedekolben hat 49,4mm Durchmesser einen Dom und der Ventil-
winkel entspricht der Imperator. Aber auch der Knlben der Honda
CB350 ist denkbar, der Dom ist hier nicht so ausgepraegt. Doch
diese Kolben erfordern auf Grumd ihrer geringen Kompressionshoehe
von ca. 23 bis 26mm einen um ca. 2 Kuehlrippen gekuerzten Zylin-
der. Wobei die Kuerzung des Imperatorzylinders nur in Schritten
der Kettenteilung der Nackenwellenkette moeglich ist. Oder halbe
Teilung bei Verwendung eines gekroepften Gliedes. In dieser Frage
ein Denkanstoss von Seiten des HB. Vielleicht waere es moeglich,
ein entsprechend langes Pleuel bei Sobizack zu beziehen, der
muesste doch die Moeglichkeiten dazu haben. Lange Fleuel sollen
ja nach der Literatur einen kultivierteren Motorlauf ergeben.
Saollte hier einer am Erfahrungsaustausch interessiert sein, so
wende er sich bitte an Holger Tel.048B82/385 oder Uli 0521/290837.
Fuer Informationen in schriftlicher Form, die wir Veroeffent-
lichen koennen, sind wir vom HB dankbar.

Regimna 49400 KKolben

-Ein weiterer Kolben, den man in der Regina 400 einsetzen kann,
ist der der Yamaha X5650 . Nachteil der Zylinder muss um 7mm
gekuerzt werden. Hat jemand mit diesem Kolben Erfahrung?

F%ge&:ijjear11: Ratgeber

;g:e Ee%traege zur Behandlung der Resident von Achim Adelmann in

2 1/99 und 2/90 fanden gute Resonanz’ und stellvertretend sei
ier dle_ﬁnfrage von Helmut Tel.06147/8356, nach der versproch-

enen Anle1?ung ueber die Bearbeitung des Resi-Zylinderkopfes er-

waghnt. Qzelleicht ist es Achim moeglich, hier nocheinmal etwas

Zeit zu investiern, und uns seine Erfahrungen weiter zu geben.

31959 Bitte spreche ich im Wissen um seine knappe Zeit, wie mir
nsrr Adelmgnn am Telefon mitteilte, fuer die Horex-Freunde aus.
er fuer jene, die nicht darauf warten wollen, sei der Hinnweis

auf Achims Telefonnummer ; 3 - ‘
ctatEak, am Ende seines Artikels in HB 2/90 ge—

—

i_r






Feimne Firma

~Nachtrag zur Firma Thebesius in 6100 Darmstadt Otto—-Roehm—-S5tr.B82
Tel.04150-88015. Diese Firma fuehrt nicht nur Rollen, sondern
auch gehaertete Anlaufscheiben, Lagernadeln, Fleuelsaetze,
Kurbelwellen, Sicherungsmittel, Zapfen und manches mehr.
Fleuel Hfuer Imper-asaator

—Imperator Pleuel sind noch bei BMW zu beziehen, es passt das I-
Fleuel der erste BMW RZ25/3. Die Fleuellaenge ist nur um unbedeu-
tende 0,Smm kuerzer. Spaetere Ausfuehrungen der BMW R25/3 hatten
ein Messerpleuel; ob dies auch passt ist uns nicht bekannt. Aber
bitte achtgeben, das man ein original BMW Teil bekommt, denn auf
dem Veteranenmarkt befinden sich auch griechische Nachbauten,
diese haben keinen guten Ruf in Fachkreisen. Dann haben wir da
noch die Firma Sobizack in Bueren Tel.02951/2308 diese Firma ist
dank einer eigenen Fleuelschmiede in der Lage obiges BMW Fleuel
auch mit der korrekten Laenge herzustellen. Ein weiteres Fleuel
fuer Imperator passent ist bei Sobizack erhaeltlich und zwar
jenes der Bundeswehr Maico M250 B, speziell gefertigt in Im-—
peratorlaenge 134,5mm und ohne Schmierschlitze des Zweitakters.
Bei letzterem ist der Hubzapfen nicht mehr gekroepft, sondern
durchgehend 25mm im Durchmesser. Die Hubzapfen werden selbstver-
staendlich durch Sobizack, +fertig fuer den Einbau in die Impera-
torwelle, geliefert. Ein Nachwuchten der Welle speziell bei
Benutzung des Maico-Pleuels, ist wegen dessen geringern Gewichtes
angezeigt. Das Maico-Fleuel wurde auch vom Lizenzfahrer Lauren:z
Schoeppner benutzt. Weitere moegliche Pleule fur Imperator sind
Yamaha X85650 neue Ausfuehrung, Laenge ist nicht genau bekannt ca.
136mm oder vom Auto Honda &600. Sollte einer Fragem zu diesem
Thema haben, so wende er sich bitte an Uli 0521-290837
FKurbelwellenmn

-Nachtrag-zur Firmenaufzaehlung Kurbelwellen reparierender Firmen
in HE 1/91. 1In Frankfurt a/M haben wir die in BMW-Kreisen be-—
kannte und geschaetzte Firma Mertinke Tel. 0469-5827B3. Wie mir
Herr Mertinke mitteilte, ist sein EBetrieb in der Lage, fuer Horex
einige Arbeiten auszufuehren. Z.B Ueberholung der gepressten
Regina und Resident Kurbellwellen Preis ca.300,- bis 350,- DM.
Fleuelsaetze ueberhelen, (nur =zylindrische Zapfen) Freis pro
Pleuel 100,- bis 150,-DM, auch die Imperatorwelle kann ueberholt
werden hier muss mit ca. S00,-DM gerechnet werden. Die Arbeiten
werden von Walter Mertinkes Rennmonteur durchgefuehrt, dies
saollte fuer Qualitaet buergen.

BSsSHSer Spor--tmocke!!

Leute dies ist die Gelegenheit; Willi hat eine beschraenkte An-—
zahl der begehrten und seltenen Regina Sportnockenwelle "B8&"
nachgefertigt! Diese Welle wurde schon im HB 3/90 auf Seite 18
angesprochen. Es handelt sich bei der B8éer, nach Augenschein, um
eine Tangentennocke, deren Oeffnungswinkel und Ueberschneidung
nach sportlicher ausgelegt sind als bei der E2 Nocke. Und dies
unter Beibehaltung des grossen Ventilhubes der E0O Nocke. Sollte
jemand mit dieser Welle schon Erfahrungen gesammelt haben, so
bitten wir vom HB uns diese mitzuteilen. Die Welle gibt es bei
Willi Tel.091465/491
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