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Viele von Euch zahlen Ihren Obolus fuer den Horex—Boten dadurch,
dass Sie mit der Post einen Geldschein in einem Briefumschlag an
uns schicken. Dies ist gut so und erspart uns einigen Aufwand und
hat den Vorteil, dass es fuer den HB-Leser auch wesentlich
schneller mit einer moeglichen Ruecksendung geht. Bis jetzt ist
uns auch noch kein Fall bekannt geworden, bei dem das Geld nicht
bei uns angekommen waere.
Doch im Januar machte der Fernsehsender RTL einen Versuch und
schickte einige 100 Briefe mit Geldscheinen im Umschlag. Das
Ergebnis war, dass aus 4 Prozent der Sendungen das Geld ver-
schwand. Dies bedenkend, moechte ich alle bitten, die Ihr Geld
mit der Post schicken, es in einigen beigelegten Papierseiten mit
einem Tesafilmstreifen zu befestigen und es so zu kaschieren.
Dadurch kann man es von aussen nicht mehr so einfach feststellen
ob Geld im Brief ist.
Da wir hier vom Geld sprechen; - Auch mit der Bank ist es nicht
so einfach. Es ist mir noch nicht moeglich eine Buchung z.B. 10,-
DM (Dieser Betrag kommt oft vor.) auf meinem Kontoauszug eindeu-
tig einem Ueberweisungsbeleg, der alleine die Identitaet des
Zahlers angibt, herzustellen. So bin ich der Meinung, dass mir
zwar 10,-DM auf das Konto ueberwiesen wurden, aber mir ein Beleg
fuer die Zuordnung des Zahlers fehlt. So kann es kommen, dass
einer zwar gezahlt hat, aber trotzdem gemahnt wird oder seinen HE
nicht erhaelt. Oder mir wurde von der Kreissparkasse Floen 10,-DM
ueberwiesen, aber der Absender ist auf dem Gutschriftbeleg nicht
vermerkt. Auch hat mir einmal in Mannheim einer 5,-DM in die Hand
gedrueckt und gesagt es sei fuer den HB, doch zu Hause hatte ich
seinen Namen vergessen und so bin ich ihm noch S,—- DM schuldig.
Was 1lernen wir hieraus ? Wer arbeitet macht Fehler und wer sich
falsch behandelt fuehlt, soll sich bitte melden, wir geben unser
bestes und haben nicht vor Geld zu unterschlagen.
Noch eine Bitte, von Natur aus bin ich schreibfaul und der HB ist
schon Schreibarbeit genug! Fuer Anfragen, die eine Antwort erfor-—
dern, bitte ich mich anzurufen, (siehe Impressum) so kann ich mir
das Antwortschreiben sparen und ein Plausch mit einem Horex-—
Freund ist auch ganz nett!
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I MEMORAaNTUM CURT HAHNENSTEIRN
» 1810111 - 25121921

Ein Mensch hat uns verlassen, mit dem zu sprechen, zu arbeiten,
von ihm zu lernen eine Wonne war. Seine Grosszuegigkeit und Hilf-
sbereitschaft war einmalig. Er bildete das Zentrum unser Leiden-—
schaft. Sein Erfahrungsschatz und sein Koennen wird nicht zu
ersetzen sein. Ich vermisse Curt! Ich weiss und die EBeerdigung
zeigte es deutlich, das es vielen Horex—-Freunden auch so geht.

Curt ein Westerwaelder, geboren in Rehe, dort schon als Kind,
durch das Fahrrad - Naehmaschinen und Zentrifugengeschaeft seines
Vaters, mit dem Zweiradbazillus infiziert, blieb ein ganzes Leben
ueber dem Zweirad verbunden.

Das Technische liegt im EBlut der Hahnensteins, der Grossvater
baute in seiner freien Zeit Uhren, mit bewegten Figuren, die
Zahnraeder wurden hierzu aus Messingkaufmannsgewichten gesaegt
und gefeilt. Der Vater hatte schon 1907 sein erstes Motorrad, dem
1?11 das erste Auto folagte. '

Schon als Kind hatte sich Curt, in der vaeterlichen Werkstatt,
einen guten Ruf als Einspeicher und Zentrierer erworben. Fahr-—
raeder der Marken Phenomen, Adler, 0Opel und EBrennabor wurden
verkauft. Es liess nicht lange auf sich warten und auch Motor-
rasder wurden dazu genommen. Doch so ein Motorrad wollte auch
gewartet werden: der Deckel zum Zuendmagnetenantrieb war schnell
abmontiert und auch der Magnet ausgebaut. Doch nachdem man alles
wieder nach bestem Koennen zusammengebaut hatte, lief der Motor
nicht mehr. Was nun? Als Fahrradmonteur hatte man mit Zuendzeit-
punkten nichts zu tun. Aber Curt hatte da mal was gelesen und er
versuchte nun den Konus des Kettenrades zum Magnetantrieb so
durch verdrehen zu versetzen, dass der Funke im rechten Augen-
blick zustande kam. Und siehe da, es glueckte. Curt war nun fuer
die Motorraeder, meisst Zuendapp, bei Hahnensteins zustaendig. In
diese Zeit faellt auch der erste Kontakt zu Columbus, der Vater
faehrt nach dem ersten Weltkrieg eine Buecker mit 250ccm Columbus
AM Motor. Diese Maschine war Curt noch in guter Erinnerung, da
bei ihr oefter die hinter dem Zylinder stehenden Stossstangen
herausgesprungen waren, die man dann 1im Strassnstaub wieder
suchen musste um weiter fahren zu koennen. Bald fuehrte man Er-
satz dabei.

Curt entwickelte sich zu einem erfolgreichen Motorrad-Verkasufer.
Spaeter dann bei einer groesseren Motorradhandlung, deren Haupt-—
marke deutsche Triumph war.

In dieser Zeit kam es, durch die fernen verwandtschaftlichen Be—
ziehungen, von Hahnenstein zu kKleemann, 2zu Besuchen der Soehne
von Roberts und Gregorie; beide Englaender in leitender Stellung
bei Horex: 1in Rehe. Bei diesen Gelegenheiten machte man gemein-—
same Ausfahrten, mit der vom Bruder geborgten "Orania" mit Jap
Motor, einer Marke aus Dillenburg.

Doch der Broterwerb war i1n einer Gegend, wie sie der Westerwald
darstellt, nicht das Einfachste. So kam es zur Aussiedlung nach
Mecklenburg. Dort bewirtschaftete man einen groesseren Hof, an
den man zusaetzlich ein Fuhrgeschaeft angliederte. Dieses Fuhrge—
schaeft, Nah und Fernverkehr, fuehrte Curt und sein Hruder Alfred
gemeinsam.Das vorhandene mechanische Verstaendnis der
Hahnensteins machte den Betrieb wvon Buessing, Chevrolet LEW und
Fordson Schlepper mit zwei Haengern, zu einem gut Fflorierenden
Unternehmen.

Doch Curt zog es hinaus. Leute, die was von Motoren und Fahr-
zeugen verstanden, wurden beim Autobahnbau gebraucht. Curt kam zu
einer Baustelle, an der man sich mit einer Diesel-Feldbahn-Locko-
motive herumaergerte. Die war so startunwillig, dass man jeden
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musste, uUm es am naewu,.
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sicheres Anspringen. So kam es vu. E%“““ﬁuﬁ_“‘m“-“_m
wiederholt werden musste. 0Oder die zwelire

unwillige anziehen, Der Bauleiter war sehr gens,

tenen Verzoegerungen wegen. Dabei war der Motor au.

ueberholt worden. Curt natte den alten Kolben des 0% .
dermotors i1im Schrott liegen sehen. Der kKolben hatte ein Sack. '
1m Boden, dass war neu fuer Curt und er kombinierte.- "Was ist,
wenn dieses Sackloch im neuen Kolben zu gross ist? "- Der HMotor
wurde aufgeschraubt und mit Oel wurde der Kompressionsraum a&aus-—
gelitert und mit dem Kolben vom Schrott verglichen. Siehe da, der
neue Kolben im Motor hatte ein deutlich groesseres Sackloch-
valumen. Im Nu war klar was zu passieren hatte. Ein richtiger
Kolben wurde beschafft und eingebaut. Curt war ab dieser Stunde
nur noch fuer die zwei Lockomotiven und die Stromversorgung der
Baustelle zustaendig, eine Taetigkeit die viel Freizeit liess..
Schon in Rehe war Curt immer mit Motorraedern unterwegs. Er fuhr
Victoria mit 350 Surmey Archer oder auch Fahrzeuge mit MAG Mo-—
tore. Ein Fleuel am Strassenrand einer Berliner Chaussee an sei-
ner MAG auszuwechseln kam genauso vor wie in einer Winternacht-
fahrt von Mecklenburg nach Rehe zu fahren. Motoren und insbeson-—
dere Motorraeder liessen Curt nicht mehr los.

Der Autobahn Bau ging zu Ende und Curt nahm seine Taetigkeit 1im
Familienunternehmen wieder auf. Bis zu seiner Einberufung im
Februar 45, also kurz vor Mai dem Kriegsende war er als Trans—
porteur fuer die Heimat unabkoemmlich.

Washrend seiner, bis Oktober 446 dauernden englischen Gefang-—-
enschaft, war er nach einer Anfangszeit in Belgien, spaeter in
Minden Westf. und hier im Fuhrpark beschaeftigt.

Wieder Zuhause in Mecklenburg war es vorbei mit dem Fuhrge-—
schaeft. Aber eine Maschinenschlosserei wurde im Kreis bencetigt.
Curt machte einige Fahrzeuge, z.E. NSU 0OSL S00 und Victoria KR35
WH ex Militaer, wieder fahrbereit. Hierzu wurd aus herumliegenden’
¥riegsschrott Material ausgebaut, dass man dann zu den notwen-
digen und nicht beschaffbaren Dingen umarbeitete, wie Zapfen ,
Wellen und Gieitlagern. Eine ganze Scheune wurde mit umgearbeite-
ten Stehbolzen von FPanzermotoren verschraubt. Dreschtrommeln von
Dreschmaschinen wurden ausgewuchtet. Bei Arbeiten an Landmaschi-
nen durften die Lager nicht fein eingepasst werden, sondern sie
mussten "SAND LUFT" haben, um nicht bei der ersten Arbeit auf dem
Feld wieder zu fressen. Man kann sagen in dieser Mecklenburg-
erzeit wurde alles gemacht, von der Feinmechanik bis zur Warmver-—
formung , vom Maschinenbau, wie z.BH. Extruderocelpressen bis zum
Werkzeugbau. Doch der Unternehmergeist in Curt sagte: '"Hier in
der Ostzone, dann DDR, hat das Weitermachen keinen Sinn." Also ab
in den Westen, mit Frau, Kind und Eltern. Dies war am 23.1.53.
Ein neuer Anfang ergab sich durch die weitlaeufigen verwandt-
schaftlichen Beziehung zu Kleemanns, bei Horex in Bad Homburg.
Curt hatte keine Lust am Fliessband zu arbeiten und so began er
in der Reparatur, am 11.5.1953 in Jean Wenigs Domaene. Dort war
man anfangs, dem vermeindlich protegierten, nich sehr freundlich
gesinnt, und man versuchte, 1ihn mit einer schwierigen Reparatur
eines SBIS Motors zu pruesfen. Doch durch seine Erfahrungen mit
den gleichen Motoren aus der Victoria KR3IS5-WH hatte er sogar ein
besseres Ergebnis liefern koennen, als das durch Jean Wenig ge-
dacht wurde. So wurde Curt dann mit der Zeit zum Spezialisten
fuer Imperator und alle kniffligen Angelegenheiten in der Motor-
enreparatur von Horex.

Nachdem Fritz Kleemann das Zepter an Daimler—Benz abgegeben
hatte, wund auch das Reparaturwerl aufgeloest wurde, hatte Curt
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tete Werkstatt und Ersatzteilhaltung fuer weitere Taetigkeiten in
dgr Reparatur von Horexmotoren, aufgebaut. So mancher Rennfahrer
liess seinen Imperatarmotor bei Curt und Alfred machen ocder ue-
Eerhclen. Diese Taetigkeit fuehrten Sie bis in unsere leit, wei-
er.

H%er verstaerkte sich die Taetigkeiten wieder. Und es wurden fuer
die Freunde vom Horex-Club bis in das Jahr 1991 wunderbare Zei-
ten, in denen Curt und wir, viel lernten und lachten beim gemein-—
samen Schrauben und Ausfahren, denn das liess sich Curt auch mit
ueber 70 Jahren nicht nehmen. Unser Dank gilt auch Evi, seiner
Frau, die ihn immer in seiner Leidenschaft unterstuetzte und
dafuer sorgte, dass er bis ins hohe Alter die Stuetze in unserem
Hobby sein konnte. Mir bleibt nur =zu sagen und ich weiss, ich
spreche +uer viele: - Danke Curt fuer diese schoene Zeit wWir
sehn uns i1rgendwann wieder! ,

Siegfried Klinger

Jens Hill Mainz, den 25.2.92
Minsterstrale.l10;App L7
6500 Mainz

Hallo !

Vielen Dank fur die prompte Zusendung der beiden letzten
Ausgaben des Boten.Sie enthielten einige Informationen die
mich als Horex Sammler interessierten, bzw. beim Ldsen

von Problemen nuitzlich sein dirften (z.B.der Nockanwellsn-
Artikel).AuRerdem zeigten sie mir, dal einige Fragen
anscheinend auf sehr viel Interesse stolen, jedoch keine
befriedigenden Antworten zu finden sind - Farbtone

der Lackilerung 1st eine, Sonderserien 2ine andere:
-Schwarz als Standardlack akzeptiert jeder, Fischsilber-

grau als Sonderlack im Prinzip aucih - aber ist Biaumetallic

nur 2ine "Export-Farbe" 7 Wie ist es mit Rot (ein i1nzwiscihen

als Nachdruck srhaltliches Plakat zeigt zumind=ast einen roten

Steib S500 an 2iner 400er Relina, die Firma %ahrmann hatte

vor einiger Ie2it noch fabriknede Originalklzintsile in

Feuerrot (ca. RAL 3I000) im aAngesbot, aulsasrdem gibt es

"Auaenzeugrn', die in den S0igern Fabrikneue Feaipas

geseien haben wollen, die 2o Werk Fot warsn ...... )

Gab &= noch andere Farben, die gegen AuTprels oder fdr

Exportmodells verwendet wurden?

-Welche Sonderserien bzw. in groleren Stuckzahlen hergestellt=

Ubergangsmodelle gab es ? So soll.es (laut "Augenzeugen !!)

- Metallicblaue 350iger Reginas mit Steib LS200 (!),

- 400er mit angesetzten Schutzblechen (Modell'52),

- bei den fruhen 'SOer Reginas schwarze Schalldampfer.
mechanischen Abblendschalter und keine (!!) Leerlauf-
kontrollanzeige,

- Victoria Vicky IV Mopeds, die durch HOREX- Typeanschila,
Steuerkopfemblem und Tankaufkleber in der Spatzeit zu
HOREX-Mopeds wurden,

gegeben haben. :

Ich denke, daB diese und andere Fragen doch durch die

zahlreichen HOREX Freunde zu ldsen sein mubzen, zumal
es zur Zeit noch viele Menschen gibt, die damals, seil es

als Arbeiter, Handler oder Fahrer, mit HOREX zu tun hatten

und daher noch am ahesten Bescheild wissen miltan.

Als dann, viel Spal weiterhin mit HOREX uncd dem HOREX-Boten'!

-

Mit freundlichen GrluQe
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1.  Sprengstift austreiben, oben und unten ein Rundeisen einstecken,
eine Seite an festem Gegenstand anbinden, zweite Seite mit Ab-
schleppseil an PKW, Dampfer mit Decke umwickeln und aus-
einanderziehen.

2. Obere Hilse ausdricken, hierbei kann der Gummi zerstort werden,
Gummi entfernen, Sprengstift austreiben und obere Halterung
erwarmen. Durch den Federdruck kénnen sich die Teile l6sen.
Vorsicht ist geboten, denn Halterung, Alu-Hdlse und Feder fliegen
durch die Werkstatt, wenn wir sie nicht sichern. Andernfalls muB
gezogen werden.

Nun haben wir den Dampfer vor uns, welcher oben verschraubt ist. Die
beiden Sacklécher der Verschraubung bohren wir mit 4 mm bis zur Wel-
lendichtung durch. So haben wir mehr Halt fir unseren gabelférmig ge-
bogenen Spezialschllissel mit Bolzen 4 mm Durchmesser und 4 mm lang.
Man kann nun das Gewinde erwarmen oder durch leichtes Klopfen
lockern. Die Verschraubung geht leicht heraus. Die Hubstange ist meist

i. O., sonst muB sie neu angefertigt werden. Unter der Verschraubung
befindet sich eine Rundschnurdichtung, eine Scheibe mit Rand nach
unten und die Abdeckung der Innenhdise. Alles wird mit Benzin gereinigt
und getrocknet. Mit einem Durchschlag wird die alte Wellendichtung
ausgetrieben, die Verschraubung um 1/10 - 1/15 mm ausgedreht und die
neue Wellendichtung eingedriickt.

Sollte sich die untere Verkleidung der vorderen Dampfer nicht beim
Auseinanderziehen gelést haben, nehmen wir ein dickes Brett oder
Kantholz, bohren ein groBes Loch hinein. Dieses Loch wird entsprechend
Dampfergehause angeschragt. In diese Aufnahme wird der Dampfer
gesteckt und kann nun, durch Schlage mit dem Gummihammer auf das
Rohr, vom Geh&use getrennt werden.

Dampferunterteil reinigen und nsu lackieren. Aluoberteil polieren, ebenso
Aluhiilse. Beide Teile missen leicht ineinander gehen. Auch das Oberteil
solite leicht in die Hubstange gehen. Stimmen die Locher (iberein? Die
Umschaltung der hinteren Dampfer von 1 auf 2 Personen ist oft nach un-
ten gebogen. Sie sollte rechtwinklig abstehen. Gummi oben ersetzen,
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falls notwendig. Neuen Gummi eindricken, vorher an Schleifscheibe
mittig der Form anpassen, dann Hulse, evtl. mit etwas Seife einpressen.
Diese sollte am hinteren, linken Dampfer innen weiter herausstehen, da
dieser sonst am Kettenkasten scheuern kann.

Mon vorderer Dampf

Vierkantrohr unten anschrauben, im Schraubstock befestigen und gegen
seitliches Kippen mit Lappen sichern. Verkleidung auf Dampfer schieben
und Tragscheibe fur Feder einlegen. Innenhdlse in untere Passung ein-
setzen. Es sind dann noch ca. 15 mm bis zum Rand. Etwa 60 cm3 Ol
einfillen. Hubstange einfihren und pumpen, wobei wir die Innenhulse mit
einem Schraubendreher nach unten dricken. So entweicht restliche Luft.
Das Ol sollte nun bei eingedriickter Hubstange etwas unter dem Gewinde
stehen. Tiefster Stand der Hubstange unter Bericksichtigung von Gum-
mischeiben und obiger Halterung! Nun die Abdeckung der Innenhiilse
genau einsetzen, darauf die Scheibe mit Rand nach unten. Das nun evil.
dariiber stehende Ol absaugen, Rundschnurdichtung einlegen, Ver-
schraubung eindrehen und festziehen. Hubstange nun ganz herausziehen
und 6 Gummischeiben 32 mm Durchmesser aufschieben, Trichterseite
nach unten. Jetzt wird die Feder 5,5 x 45 x 220 mm eingeschoben und die
letzte Gummischeibe 34 mm Durchmesser eingesetzt. In dieser Reihen-
folge geht es am besten.

Ist der Kunststoffring am Unterteil, welcher die Alublichse fihrt, noch in
Ordnung?

Wir umwickeln nun das Unterteil mit einem Tuch um den neuen Lack zu
schitzen und schieben die Aluhlilse dariber. Das Ganze aus dem
Schraubstock nehmen und daflr die Schraubzwinge senkrecht ein-
spannen. Nun kommt der Dampfer dazwischen, versehen mit der oberen
Eindrickvorrichtung, Fenster nach vorn. Beim Zusammendricken er-
scheint nun die Hubstange im Fenster und die obere Halterung kann
durch das Fenster auf die Stange geschoben werden. Nachdem Loch auf
Loch steht, wird von der Schlitzseite ein 3,5 - 4 mm Durchschlag bis auf
ca. 3 mm durchgesteckt. Wir nehmen nun den Dampfer aus der Zwinge
und kdnnen von der Gegenseite mit dem Schraubstock den Sprengstift
eindriicken. Die restlichen 3 mm treiben wir mit dem Durchschlag ein.
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Etwa 90 cm3 Ol. Scheibe mit Spalt fir 1 und 2 Personen einsetzen,
Winkelstlick mit langem Teil nach oben und unten in Spalt gegen
verdrehen. Rohr an den meist blankgescheuerten Stellen und dem
unteren Rand mit Kupferpaste einstreichen, Rohr mit den 4 "Spitzen"
aufschieben, Umschalthebel in die Aussparung.

Geht alles leicht? Rundschnurdichtung einlegen, geht auch ohne. Untere
Hllse in Arretierung. Zwei Gummischeiben 32 mm Durchmesser, Feder
6 x 48 x 210 mm, Aluhullse gegen verdrehen sichern, Umschaltung 1 - 2
geht sonst nicht richtig.

An der oberen Hiulse befindet sich ein Kerbstift, der durch die Hulse bis in
eine Bohrung der Feder geht, diese gegen verdrehen sichert und somit
die Umschaltung von 1 - 2 gewahrleistet. Obere Eindrickvorrichtung an
dieser Stelle etwas ausfeilen.

Diese Anleitung ist flr "Schrauber" gedacht und nicht fur Profis, die es mit
entsprechendem Werkzeug besser konnen.







Die Fahrbrille fuer Brillemntraeasger
Helmut, selber Brillentraeger gab uns den Tip. Helmut ist tags-
ueber unter 069-305146015 und abends unter 06190-4584 erreichbar.
Die Firma "GIORGID NANNINI" aus Modena Italien fertigt eine Mo-
torradfahrerbrille mit eingebauten Dioptrieglaesern, so das jeder
Brillentraeger die fuer ihn notwendigen Brillenglaeser einsetzen
lassen kann. Helmut hat seine GN Brille bei Optik Eerhard Haensel
Rotenhofstr.2 in 6234 Hattersheim Tel. 04190-4457, mit seiner
Dioptriezahl bestellt wund geliefert bekommen. Das Quatitaets-
urteil von Helmut lautet 3-4.

Regina Rundgehasuse Kurbelwellen
Aialspiel
Im letzten HB Seite 19 "Montagehinweis..." fragten wir nach einer
Werks Montageanleitung fuer diese Motore. Dieter von den HF Darm—
stadt hat sie uns freundlicherweise zugeschickt. Besten Dank!
-Doach nun die Aenderung zu unserem Bericht.
Das Axialspiel wird nicht wie behauptet mit 2/100 bis 4/100 ein-
gestellt, sondern etwas groesser mit 5/100 bis 7/100 gewaehlt.
Auch wird in der Anweisung auf den Einbau des Kolbens hingewie-—
sen. Die Einfraesung (Ventiltasche) im Kolbenboden kommt an das
Einlassventil.

Horex Remnmnfahrer Motive

Im HB 1/92 Seite 1B machten wir auf ein SB35 Motive, dass in ver—
schiedenen GBroessen zu haben ist, aufmerksam. Bei derselbsn Firma
ist auch der Horex—-Rennfahrer unter der Bestellrnummer 131 in den
verschiedenen Groessen erhaeltlich.

Der kleime GCalvanisesewur

Wenn man lange Zeit etwas nicht mehr gemacht hat, so ist man froh
wenn man einige Notizen uber die Taetigkeit hat. 8o ging mir das
auch beim Verzinken. Ich nahm mir den HB 4/89 Seite 5 bis 7 und
habe nach dem Lesen mit dem Aufbau meiner Galvanik begennen. Doch
das Ergebnis war miserabel. Das zu verzinkende Gut wurde nur
Schwarz. Was wurde falsch gemacht? Wir hatten in besagtem Artikel
die Polung falsch angegeben. Richtig ist: An das Zinkblech kommt
der Pluspal + wund an das zu verzinkende Gut der Minpuspol - .
Bitte auf Seite 7 Zeile 2 und 3 berichtigen.

Zierleisten, Kinderhelme,
Kettenmnrit=el.

Wie ich der Zeitschrift "MAICO LETTERS" entnehmen konnte werden
Zierleisten fuer §itzbaenke, durch Kraftradteile H. Juergen
Schwarz, Paostfach 250345 in 5600 Wuppertal 2 Tel. 0202-6461861 bis
63, Fax 0202-4643527, geliefert. Diese Firma hat seinerzeit das
Denfeld Programm uebernommen.

-Eine Firma fuer Ritzel und Ketten ist, Ketten-Theis GmbH Alter
Militaerring in S000 Koeln 41 Muengersdorf, Tel. 0221-494445 Fax
0221-496904. Siehe auch HB 4/91 Seite 21.

-Helme +fuer Kinder sind erhaeltlich bei Reichler GmbH, Zum
Bauckmert 20 in 5275 Bergneustadt-Wiedenest, Tel. 02241-42449,
ECE— gerechte Helme gibt es ab 100,-DM.

8485 Nockenmnwellen

84er Nockenwellen Siehe HB2/91 Seite 22 und HB 4/91 Seite 22
werden jetzt auch bei Herbert Ammon gefertigt, siehe Anzeige in
diesem Heft.
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Treffen—Fdusstellumngen—HMMasrkte
e e e e T B L T
+Ausfahrttermine des HC Taunus 24.4 , 29.6 , 12.7 , 1 und #
+ 2.8, 22.B , 20.%9/18.10 Info bei Marina Tel. 06172-B18%98 +
s o o T s T ot o s e e e e T S e aat »
+Vet.Rennen VFV K.Reese Tel.06158-85501: 24.4 Einstellfahrten
w—354B9 Nuerburgring , 16.5 0-46550 Schleiz , 23.5 o0-6601 Neu-
muehle , 11.7 CSFR Most , 15.B w—6479 Schotten , 12.9 w-6832
Hockenheim.
+Vet.Rennen Oesterreich H.Brandstetter Tel.0043-7252-26107:
15.8 A-? Damberg , 5.9 A-7 Sauzahn.
+Vet.Rennen AFAMAC, 40 Place du Marechal Augereau, F-77610
La Houssaye en Brie, Frankreich: 17 u. 19.4.Paul Ricard,
23 u. 24.5.Magny-Cours, 12 u. 13.9.Nogaro, 10/11.10.Le Mans.
+Vet.Rennen Mrs. Kim Wilkinson, Atherton House 34, Fulwood Row,
Freston, Lancashire FR2 éSL, England: 19.4. Mallory Park,
23 u. 24.5.Cadwell Park, 18 u. 19.7.Tree Sisters,
29 u. 30.8.Pembrey, 5.%9. Snetterton, 10.10. Cadwell Fark.
-11 bis 12.4. Markt in w—-6700 Ludwigshafen
—-12 bis 19.4 Fernfahrt Durch die Toskana Tel. 0&243-8956
—18 bis 1%9.4. Markt in o-5801 Ernstroda/Thueringen Tel.0546465-2655
=24 bis 26.4. Hessen Nassau Marathon w=6348 Herborn bis 1939
Tel.02772-40788. Am 25.4. Zielfahrt zum Hessen Nassau
Marathon auch fuer juengere Fahrzeuge Tel.02772-41222
+25.4. Markt A—4400 Steyr Tel. 0043-7252-2&6107
+25.4. Moto Gireo d'ltalia Telefan 0039-744-272223
+25.4. Vetr. Trial w—-634%9 Breitscheid Tel.05829-448
+26.4., Markt u. Treffen w—8B2&60 Muehldbr+ Tel.0B&3I1-73467
-28.4 bis 2.5 Fernfahrt Paris Nizza Tel. 06343-B956
-1.5. Ausfahrt w—6537 Gensingen Tel .0671-44550
+1.5 XI. Rallye w-5350 Euskirchen MSC Dom—Esch e.v. Hasenpfad Z
-2 bis 3.85. 14.Motorrad Veteranen—Ausfahrt des MSC Reichenbach
w=708B0 Aalen Tel.07346&4/5587
-2 bis 3.5 Markt in w—7%200 Ulm Tel. 0731-24452
-8 bis 10.5 3. Ostalb Ausfahrt Postfach 1252 w-7072 Heubach
+2.5. Tag des Motorradfahrers — ueberall -
B et S L T T T Te A
¥ =g.8 7. R.Kuechen-Gedaechnisfahrt w—-4748 Bad Bergzabern +
- Tel . 06349-8504 -+
e e e e L el o e ot ot S T S T B T S S S T AR AR
e L L e o ot L T ot e e ot IS B S e S S A 1 MNP SR S SR
+16.5 Horex—Ausstellung des HC Taunus am Marktplatz w—4380 -
+Bad Homburg siehe HEB 3/90 Seite 17 Tel. Marina 06172-B1898 +
S e e e e o ST L S S T S RS ST RSP
-16.5. 14. E.Molitor—Gedaechf. 70B1 Aalen—-Dewangen Tel.073&646-5587
+16.5. Markt in w-B9460 Kempten Tel.0B89-7851358
+17.5. Rallye w—7033 Herrenberg Tel. 0732-5132
+17.5. Treffen w—8%901 Koenigsbrunn Tel. 0B231-85447 u. 5915
—17.5. Rallye w—=7100 Heilbronn Tel. 07134-B&546
R e Y R T T
* WICHTIG WICHTIG WICHTIG WICHTTIGH=*
*— Gtes Treffen des Horex-Club Nederlande vom 22 bis 24.5. in #*
* Hunsel im Landesteil Limburg ca 15Km von Roermond +#
* (Venlo/Moenchengladbach) Info. J.Gorissen Margarethastraat 40 *
*# in 6014 AG Ittervoort Tel.0031-4756-6494 " Horex in Holland " *
4 H e H IR I I NI IE T I I 62 I IE NI IE I IEIEIE I I I I NN AN
+22 bis 24.5 Treffen Knallhuette bei w—6400 Bebra Tel.044622-5529
R e o e T s A e 20 Y ST SR SR A S S R N SR IP S
+23 bis 24.5 Hallenfest &072 Dreieich 1 Tel.06103-62300 Christel+
e o o B B B o o = o S S S SRR R R s
+23 bis 24.5 Aust.+ Markt w=7063 Rudersberg Tel.07183-8170
+28.5 Treffen w-=71746 Braunsbach Tel. 07183-41595
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—28.5. Ausfahrt in w—8370 Pegnitz Tel.09241-6011
=29.35. Krabbentoern w-2250 Husum Tel.04841-46%900
-30 bis 31.5 Wein—-Rallye &735 Maikammer bis 1945 Tel. 06&21—581&1
=30.5. Rallye in w-?7 Laufen Tel. 07133-4861
+30.5. Vet. Trial w-S5190 Gressenich Tel .05829-448
B T e e E T T
* WICHTIG WICHTIG WICHTTIG WICHTTIG=#*
#-38te Horex—Sternfahrt zu Pfingsten S bis B8.6.1992 in w—23357 *
# Bimoehlen beim HC-Bad Bramstedt Info bei Markus Tel.04192-1414%*
# Siehe HB 3/89 Seite 9, 3/90 Seite 15, 3/91 Seite 27 u.Anzeige *
B R B R R
+8.6. Classic TT Isle of Man: C&C Promotions, 172 Tower Road,
Wareherts, 5612 7LL, England
-12 bis 14.6 Friesland-Rallye w=2935 Bockharn Tel.04453-71835
+12 bis 13.6 Vet. Cross S5—7 High Chapparal Tel. 004643530569
+13 bis 14.6 Markt in 2935 w—-Bockhorn Tel.044533-73333
+14.6 Verkehrsnostalgie Oesterr. A-4400 Steyr Tel.0043-72352-26107
+14.6. Post-TT Classic Race Mallory Park: C%&C Promotions, 172
Tower Road, Wareherts, 5G12 7LL, England.
+19 bis 21.6 Rallye im Breisgau MRT Saegplatz 7 w=7838 Freiamt
+20 bis 21.6 Mc Intyre Races Schottland Tel. 0044-505-29759
+21.6 Vet. Cross GB-?Frensham England Tel.004425182263
+26.6 Treffen w=2125 Salzhausen Tel. 04B25-7161
i e o e B e e ot R e o T
+27.46. Buecker—-Treffen auf dem Werksgelaende in &370 Oberursel +
e e e e e e 2 e e 2 B e e e
+27.6. Treffen in w=56530 Gensingen neben Bruecke Tel. 0&6704-220
+26 bis 28.6 Loewen—-Rallye in Traun: Gerhard Pfaller
Hanfpointstr. 98 A-4050 Traun Oesterreich
+27 bis 28.6 Gespanntreffen des Oldtimerclubs Leutershausen
St. Zorn Hindenburgstr. &4, w—-8811 Leutershausen _
a2 e o e L o
+4 bis 5.7 2.Tagefahrt w—6072 Dreieich 1. Siehe HB3/90 +

+Seite 3 und HB 4/91 Seite 20 Tel. 056103-62300 Christel +
e e o L B o o o o o b o o o D o

e e
+4.7. Ausstellung des HC Hanau am Marktplatz in w=645S0 Hanau +
+siehe HB 3/91 Seite 23 Uwe Tel.06181-28319 +
s o s o o o ST L L o o ot T e ot 2t o o
+10.7 Treffen A—4400 Steyr Tel. 0043-7252-26107

B o o e o s e S B o S gt s o 0 RS
+ 24 bis 26.7. 4-Victoria Sternfahrt. Bis Bj. 1958 +
+ in w—6580 Oberstein Tel.053323-82825 +
o s o L T L e o s e e o e ot 0 L S B LS A
+5.7 Vet. Cross Thornhill Schottland Tel. 004484830881

+5 bis 10.7 Fernfahrt Milano-Taranto Fax 0039-75-&607223

+11.7. Vet.Trial Irma Hackel Reisersberg 13,8391 Roehrnbach
+11.7. Inntal—Rallye Tel. 084631-7367

T T o o T L e o e e e e e e e o B e ane ae o T S A
+ WICHTIG WICHTIG WICHTTIG WICHTIG+
+—17 bis 19.7 Horex Sommerfest bei Fritz w-=7189 Mainkling -
+ Frankenhart naehe Creilsheim Tel.07959-634. HG Mainkling +
o o o o o e am T o e o A
+18.7. Vet. Trial Tel. 05829-448

-=18.7. VII Hopfenmeile w—8069 Wolnzach Tel.08442-8389

+25.7. Treffen in w—6694 Marpingen Tel. 06B853-34644

T o o o o S B B L e L ot o O e e

+23 bis 26.7. Treffen Wirzenborner Liss in w—5430 Montabaur—- +
+ Wirzenborn mit kleinem Markt . Tel. Horex—-Freund Hans—-Feter +
+ Tel .02602-8706 +

o o e o e e e o L O S o o
i =Juli/August Treffen in w-3556 Oberweimar Tel.0b6&633-7847
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+27 bis 1.8 Tour de Suiss bis Bj.52 Alain Rochat, C.P.873,
CH-1212 Grand Lancy Schweiz

—1.8. Rallye Kannenbaeckerland w-5412 Ransbach Tel. 02623-4255
-1 bis 22.8. Ostseetour durchs Baltikum Tel.0&6243-8954

=14 bis 16.B. Veteranenfahrt Norddeutschland bis 1945 und
Windmill-Trophy bis 19230 in 2358 Kaltenkirchen Tel. 04101-317754

—15 bis 23.8. Fernfahrt 2000km durch Deutschland Tel.02434-5154
+15.8. Rallye w—-7742 St. Georgen Tel. 07725-7593

+15 bis 16.8. Classic—Meeting w—4300 Essen Tel.0209-202157
+22.8. Vet. Trial w-3111 Brockhoefe Tel.03829-448

—-28 bis 30.8. Fernfahrt Scheveningen—-Louxemburg—-Scheveningen
Tel.06243-8956 Fax 046243—-7553 W. Steinmetz.

+29.8B Treffen w—-5928 Bad Laasphe-Oberndorf Tel. 02754-1297

+29.8. Rallye in w—6537 Gensingen Tel. 056704-2208
-30.8.Luthringshauser laedt zum Museum &756 Otterbach 06131-14331
B S S e B o
+ WICHTIG WICHTTIG WICHTTIG WICHTIGH+
+-4 bis 4.9 Horex—-Treffen Buschwiese 46380 Bad Homburg v. d. H. +
+ Dornholzhausen beim MSC Bad—-Homburg Tel.0&6172-35822 +
+ Siehe HB 4/90 Seite 14, HHB 4/%1 Seite 19 -
i e e L e e o o o L O S e S
+12.7 Vet. Trial w-3501 Fuldabrueck Tel. 05B29-448
+13.?2.Vet.Cross F-? Beuval Tel. 0Q03IZIS32B149

+18.7 Deutschlandfahrt -—-ueberall- Tel. 02391-10457

-19.2 Rallye in w-8755 Alzenau siehe HB 4/90 S. 14 Tel.06023-2683
+19 bis 20.9 Markt in NL-2331 He Norg Tel.0031-5928-12484

+26 bis 27.9 Markt in w—3500 Kassel Tel.0731-24452

+3 bis 4.10 Rally w=5232 Flammersfeld Tel.02685-68& Siehe HE 1/92
o o e T S S T e o T S e L S SR S S
+-3.10.Ausstellung in 4072 Dreieich 1 Tel. Christel 06103-42300 +
B o o o S T B L el o e e s o o e e o o o S B e b s e e ettt e
+10.10 Markt in w—46800 Mannheim

—-11 bis 25.10 Rundfahrt Elsass/Schwarzwald Tel.0&24Z-B956

+24.10 Markt -A=4400 Steyr Pel. 0043-7252-26107

+8.11 Oldiemanie w—6070 Langen Tel.0&10Z-53850

# + Diese Zeichen bedeuten: neu, wichtig oder veraendert.

Elektro- u. Feinwerktechnik
Werner Laubersheimer
w Schlachthofstr.12 + 6740 Landau
’:‘ B Telefon: 06341/42 41

-

o e

Neue Spannungsregler Gleichstromanker wickeln 1 30.-‘:'20_9_:-_
for alle Lichtmaschinen DM 130,- Zindspulen wickeln pm ¥0.-
Kabelbdume in original Ferben u. Ab-_ Drehstromanker im Tausch DM 130,-
messungen mit AnschluBplan DM = 70.<  Auf samtliche Arbeiten und Produkte

1 Jahr Garantie

Instandsetzung von Zindmagneten Bitte kostenlose Preisliste anfordern.
schnell und kostengﬁnstig Postversand jeden Tag, auch ins Ausland.
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Nach dem grollen sportichen und finanziellen
Erfolge des Berlin-Treptower Bahnrennensam
5. 5. 1907 plante -der Vorstand des Motor-
klubs Werneuchen 1906 im Friihling 1908
eine weitere Veranstaltung. Ich hatte damals
soeben etn Straflenrennen in Belgien gewon-

* nen, war am- 3J1. Mai in Hannover auf der
- Zementbahn

Pferdeturm siegreich gefahren,
und da war es mir verstindlich, daf mich
meine Klubkameraden und die Werneuchener
auch einmal in der Heimac auf dem Rennvier-

-zylinder sehen wollten. Anno 1908 war es im

gesamten Deutschen Reich unméglich, die be-
hordliche Genehmigung fiir ein Motorrad-
Straflenrennen zu erlangen. Ich sah mich zu-
nichst in aller Stille nach einer geeigneten
Rennstrecke in der Werneuchener Umgebung
um und entdeckte einen 25 km langen Rund-
weg, der durch einsame Cegenden fihrre und
auf welchem nur cin einziges Dorf, Hirsch-
felde, zu durchfahren war. Uber die behord-
lichen Schwierigkeiten serzten wir uns ohne
langes Debattieren hinweg und hofften im stl-
len, da uns keine Dienststelle etwas in den
Weg legen wiirde. Eine OMK gab e¢s natiirlich
noch nicht, und im DMV-Gau Berlin-Branden-

iberlassen, was mit heutigen Augen gemessen
auf einer schwierigen 25-km-Strecke eigentlich
ein. Wahnsinn war und mich um alle Chancen
bringen mufire. Damals machte ich mir des-
wegen wenig Sorgen und freute mich, dafl ich
iiberhaupt einmal in meiner Heimar und vor
meinen engeren Landsleuten mein Kénnen
zeigen durfre.

Der grolle Tag des Rennens, ein strahlender
Julisonntag 1908, brach an, und schon in der
Mitragsstunde setzte eine Volkerwanderung
zum Startorr, dem 5 km entfernten Werfc-
phuler Chaussechause an der Werneuchen-
Tiefenseer Chaussee, eip. lch war soeben da-
bei, noch eine letzte Proberunde auf der Renn-
strecke zu absolvieren, als 3 km vor Werneu-
chen plorzlih mein Vierzylinder in voller
Fahrt jih verstummte. Da alles Zureden ver-
geblich war, bliecb mir nichts weiter iibrig,
als die schwere Maschine im Schweifle meines
Angesichts nach Hause zu schieben, wo ein
Bruch der Unterbrecherfeder festgestellt und
in letzrer Minute beseitigr wurde.

Dann fuhr ich hinaus zum Startort, wo schon
die gesamte Konkurrenz, von der 2 PS-FN-
Einzylindermaschine bis zur 5 PS-Adler, in

nachst miches weiter dbrig, als die spitze Zie-
geleikurve, die unseren alten Rennfahrern von
der .Mirkischen Herbstfahrt® her noch gur
in Erinnerung sein diirfte, in vorsichtiger Fahro
zu passieren, und dann jagte ich in rtollem
Tempo auf der sehr miligen Chaussee nach
Hirschfelde davon, wo mich eine vollkommen
uniibersichtliche S-Kurve zum  Abstoppen
zwang. Des Kopfsteinpflasters halber durch-
fubr ich das Dorf auf dem Fuflsteige, und dann
hief es den Gashebel voll aufreifien, um auf-
zuholen, und da war es schon. wieder aus mir
dem hohen Tempo, denn nun muflee ich eine
ca. 500 Merter lange Baustrecke passieren, wo
die Strafendecke aufgerissen war und einem
Sturzadker glich. Die Maschine flog von einer
Seite zur andern, rutschte und holperte, aber
dann war doch endlich die Stredke wieder frei.
Der Wald versperrte jede Stralleniibersichr,
aber immerhin gab uns die Besetzung der ge-
fihrlichsten Punkte durch Klubkameraden
einige Sicherheit. Wie die Windsbraut raste ich
durch die gefihrliche S-Kurve im Elswerder,
und das Nichste was ich dann sah, waren 4

‘Radfahrer, die gemiitlich auf der Chaussee

bergauf nebeneinander herfuhren. Was habe
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burg, in dessen Vorstand ich selbst seic 1907
sall, freute man sich natiirlich auf ein Straflen-
rennen vor den Toren Berlins.

S50 nahm denn das Verhingnis, von niemand
gebremst, ungehindert seinen Lauf. Die Linge
des Rennens, das am 19. Juli 1908 starcfand,
wurde auf 4 Runden = 100 km festgelegs ob-
wohl ich 6 Runden vorgeschlagen hatte. Hirce
man meinen Rar befolgt, so wire ich heute
nicht mehr in der Lage, iiber diesen in jeder
Hinsicht tollen Rennrag zu berichten, wie sich
spater zeigen wird. Zugelassen wurden nur

" gewdhnliche Straflenmaschinen, die etwas fri-

siert™ scin durfren. Zwischen den ecinzelnen
nach der Motorenstirke gestaffelten Klassen
gab es als Ausgleich Vorgaben in Minuten, und
mir hatte man als dem bis dato erfolgreichsten
Fahrer noch ,Sonder-Gratifikationen® in Ge-
stale  weiterer Vorgaben aufgebrummt. So

- muflce ich sogar den schnellsten der Konkur-

renten, obwohl sie stirkere Motoren fuhren,
mindestens 5 Minuten pro Runde an Vorgabe

o :r/" 7 >
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Aufregung auf mich warrete, Alle Fahrer har-
ten die Auspufftépfe abgenommen, und auch
an meinem FN-Vierzylinder, iibrigens meiner
Privatmaschine, leiteten nur vier fingerlange
Rohransicze die Auspuffgase ab. Ich war froh,
als ich bei der Auslosung der Startnummern
die Nummer [ zog, wodurch ich mir mande
Uberholung ersparte. Die Strafe war schwarz
von Zuschauern, als Schorsch Ticbel, der Klub-
vorsitzende, die Srartflagge senkte, und- wie
aus der Pistole geschossen sauste mein Vier-
zylinder davon. Ich legre mich flach auf die
Maschine und jagte auf Werneuchen los: An
der Ziegelei, unmittelbar vor der Stade, stan-
den auch die Zuschauer wie die Mavern. [ch
wollte sie durch ein Hupensignal warnen, aber,
oh Schreck! Der Gummiball von meiner Hupe
war verschwunden! Das war eine bose Uber-
raschung fiir mich, denn nun kopnte ich doch
keine Signale mehr geben, und das auf einer
nicht abgesperrten Rennstrecke, die teilweise
sehr uniibersichtlich ist. Mir blieb daher zu-
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ich da den Gummiball von meiner Hupe ver-
fluche und geschrien, bis endlich eine Strallen-
seite frei wurde! Das war alles Zeitverluse fiir
mich, und ich mufite immer wieder an die
Vorgaben denken. Da  war auch: schon das
Gielsdorfer Chausseehaus mic seiner sehr
schweren spirzwinkligen Linkskurve da! Kupp-
lung und Gerriebe gab es Anno 1908 nodh
nicht, und so muBlee ich die Geschwindigkeit
stark herabmindern und im  entscheidenden
Augenblick mit den Pedalen nachhelfen. An
dieser Kurve verloren iibrigens die meisten
meiner Konkurrenten viel Zeit, da sie niche
geniigend Kurventechnik besaflen, worin ich
thnen als Rennfahrer erheblich iiberlegen war.
Nun hatte ich endlich freie Bahn, und in wil-
dem Tempo jagre ich am alten Heidekrug vor-
bei zur, Prétzeler Chaussee, gewann die recht-
winklige Linkskurve mit Elan und schof den
1100 Meter langen Berg zum Gamensee mic 90
Sachen hinab und hitte nun manche Sckunde
auf guter Strafle aufholen kénnen, wenn ich
cben mirtels meiner Hupe hicte die Radfahrer
von der Strale scheuchen konnen. Dann
kam der Werftphuler Bahniibergang, und Se-
kunden spiter passierte ich zum ersten Male,
stiirmisch begrifle, die Startlinie. Wie ich spi-
ter erfuhr, hatte ich die erste Runde in 23,58
Minuten zuriickgelegr, was vorher niemand fiir
moglich gehalten hitte. Mein schnellster Kon-
kurrent -hatte 6,04 Minuten mehr_gebraudhe.

Runde um Runde wurde nun absolviert und
meine Nerven wurden durch die Unméglich-
keit, Warnsignale geben zu konnen, nidhc
wenig strapaziert. Mufite ich doch in den bei-
den gefihrlichen Kurven in Hirsdhfelde und
am Elswerder jede Sckunde damit rechnen,
dafl ich auf ein Hindernis stoflen wiirde, aber
ich hatte trotz allem Glick und fuhr keinen
Radfahrer iiber den Haufen. Auf den sdhlech-
testen Strallenstrecken und “namentlich dem
Hirschfelder Katzenkopfpflaster sdhdnce ich
meine Maschine keinen Augenblick, denn ich



‘wollte siegen, siegén um jeden Prejs!
‘Endlich nahte ich in der letzten Runde dem

‘Ziele, und ein Wald von Hinden und Tasdchen-

tichern winkte mir entgegen, als ich mit 80
Sachen die Ziellinie passierte, und dann ging

das Gratulieren los. [ch war immer froh, wean

diese Szenen glidklich voriiber waren, und
warf mich ins Gras, um etwas zu verschnaufen.
Und dann schidkte mir der Zeitnehmer einen
Zettel, auf welchem er mir mitteilte, daf ich
die 100 km mit einem Stundendurchschnitt von
66,2 km durchfahren hitte und nicht-mehr zu
schlagen wire. Nach und nach trudelten auch
diec Konkurrénten ein, und auch viele Ber-

_liner Kameraden hatten sich eingefunden, und

so herrschre iiberall Hochstimmung. Mehrere
Maschinen waren mic Pannen auf der Srtredke
liegengeblieben und mufiten reparierc oder ein-
geschleppt werden, was aber der Stimmung
‘keinen Abbruch rar. Mein alter Freund Kure
Goldstein, der heute noch in Wuppertal lebec
und damals an vielen Rennen teilnahm, er-
zihlte mir, dal er und mehrere andere Ber-
liner Kameraden sich an dem Rennen hitten
beteiligen wollen, was jedoch durch Verspitung
— Ursache: Pannen — unméglich wurde. Mein
FN-Vierzylinder hatte iibrigens das Rennen ohne
die geringste Stérung durchgestanden, Ich iiber-
gab ithn meinem Medhaniker, der ihn nach
Werneuchen zuriickbringen sollte. Und nun
ereignete sich erwas, was ich nie vergessen
werde, und wenn ich hundert Jahre ale wiirde!
Im gleichen Augenblick, wo sich der Mechani-
ker in den Sartel schwang, krachce die Maschine

vorn zusammen: Die Federgabel war gebro-
chen! Ich wurde weill wie die Wand und starrte
auf dic Maschine. Wire das Rennen nur einen
einzigen Kilometer linger gewesen, so hitte ich
wohl den Todessturz geran.

Nachdem ich mich durch einen grofien Kognak
von meinem Schrecken erholt hatte, marschier-
ten Zuschauer, Rennleitung und Rennfahrer
Arm in Arm hiniiber zum Walde, wo uns frih-
liche Musik erwartete und cin grofies Wald-
fest vom Stapel lief. Wir labten uns mic Kaf-
fee und Kuchen, und dann begann auf dem
Rasen der Tanz, und an der fliegenden Gast-
wirtschaft;: die unser Vereinswirt Otto Herzel
'W_fS‘-‘b’-‘f"-__ha“C. flossen Bier und andere Ge-
trinke inStr8men. Ich hatte meinen Schock
ba‘ld Ub‘-‘f?'“ﬂdeﬁ. und machee feste mit, und so
trieben wir es, bis die Dunkelheit hereinbradh,
Bei Lampionbeleuchtung wurde frohlich weiter-
gefeiert und getanzr, und dann kam der

-glanzvolle Abschlu@ des Tages: Das grofic
Feverwerk, welches auf einer Waldwiese unser
Kamerad Herrenkind abbrannre, Leuchtend

stiegen die Raketen zum nichclichen Himmel
empor, und tausend Sterne stiirzren verléschend
aus der Hohe hernieder. Ein allen Teilneh-
mern_unvergellicher Tag hatte damir sein
Ende erreicht, und bei einsetzendem Mond-
schein traten die Pirchen den Heimweg durch
den Wald an. Ich behalte gerade diese Nache

mit threr poetischen Stimmung fiir immer in

meinem Gedidhenis, denn unterwegs habe ich *
mich mit meiner spiteren Frau heimlich ver-
lobt. - e
Bis hierher ist wohl alles in bester Ordnung
verlaufen, aber nun kommt das dide Ende.

. Am Montag frith erschien der Polizeidiener

[ &

Ladwig beim Vorstandsmitglied Erich Hinden-
berg und lud ihn fir 10 Uhr zum Biirger-
meister Heggemann vor, der Hindenberg mic
ernster Miene empfing. .Gleich auf den ersten
Blidk sah dieser auf dem Tische die neueste
Nummer des ,Werneuchener Anzeigers® auf-
geschlagen liegen und wuflte nun, was die .
Glocke geschlagen hatte. Unser ,Kise-Blitt-
chen® hatte nimlich einen ausfithrlichen Be-

richt iiber den groflartigen Veclauf des Ren-

nens gebracht, inklusive Waldfest und Feuer-

werk, und nun stellte der Ortsgewalrige in die-

ser Verbindung nach dem Verlesen des Be-

richtes hachnotpeinliche Fragen, die Hindenberg

nur mit Ja beantworten konnte. Nur auf die

Frage, ob das Rennen durch die Polizeibehirde

oder den Landrat genehmigt worden wire,

antwortete er mic einem bescheidenen WNein,

und ebenso auf die Erkundigung, ob das Wald-

fest und das Feuerwerk zur Genehmigung an-

gemeldet worden wiren. Mit stirngerunzelter

Miene entlief der Burgermeister Hindenberg,

dem er zur besonderen Scirkung nachrief, dafl

die Sache nodh ein gericheliches Nachspiel haben

diirfre, und darin hatte er rechr. '

Wir Betroffenen lieflen deswegen durchaus

nicht dic Kopfe hidngen und harrten mic Span-

nung der Dinge, die da kommen sollten. Es

dauerce auch gar niche lange, da flacterte ein
Strafbefehl von 50 Mark auf meinen Tisch,
und den anderen Kameraden erging es niche
besser. In einer schnell zusammengerufenen
Mirgliederversammlung beschlossen wir, dafl ich
die 50 Mark bezahlen sollte, wihrend die an-
deren Kameraden Widerspruch erhoben, Und
nun kam es, wie es kommen mufite: Wir er-
hielten jeder eine Ladung zum Termin vor dem
Amusgericht in  Altlandsberg, dic Kameraden
als Angeklagte, ich als Zeuge. Ganz Werneu-
chen sprach in diesen Tagen von nichts an-
derem als unserem Prozef, und am Morgen
des Verhandlungstages versammelten wir uns
in durchaus nicht gedriickter Stimmung im
Vereinslokal Hetzel, wo wir uns noch durch
kriftige Getrinke ausgiebig stirkren, und dann
fuhren die Pferdefuhrwerke vor, die uns nach
dem 7 km entfernten Alclandsberg zum Amus-
gericht brachten, und mehrere Werneuchener
begleiteten uns  als ,Kriminal-Studencen®.
Auch in der ,Gerichtslaube® waren noch einige
Runden fillig, bis wir uns zum Amesgeriche
bégaben. Bald wurde die Sache »Hindenberg
und Genossen™ ‘aufgerufen, und wir betraren
schmunzelnd den Gerichtssaal. Die ,Angeklag-
ten” blieben mitten im Saale scehen, bis der
Amssrichter ihnen zuwinkte, sie mochten sich
in dic Anklagebank setzen, was von Hinden-
berg falsch verstanden wurde, der dem Ames-
richter hoflich zuriidkwinkte und mit den an-
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‘dern ‘stehenblieb. Endlich klirte der Geriches-
diener die Angeklagten auf, und nun nahm
Hindenberg als erster auf dem Armesiinder-
binkchen Platz und legte seinen steifen Hur,
heute.. ,Praliné* genannt, neben sich auf die
Bank. Prompr setzte sich Schorsch Tiebel
ahnungslos auf den Hur, sprang aber soforr
wie von der Tarantel gestochen auf- und- hielc
den zerbeulten Steifen in seiner -Hand. Ein
gewaltiges Geldchter, dem sich selbst’ das hohe,
Geriche nicht ganz entzichen konnte, brach ims
Saile los, um‘f diese muntere Stimmung hielc®
die ganze Verhandlung hindurch zum Gaudium
des Publikums — in Altlandsberg kannte uns
jedes Kind — an.

Das Frage- und Antwortspiel zwischen Richter
und Angeklagten begann, und immer wieder-
ergab. sich der gleiche Tatbestand: Alle Ange-
klageen schoben alle Schuld und Verantwortung
auf mich, der ich mein Strafmandar bezahlc
hatte und nidit noch einmal bestraft werden
konnte. Die Zuschauer heulten vor Vergniigen,
wihrend ich den Zerknirschten spielte und mir
oft kaum das Lachen verbeifien konnte.. Dem
armen Amtsrichter lief der Angstschweill iibers
Gesicht, wihrend die Angeklagten mit strah-
lender Miene den Fortgang verfolgren, Selbst
der Amtsanwalt, der ﬁier den ' Staatsanwalt
vertrat, guckte verdichrig oft tief in die Akten,
um sein Lachen zu verbergen. Als man lange.
verhandelt hatte, war man genauso weit wie
zu Beginn, und alle Angeklagten hatten: ein-
miicig ihre Schuld bestritten, und ich hatte in-
jedem einzelnen Falle die gesamte Veranc-

wortung auf mich genommen. Von meiner”

Vereidigung hatte der Richter schon im An-
fang Abstand genommen, und so konnre ich
getrost das Blaue vom Himmel herunterliigen
und tacg es auch. :

Endlich machte der Amtsrichter erschopfc
SchluBl, und nach lingerer Beratung wurden
alle Angeklagren zu Strafen, die unter dem.
fritheren Strafmafl lagen, kostenpflichtig ver-
urteile. Noch ehe das Gericht den Saal ver-
lassen hatte, gab Schorsch Tiebel die  Parole
aus: Treffpunke ,Gericheslaube®, gegeniiber
vom Amecsgericht! Wir Zeugen holten . uns
unsere Zeugengebihren, Fahrkosten etc., und
dann eilten wir hiniiber zur Gaststicte, wo
jeder einzelne mic Geheul empfangen wurde.
Neben der Tiir stand .Angei]agter" Tiebel
und hielt einen Hut auf, in welchen. simtliche
Zeugengeblihren — auch die des Polizei-
sergeanten Ladwig — wanderten. Zu meinem
Erstaunen war auch fast die gesamte Zuhdrer-
schaft aus dem Amusgericht anwesend. Auch
unsere Fuhrleute raten die Fahrkosten in Tie-
bels Hut, und nun hielt Tiebel eine ziindende
Ansprache und lud alle Anwesenden zu einem
kr&gigen Umerunk ein. Im gleichen Augen-
blick erschien die Bedienung mic einem groflen
Wassereimer voll Miinchner Bier. Daraus Ffiill-
ten wir zur Transportersparnis nach Bedarf
fleifig unsere Halbliterkriige, und so ent-
wickelte sich in kiirzester Frisc eine ausgelas-
sene Stimmung, der sich niemand entziehen
konnte. Selten im Leben habe ich soviel ge-
lacht wie an diesem denkwiirdigen Tage. Ich
hicte nie geglaubr, daB wir in Altlandsberg

N

-nehmen, nar, daf als Freun

soviel Freunde hitten, denn immer mehr froh-
liche Zecher fanden sich ein und wurden von -
uns wie alte Bekannte freigebig bewirter. Es
dunkelte schon stark, als wir endlich unsere
Fuhrwerke bestiegen und unter dem Jubel der
Alclandsberger die Heimreise antraten. In
Wegendorf wurde selbstverstindlich bei Klub-
kamerad Wernicke Station gemacht. In weiser
Voraussicht hatte dieser schon in seiner Gastc-
wirtschafc eine lange Tafel fiir uns zureche—
emacht, und so konnte ohne. jeden Zeitver-
lust das frohliche ch:gélasc seinen Fortgang

e jetzt die Wegen-
dorfer daran teilnahmen. Manche Runde wurde
vertilge, und manches Hoch wurde auf unseren
Btirgcrmetste; Heggemann, der_uns den gan-
zen Braten eingebrockc. harte, sowie den Arncs-
richter ausgebracht. Wir waren alle in einer

Stimmung, wo man niches nachtrige. Gegen

Mitternache traten wir in gehobenscer Stim-
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.fﬁuﬁg die letzte 4,5 km lange Etappe an.Unter-

- wegs mullten wir im Wegendorfer Walde noch
einmal haltmachen. Es hatte sich nimlich her-

ausgestell; daB uns ein Mann abhanden-
gekommen war. Zwei Kameraden, die noch gut
auf den Fuflen waren — das ist nur relativ

* gemeint — begaben sich zu Full ein Stiide zu-

rick, und bald entdeckten sie auf der Chaussee

* trotz Dunkelheit-den vermifiten Kameraden,

der dort den Schlaf des Gerechten schlief. Er
war, wie sich spater herausstellte, unbemerkr
vom letzten. Wagen gefallen und hacte sich
eingebilder, er lige schon daheim in seinem
Bett. *

Das letzte Stiik des Weges verlief programm-
miBig, und so trafen wir denn wohlbehalten
wieder bei unserem Vereinswirt ein, der aller-
dings als Angeklagter an der .Expedition®

_bis in die Morgenstun

l -'_-‘.muh “Alclandsberg :eilgeh'omm'en. hatte. Hier

wurde derletzte Schoppen genehmige, der sich

sen ausdehnte. Am nich-
sten Tage'feierte man uns in Werneuchen wie
Helden, und es wihrte noch geraume Zeir, bis

- wieder Beruhigung eintrat. Bemerkenswerr ist

iibrigens, “da88 kein- cinziger von den Kamera-
den eine Entschidigung aus der Klubkasse an-
nahm, die seit dem Treptower Rennen bis
zum Rande voll war, und Schorsch Tiebel, der
nun schon seit 1945 unter dem griinen Rasen
ruht, sagte mir anliBllich des 25jihrigen Klub-
jubiliums 1931, daf der S ihm und allen
Kameraden gern und gur die 500 Mark wert

gewesen wire, die er uns samt den Gerichts-

kosten damals gekoster hat. - :

Fast 50 Jahre sind nun schon seit dem Rennen
von 1908 vergangen, urd dieses Rennen bei
der kleinen Stadt Werneuchen, 27 km von
Berlin, hat spiterhin wirklich Geschichte ge-
macht. Bis 1923 haben wir es — wenn audh in
kleinem Kreise und inoffiziell — alljihrlich im
Klub ausgefahren, 1920 sogar nur mit Hilfs-
motorer, und ich gewann es ohne Ausnahme
in jedem Jahre, aber dann kam der grofic Tag
fiir Werneuchen: Der’ DMV beschloff, auf die-
ser Strecke alljihrlich den lerzten Lauf der
deutschen  Straflenmeisterschaft  auszutragen,
und wenn ich nun auch nicht mehr aktiv in
die groBen Motorenschlachten eingriff, so hatte
ich doch alljihrlich die grofle Freude, dic
groflen Asse des deutschen Motorradsportes
auf dieser von mir 1908 entdeckten und spi-
terhin ausgebauren Rennstrecke um den End-
sieg ‘in  der deutschen Straflenmeisterschaf
kimpfen zu sehen, Ich bin sicher, dal mancher

- ] RO L

“der alten Kimpen von damals licheln wird,

wenn er hier wahrheitsgetreu lies, wie es

Anno 1908 im Motorradrennsport und ins- -

besondere auf dieser Rennstrecke aussah..

- . Anmerkung der Redaktion: Es gibt humorlose - -

und FuBerst empfindliche Leute — drum: Mit
Opa Geuders Gerichtssitzun ilderung soll
keineswegs die Wiirde irgendeiner Institution

angetastet werden. Die Sache ist ja schon lange
her, und iiber dic (vielleicht) gute und (auf-
jeden Fall) alte Zeit senkt sich der Schleier des
Vergebens und Vergessens . . .
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Geschraubte Regima Kurbelwellenm
Albert Tel. O031B355-2223 aus Holland schickte mir zwei wunder-—
bare Schnittzeichnungen der geschraubten Regina0 oder Reginal
Welle, mit neuerem (grossem) Pleul. Auf einer Zeichnung ist fuer
Reparaturzwecke der Einbau eines 4905 C3 Nadellagers dargestellt.
Die andere zeigt die originale Lagerung. Ich erinnerte mich an
einen Motorrad Artikel aus Motorradheft 11 1942, Beides, die
Zeichnungen von Albert und den alten Motorrad Artikel, haben wir
hier und auf dem Deckblatt wiedergegeben. Wir vom HB haben uns
eine Welle mit dem kleinen Pleul und einem alten defekten Hub-
zapfen des grossen Pleuls repariert. Die Arbeit war, dank der
Hilfe unseres Werkzeugmachers Werner und seiner Rundschleifar-
beit, sowie unseres Horex—Doktors Curt +; recht einfach. Doch
Haltbarkeitserfahrungen liegen zur Zeit bei uns nicht wvor. Aus
diesem Brunde soll in diesem Artikel nicht verschwiegen werden,
dass es Bedenken ueber die Verwendung eines normalen Nadellagers,
im Bereich des Pleuls, mit seinen speziellen Gegebenheiten
(Stossbelastung), gibt. So muss jeder die Verantwortung fuer ei-
nen solchen Umbau selber tragen.
Der Umbau eines grossen Pleuls sollte nicht, wie auf der
Zeichnung, mit einer Buechse zwischen aeusserem Nadellager Lauf-
ring und Pleuel dargestellt werden, sondern durch einen, in das
nachgehonte Pleul eingepassten (Presspassung), extra angefertig-
ten, aeusseren Laufring, dargestellt werden. Nachhonen der Nadel-
laufflaesche, wegen Rundheit der selben, ist angezeigt. Hier
stellt sich dann aber die Frage, sind so noch Kaosten gegenueber
der Ueberholung mit neuem Zapfen und speziellem Pleuel Nadel-
lagerkaefig zu sparen?
PS. Werr noch einen defekten ( eingelaufenen ) geschraubten Hub-
zapfen vom grossen Fleuel hat und ihn fuer den geschilderten
Umbau nicht benoetigt, kann uns, vom HB, diesen verkaufen. Wir
sind noch an 2 Zapfen interessiert!

Euer Horex Novize

Neue Kurbelwellemn Regimna

Wie mir Herbert Ammon, siehe Anzeige in diesem Heft, mitteilte,
sind bei Ihm fuer alle Regina Kurbelwellentypen neue Hubscheiben,
Lagerzapfen mit Lager und Simmerringen, sowie Hubzapfen, Fleuel-
lager und Kolbenbolzenlager erhaeltlich. Dass heisst, an der Kur-
belwelle kann, bis auf das Pleuel, kaputt sein was will, die
Kurbelwelle kann wieder aufgebaut werden. Es ist noch zu bemer-
ken, dass diese Hubscheiben fuer alle Typen aus Stahl nachgefer-—
tigt wurden und dass die Montage generell durch verpressen, wie
bei den neueren Reginawellen stattfindet.

Abrnorme Gewindes

Erinnert Ihr esuch noch an die Frage nach dem Kickstartergewinde
an der Regina, im HB 1/91 Seite 3 und die Antwort im naechsten
Heft Seite 11 7. O0Oder habt Ihr schon einmal Schneideisen und
Gewindebohrer fuer die verschiedenen Fahrradgewinde gesucht ? Nun
habe ich eine Adresse, wo man solche Sachen bekommt ! Ich suchte
M10 mal 1 links und M21 mal 1,25; einmal an der Lade gezogen und
schon lag das Gesuchte auf dem Tresen. Johann Rebell Tel.069-
854004 Bieberer Str. 145A in 4050 Offenbach 1ist eine solche
Adresse. Auch Versand.

Schlechter Seitenstaender

Unser schweizer Horex—Freund Erich Widmer Walter—Hauser-5tr 10 in
CH-B8820 Waedenswil, hat mit dem in HB 3/91 Anzeigenteil ange-
botenen Seitenstaendernachbauten, keine guten Erfahrungen ge-
macht. Er war nicht lange haltbar.
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Nadellager fiir Regina-Pleuel

Unser Leser Alois Diirr, Niirnberg, schrieb uns eines Tages einen Brief:

Ich hotle bei meiner 350 cem-Regine immer Malheur mit den Plevellagern. 20 000,
héchstens 30 000 km, dann ging die Klopperei los, oder es wor das Plevel rest-
los gefressen. Vierkant- oder Sechskantwalzen kamen beim Zerlegen immer raus.
Darum suchle ich seil Iungtrn noch einem onderen Leger mit Innen- und AuBen-
ring, dos man beliebig oft auswechsaln kénne, um nichl immer DM 50— fir ein
Austouschplevel auf den Tisch legen zu missen.

Ich fand nach langem Suchen zwei Lager, und zwar: INA-Nadelloger -~ NA
4505" mit der Abmessung 42 X 25 X 17, oder dos Naodellager von Diirkopp mil
der gleichen Abmessung. Die Lager hoben im AuBenring eine Schmierrille, INA
hat eine Durchbohrung zv den Nadeln, Dirkopp dagegen drei. Yon der Schmier-
rille tus sind Durchbohrungen zu den Nadeln, die ?ig Schmierung von auflen
bewirken,

Es gib! ollerdings zwei verschiedene Plevel. Es paBt aber nur die alte Aus-
fihrung, wo der Ring vom Rollenlager eingepreBt ist und die Rollen auf dem
Hubzapten 245 2 loufen, weil ndmlich die neuve Ausfihrung einen starkeren
Hubzopfen hat, 298 © und keinen AuBenring hol. Die Rollen loufen in dem
harten Plevel mii 40,8 &.

Also an die Arbeit: Kurbelwelle ouseinanderschrauben. Allerdings ist da noch
wos zu éndern. Mon mufi némlich den Hubropfen aufstdhlen lossen, und zwar
von 245 @ ouf 250 ©, also um Yymm. Kostenpunkt ca. DM 10.—. Den Innen-
ring pressen wir aus dem Plevel ravs, es gehl allerdings etwas harl, man
brauch! einen groBen Schraubstock und ein paar Rohrabfalle, aber dann geht
es schon. Dos neue Lu?er wird eingeprefll, es ist ganauso breit wie das Plsuel.
Der Innenring wird auf den Hubzopfen oufgepreBt, dann konn man die Kurbel-
welle wieder zusammenschrouben und auf der Drehbank auszentrieren.

Es is! noch folgendes zu beachten: Es gib! verschiedene Schmiersysieme - Ol-
eintritt in rechten Kurbelwellenzapfen, es wird hier das Plevelloger seitlich von
der Kurbelwelle ous geschmierl, Das ist die ganz alte Ausfihrung. Die neve
Ausfohrung ist wie folgt: Oleintritt in Kurbelwellenzapfen. Das Ol tritl erst vom
Hubzopfen ouf die Louffidche des Plevellagers. Da aber der Innenring ouf den
Hubzapfen gepreBt ist, muB man sich einen Innenring mit Schmierloch besorgen,
oder mon schleifi sich ein Loch hindurch. Um die groBen Logerioleranzen ous-
zugleichen, gibt es Innenringe mil ein poor Tousendstel ObermaoB.

Es gibt noch eine M3glichkeit um das AufstGhlen zv umgehen. Man nimmi den
starken Hubzopfen mit 29,8 mm © und dreht oder schleift ihn ouf 250 &; Pas-
sung h 6. Das alle Plevel mil 42 mm & ist ober unumgdnglich, mon mufl es sich,
wenn man das neue Plevel mit 40,8 mm & hat und das wird wohl meistens der
Fall sein, beim néchsten Handler eintauschen, und: wenn das nicht moglich ist,
sich beim Schrotthéndler eines besorgen.

Wir fragten daraufhin bei der Herslellerfirma der INA-Nadellager an, was
man zu diesem Umbauvorschlag sagle. Dort war man der Meinung, dall auf
Grund seiner speziellen Konstruktion das genanntie Nadellager NA 4905 fir
eine Verwendung im Pleuel nicht besonders geeignet sei — man hielle es
sogar fir besser, im Reparaturfall die alte vollrollige Ausfihrung wieder her-
stellen zu lassen,

Original Lagerung

Daraut legten wir den Vorschlag auch der Herstellerfirma der Dirkopp-Nadel-
lager vor. Auch dort wirde man, wie aus der Antworl zweifelslrei zu ent-
nehmen ist, an sich lieber einen anderen Nadellagertyp im Reparaturfall
zum Einbau bringen — nur dieses Lager, mit wesentlich stirkerem Kifig und
hoherer Tragfahigkeit, paBl leider nichl in die vorliegenden Abmessungen
des Kurbellriebs der Regina. Aber eine grundsitzliche Ablehnung des Vor-
schlags sprach man nicht aus — sondern die Dirkopp-Leute waren sogar so
nett, lir unsere Leser, die eventuell an diesem Umbau interessierl sein konn-
1en, eine Finbauzeichnung unler Verwendung des Nadellagers NA 4905 an-
zulertigen.

Wir bringen sie nachstehend. Und geben einen Hinweis wieder, den uns
Diarkopp zur urspriinglichen Einbauskizze unseres Lesers Durr ubermitielt
hat: in dessen Umbauanweisung (s. oben) war daraufl hingewiesen, dall man
sich einen Innenring mit Schmierloch besorgen oder ein solches nachirag-
lich einschleifen miasse, um die Ulzufuhr auf dem bei der neueren Hub-
zapfenausfiithrung vorgesehenen Ulbohrung zu ermoglichen. Diesen Olzutritt
auf der Lauffliche des Innenrings beim Nadellager halt man bei Diirkopp fiir
iberflassig, der Olzutritt von der Seile geniige. Ra,
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Feter Haun im ' _ |
Horex Club Berlin,d.3.1.92

Perlinn e. O.

Liebe Freunde cdes Yorex-Boten.

Evtl. habt Ihr im Winter ein ,, Sommerloch" und wollt etwas von
meinem Urlaub 1991 berichten.

Mein EntschluB wieder 2Wochen Juli / August in Norwegen zu an=
geln,stand schon lange fest. Mein Ziel war die Westkiiste,in de
n Fjorden. Als im Club die Einladung zum Horex Treffen
in Sandnes vorgelesen wurde lag es nahe,auch Magnus Dahle zu
besuchen. Auf meine Fragen schrieb Er: kommen,laB Sprache keir
Hinderung sein.

Die Urlaubszeit war ran. An einem Samstagmorgen gings 1o0s.und
am Abend war ich in Hirtshals (DK). Die Nachtféhre war sehr

voll,aber alle Motorréder wurden verladen. Am Sonntagmorgen
kam ich in Kristiansand (N)an. Auf der StraBe nach Sandnes
lernte ich einen BMYW Fahrer kennen,mit dem ich ins Gespréch

kam. Zr kannte Magnus und fiihrte mich zu Thm. Es war eine herz:"
liche BegriiBung. Ich fand es ganz tollals Magnus mir anbot,

meine Frau in Berlin anzurufen,daf ich gut angekommen bin.
Magnus besorgte mir eine Unterkunft bei einem Cldtimer Freak.
Fer Nysted bot mir gleich seinen umgebauten Reisebus an,in dem
ich einige Tage wohnte. Mit Per machte ich eine schéne Fahrt
nach Stavanger,dann auf der Fahre durch den Lysefjord zum Lyse-
Botn. 4 Stunden waren wir bei heFlichem Wetter auf dem Wasser.
Dann ging es die 3C Kehren nach Cben. Die Teilnehmer am damali=x -
gen Treffen in Sandnes wissen wovon ich schreibe. Es war ein
Erlebnis !! Ich fuhr eine modernere Maschine,aber auch .die

alte BSA (Kriegsmodell) iiberwand die 932m Hohenunterschied miihe =
los. Auf der Strafle bergab,stand hinter einer Kurve plézlich
ein Fferd quer auf der Fahrbahn. Den Kopf durchs offene Fahrer s
fenster gesteckt-wollte es Futter habten. Fir uns Motorradfahrer
war noch Flatz,wir hdtten vorbei fahren konnen. Aber dieses
Schauspiel wollten wir uns nicht entgehen lassen. Es dauerte
eine ganze Weile,bis das Fferd den Kopf fréiwillig aus den Wa=
gen zog. Wer hat denn schon Fferdefutter im Auto?

In den Tagen als ich bei Per im Bus wohnte kam Magnus &fter mal
vorbei. Mal brachte Zr seine Briefmarken mit,mal brachte Er den
Horex Entusiasten Terje B.Solesvik mit,der mir stolz seine
Regina 3 vorfiihrte. Cder Magnus holte mich ab und wir besuch=
ten den Rennfahrer Jon fdegard in seiner Werkstatt. Diese ist
profimédfhig ausgestattet und Jon baute gerade an einer alten
Rudge/Ulster herrum. Als ich mich entschloB weiter zu fah-
ren,wurde Abschied gefeiert..ﬁagngs telefonierte wihrend dessen



fe0orex iuo (2)

Berlin e. O.

mit-Arne--Bratland auf der Insel Karmgy.-Ja Feter aus Berlin sall
. kommen. Am ndchsten Tag angekommen auf der Insel,befuhr ich di¥ .
angegebene StraBe. Ich konnte sein Haus abseits nicht verfeh=
len,denn an der StraBe blinkte und blitzte eine schone Regina.
Es war eine herzliche BegriiBung,(Wiederholung ist angebracht)

. wie bei Sternfahrten,wenn man die Freunde wieder sieht. Arne
bot mir sein Wochenendhaus an und nach Kaffee & Kuchen brachte
Er mich hin.Es war eine himmlische Ruhe - nur die piekenden
Fliegen waren léstig. Eine Woche blieb ich dort. Fuhr durchdie
Gegend,sah mir die Insel an. Die meiste Zeit aber verbrachte
ich am Fjord und angelte.Arne holte mich auch ofter mal ab,wir
+ gingen dann an einem See angeln. Mal fuhren wir,Arne mit seiner’
Frau Hinten drauf nach Bokn. Ein Ort,wo man den Fernmeldeturm
iibern Fjord sah,aber iiber die Briicke von Haugesund erst nach

1 Stunde erreichte. Dort wohnt auf einem Bauerngehoft ein Mo=a-

torrad Freak,der so an die 1C verschiedene Motorrzder hat und
div.Ersatzteile.AulBerdem sammelt Er jegliches Gerdt aus cer

Landwirtschaft. Dieser Fan freute sich,endlich mal wieder die
deutsche Sprache- einwandfrei- an den Mann zu bringen. Auch
Harald Kallevik besuchte mich und lieB seine schone Resident
begutachten. Arne Bratland erziZhlte von dem gelungenem Horex
Treffen und zeigte auch Fotos. Jeden Teilnehmer nannte Er mit
Namen. Bei OTTO WILL kam ich Ihm zuvor. Erstaunt fragte Arne -
kennst du den auch? Meine \Antwort:,, wer OITO nicht kennt § hat
die Welt verpennt ". Erst wuBte Er nichts damit anzufangen.
Ich erklérte Ihm,daB es ein Ausspruch bei uns ist. Er fand es
s0 lustig,daB wir uns oft mit diesem Spruch begriifiten.

Die Zeit verging viel zuschnell,wie immer,wenn es schén ist.
Meine Riickfahrt ging liber Haugesund,Ubernachtung in Eidfjord,
Geilo,Kongsberg,Larvik nach Kristiansand zur Fghre.

Wie gesagt,es waren herrliche Tage ohne einen Tropfen Regen
und fast immer Sonne. Und ich habe wieder nette Menschen ken=
nen gelernt. Ich freue mich schon auf die néchste Sternfahrt
bei Markus in BimGhlen,denn die Norweger wollen auch kommen |
Dann werde ich auch erfahren,ob meine Fost mit Fotos und div.
Horex Unterlagen,das Werkstattbuch fiir Magnus seine Imperator
u.s.w. angekommen sind. Erst dachte ich der Fostdampfer ist
abgesoffen,aber inzwischen hat:zsich Per gemeldet - dann wer=
den irgendwann es auch die Horex Entusiasten tun.

Aber die Hauptsache--ich bin nach 3285 Km heil und mit vielen
neuen Eindricken zurick gekommen. Mit Horexianergrull
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Tubabende
f/91 und Seite 12 im

-

snervi/Neckar treffen sich einmal im Monat, am

v woch, zum Stammtisch in 7328 Karlsdorf. Sinn und
weck das Stammtisches ist das Austauschen von Tips, Erfahrungen,
Besuch von Veranstaltungen etc.. Wer interessiert ist, melde sich
bei Bernhard Huber in der Heinrich-Fuchs-Str. 101 in 4900 Heidel-

berg. Tel. 06221-31576&0

—-Der MSC-Bad Homburg ist ueber seinen

Vorsitzenden Eduart

Schoettner in der Schneidheimerstr.S in 6380 Bad Homburg Tel.
Tags 06172-100403 und abends 06172-35822 ereichbar.

-Die Veteranen—-Freunde 6072 Dreieich Treffen sich jeden dritten
Freitag im Monat in 6090 Ruesselsheim— Hassloch Moerfelder-

landstr. im Sportheim um 20 Uhr . Oder am
Dreieich =Sprendlingen in der Seilerstr.

ersten Freitag in 6072
bei der Sportgemeinde

SKG auch um 20 Uhr. Info bei Christel Tel.0&6103-62300.

-w—2000 Hamburg 76 Gaststaette "Intakt" jeden Freitag ab 200 Uhr
-w—4542 Tecklenburg Gasthof Roemerkrug jeden Mittwoch

Tel. 035405-33B2.

-w—6537 Gensingen Hotel zum Adler jeden Montag ab 20 Uhr

Tel. 046704-2208

-w=7129 Eibensbach-Gueglingen Felsenkeller jeden letzten Sonntag

ab 9.30 Uhr

-w=7176 Braunsbach/Kocher jeden ersten Sonntag 19 Uhr

Tel .07183-41595

-w=7900 Ulm Cafe Rialto jeden Donnerstag ab 19 Uhr

Tel. 07302-4853

-w—8700 Wuerzburg Oberduerrbach Waldschaenke jeden ersten Freitaq

19.30 Uhr Tel. 0931-83852

-w—B823 Muhr am See Gasthof Moenchswald jeden dritten Freitag

ab 20 Uhr Tel. 09831-92149

IMPRESSUM HOREX - BOTE Telefon
Postadresse Constantin Klinger 069~
Rotlintstr.51 436859
6000 Frankfurt 1 oder
4909043

Redaktion Constantin Klinger
Bankverbindung Frankfurter Sparkasse
Kto0.318039303 BLZ.500 502 0i

Alle Artikel werden ohne Gewdhr vertffentlicht.
Eine redalitionelle Bearbeitung der eingre-
sandten Beilrdge bleibt wvorbehalten.

Die Bestellung des Horex-Boten
reht an die Postadresse,unter
Angabe der Stiickzahl,der
Lieferanschrift und der beipe-
filgten Zahlung oder Zahlungs-
beleg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren letrigen(bis 4,-) in
Briefmarken(50er),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
mittiels Uberweisung auf unsere
Bankverbindung.

—er Bummiteile fuer Hore

Albrecht Strack Tel.061246-6531 hat eine Fertigung von verschie-
denen Gummiteilen aufgezogen. Bei Ihm sind zu bekommen, die Fal-
tenbaelke zwischen Motor und Kettenkasten, jeweils speziell fuer
Resident oder Imperator; die sind naemlich unterschiedlich. Wei-—
ter ist zu bekommen, alle Gummiteile aus den Resi- und Imperator-
Federbeinen, wie ocberes und unteres Gummi des Befestigungsauges

oder die Anschlaggummischeiben des Daempfers. Weiterhin macht e;
Ruecklichtunterlageplatten bauart "Hella" 105x48 oval nach. Diese
Unterlage ist oben 12mm und unten &mm stark, in der Mitte geht
das Mass bis auf 2mm zurueck. Fuer Horex sind 3mm starke Unter-
lagen erhaeltlich. Auch Batterie Unterlagen mit hochstehendem
Rand in den Massen 90x80 — 83x95 -~ 120x60 und 124x59 sind =zu
bekommen. Und zuletzt sind bei Ihm die Gummis zur hinteren Tank-
befestigung der Regina erhaeltlich NF@5Sa. Die FPreise koennen
nicht sehr niedrig sein, da zur Herstellung ein zweikomponenten
kalt vulkanisierender Gummi verwendet wird, bei dem der Material-
preis schon bei 80,-DM das halbe Kilo liegt.



Federn

Fuer die nachkriegs Horexen sieht der Ersatzteilemarkt ja sehr
gut aus, aber die Columbus—Fahrer haben da noch richtige Pro-
bleme. Z.B wer macht mir eine Kupplungsfeder u.s.w.. Die Firma R
W U BmbH Tel. 04181-=17333 Moehnestr. 10 in 6450 Hanau 1 macht
Federn nach Zeichnung oder Modell, auch in kleinen Mengen.

Oel— uwund Ben=z=inmn— Schlauch

Die Firma Grossler Tel. 069-733021 oder 736073 in der Hufnagel-
str. 10 in 4000 Frankfurt 1 fuehrt Meterware und Schlauchnippel
in vielen Quatitaeten.

T ankdecken und Sattelueber==uege.d
Steinschlagschut= Regina GS.

Gunter Meyer, vom HC Bremen, zur Zeit in Pakistan, hat die Moeg-
lichkeit Tankdecken und Sattelbezuege, dort, nachfertigen zu las—
sen. Er benoetigt eine Papierschablone, sowie die Material, Farbe
und Ausfuehrungsbeschreibung fuer die verschiedenen Horex— Decken
oder Bezuege. Wir konnten Ihm mit zwei Schablonen fuer Regina und
Imperator Tankdecken dienlich sein. Bunter hat uns darauf ein
feines Muster einer Reginatankdecke zurueckgesand. Der Herstell-
ungspreis liegt in Pakistan bei ca. S bis 10,~ DM per Stueck.
Auch waere die Nachfertigung des Steinschlagschutzes fuer Regina
Gel aendesport, siehe Seite 18 im HB 3/89, moeglich. Es fehlen
Gunter nur die genauen Massangaben und die Materialbeschreibung.
Wer Gunter helfen kann oder selber an der Nachfertigung Interesse
hat, wende sich bitte an:

Gunter Meyer: AEG Tarbela Site Officé 6. : P.0. Box 17 : Tarbela
Dam Colony : Pakistan Hazara P.C. 228350. oder Fax 009251-584196.
Er ist nur noch bis ende April dort. g

Imperator Schutzbleche aus
Kunststof-f

Nun hat mir doch, beim letzten Stammtisch, einer erzaehlt, dass
der Holger vom HC Bad Bramstedt Tel. 04882-385 wunderschoene
Schutzbleche, in GFK, fuer die Imperator nachbaut. Na das ist
doch eine Moeglichkeit fuer die; die schon lange, und dies er—
folglos, auf der Suche nach solch einem Teil sind. Bei dieser Ge-—
legenheit moechte ich auch auf Albrecht siehe HB 3/91 Seite 20
"Boge—-Daempfer..." hinweisen, der auch vordere Imp./Resi. -—
Schutzbleche in GFK nachbaut.

CGespanmnm Himnterradreifemn 4.00x<19

unmnd Wulstreifen

Ein Hinterradreifen mit flachem Profil, also hervorragend fuer
Gespannfahren geeignet, ist bei Michelin Bannwaldallee &0 in 7500
Karlsruhe 21 Tel. 0721-8B4000 erhaeltlich. Der Reifen laeuft dort
unter "Reifen fuer Oldtimer" 1932 ZIZ 400x19 Motp/Cycle-Care. Auch
Wulstreifen mit der Bezeichnung "Roulage Universel" in den Groe-
ssen 700xB80, 750x80 und 700x7S5 sind dort erhaeltlich. Wartezeiten
bis zu & Monaten sind moeglich.

12 Volt fuer die Imper-ator

Im Artikel "2B0 Watt fuer..." aus HB 3/91 Seite 17 war uns noch
nicht klar, ob der BMW Anker den gleichen Konus wie die Imperator
Kurbelwelle hat. Dies ist der Fall! Beide Konen sind gleich.
Dreharbeit ist nicht unbedingt noetig. Doch durch ein tiefer
drehen des Konus lassen sich Anpassungsarbeiten am linken Ge-
hausedeckel vermeiden. Zusaetzliche Information: Die Licht-
maschine der neueren 1000ccm Boxer hat noch mehr Leistung als die

der /5 und /&6 Typen.



HOREX Regina ERSATZTEILE

zum Beispiel:

Schalthebel- und Kickstartergummi in orig. Form je 6,80 DM
HOREX Emblem 2-teilig, beste Qualitat je 59,80 DM
GEPACKBRUCKEN in orig. Form mit Halterung je 149,80 DM
FAHRERSATTEL komplett neu, Untergestell orig. Form

HUPE 6V dicke Ausfilhrung, schwarz, mit Chromblende 39,80 DM

und vieles mehr

fordern Sie kostenlose Ersatzteillisten an.

MOTORRAD STEMLER =

GROSS- UND EINZELHANDEL - IM- UND EXPORT + ANFERTIGUNGSTEILE
Adler - BMW - DKW - Horex - NSU - Triumph - Vikloria - Zndapp und andere

Garschager Heide 29, 5630 Remscheid 11, Tel. 02191/53067
Telefax 02191/590349

elektronische Regler
furé6 V, 12V oder NC

DKW 125, DKW 175, MZ, MAICO

NSU MAX, NSU CONSUL, HOREX, ADLER
BMW R25/26, BMW R50/60, BMW R51/2
MATCHLESS, AJS, SAROLEA
Sonderanfertigung flr fast alle Modelle

ELEKTRONIC-DATA

KLEIBER GMBH
Steinbach 19 - 5253 Lindlar - Tel. 02266/2502 : Fax 02266/44267

HE Ul M A N N HOREX -Ersatzteile

VerschleiBteile - Dichtungen
-~ Embleme - Schalldémpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste IM 2,50.- &
Heumann - PFuchsberg 3 O
6110 Dieburg — 06071/1315

AUCH ANKAUF!
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