





Liebe Horexfreunde
Da hat uns der letzte Postminister Schwarz Schilling noch einen
Aufschub mit der Preiserhdéhung des Horex-Boten beschert. Denn die
uns betreffenden Freisanhebungen fiir Drucksachen sollen erst ab
September 93 wirksam werden. Dies ermoglicht es uns den 2,-DM
Preis zumindest fur dieses und das nachste Heft beizubehalten.
Aber nicht desto Trotz, die Post halt uns in Trapp. Es gibt bald
neue und nichteinmal so ganz unkomplizierte Fostleitzahlen. Nun
meine Bitte, um die Sache fir uns miéglichst einfach zu gestalten:
Wenn Euch Eure neue Postleitzahl bekannt ist, so schickt mir doch
Eure korrekte Adresse auf einer Postkarte zu. Schreibt bitte mit
Maschine oder in Druckschrift. Vergesst nicht, Eure Telefonnummer
anzugeben. Wenn da alle mitmachen, haben wir unsere ndregskar;91
ruckzuck komplett und auf dem neusten Stand. Euer Horex-Novice
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Nachtrag MalBe die man wiscs=enrm sollte
In HB 3/90 Seite 18 fragten wir den Leserkreis nach den MaBen der
Imperator 450, Type 23, Kupplungsdruckstange. Karl Tel. 09229-
7382 konnte uns nun Antworten. In diesem Motor befinden sich =zwei
Druckstangen von &mm Durchmefer, wobei die eine 39mm und die
andere 236mm lang ist.

Test Reginmna, Max, BMW, KS

In dem letzten Veteranen Sonderheft der Zeitschrift MO ist eine
Art Vergleichsbericht (Test 777) iiber die oben erwidhnten Typen
erschienen. Wer das 9.80DM teure,aber auch sehr gut gemachte Heft
nicht mehr im Zeitungshandel erhdlt, wende sich bitte an den MO
Verlag Tel.0711-146850-0.

Eimn weiteres Jahr ohne ECE

Wir dachten, und so schriehen wir es auch in HB 3/92 S 15, das
Jahr 1992 widre das letzt Jahr fiir die geliebte Halbschale. aAber
dem ist nicht so, denn die Ausnahmeverordnung von 92 ist vorerst
bis Ende 93 verladngert, ganz offiziell vom Verkehrsminister
Krause. Diese Meldung entnahmen wir der Gummi kuh Dezember92.
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Gnom als Moped
Tzugelassen

Bisher dachte ich, da der Gnom
60ccm hat ist er als Moped, also
nur mit Versicherungskenn-
zeichen, nicht in den Strafen-
verkehr zu bringen. Da lag ich
falsch, wie ich einem Bericht
der Markt vom Dezember 92 ent-
nehmen muBte. Dort auf Seite 218
wird von einer Bj.1900 Feugeot
ohne Getriebe und Kupplung  mit
214ccm berichtet, die schon ein-
ige Zeit als Moped am oOffent-
lichen Verkehr teilnahm und nun
eine Zulassung als Motorrad be-
kam. Die Zulassung als Motorrad
soll wuns nicht interessieren
aber wie konnte dieses weit iiber
S0ccm liegende Rad als Moped am
6ffentlichen Verkehr teilnehmen?
Es gibt eine Ubergangsbestimmung
die Fahrzeuge ilbber SOccm die vor
1952 zum offentlichen Verkehr
zugelassen wurden, maximal iFS
haben und nicht schneller als

SO0kmh laufen, mit einer Be-—
triebserlaubnis als Moped mit
Versicherungskennzeichen am

6ffentlichen Verkehr teilnehmen
dirfen. Also wie geschafffen um
ohne TuUV und groBe Kosten einen
Gnom ab und an auf Treffen be-
wegen zu kdnnen. Doch wer hat
schon einen fahrbaren Gnom 7
Intressierte besorgen sich das
Marktheft Tel.06131-992-02.

Alu—Reiniger
Im HE 1/91 Seite 22 hatten wir
den Klassereiniger Comedol schon

einmal vorgestellt. Nun haben
wir die richtige Adresse des
Lieferanten, sie lautet: Dr.

Joseph Naton, Eichenstr. Sa in
W-BO27 Neuried bei Miinchen, Tel.
089-7551051. Der Freis ist uns
nicht bekannt. Ein anderes sehr
aggressiveres Mittel, welches
zur Reinigung von LKW Silos
genutzt wird, ist der Alureini-
ger Sauer von ARAL. Mir bringt
mein Schwager, er ist Trucker,
dieses Mittel wmit, Der Freis
liegt bei ca. 5,-DM pro Liter.
Wer sich dafiir interessiert soll
doch bitte bei Speditionen oder
Lieferanten dieser, oder arofien
Autohdfen wie z.B. 8VG nachfra-
gen. Wer eine Lieferstelle weis,
kann diese ja uns mitteilen.

"Super!

— Karlheinz Bitsch
= Kelterweg 8

6803 Neckarhausen

06203/16462

= Zylinderkopf = Anderungen und
Reparaturen (Auspuffstutzen)

-~ Umbau Motorentliftung
- Kolben fiir Regina 350/400

- Sonstige Spezialreparaturen und
Anderungen auf Anfrage

~ Kostenlose techn. Beratung

HOREX

Resident Bericht

In der Markt (Heft 12/92) wurde
in einem lesenswerten Bericht
von "Klacks" die Resident be-
handelt. Dieser sechsseitige Ee-
richt sei allen, nicht nur wegen
der schdnen Farbaufnahmen, warm-
stens empfohlen. Nachbheslel -
lungen sind idber Telefon 0&1321-
992-103 miéglich.

Emaille Schilder,

von Halem Goethestr.45 in 8000
Milnchen 2; Tel. 089-535522. Mit
Horex-Motive gibt es zwar noch
nicht, aber vielleicht kann sich
ein Horex—Freund mit einer guten
Vorlage von Horex-Schildern mit
der Firma zusammen tun. Ich
glaube im Kreis der Horex -Freun-

de gabe es genigend Interes-
senten. Die Sache muBl nur van
jemanden in die Hand genommen

werden.

ZianNndkerzengewinde
Ein Tip aus der Zeitschrift "Der
Maxfahrer" erinnert daran, daf
man nie eine Ziindkerze aus einem
noch heiBen Motor herausschrau-
ben soll. Und dies gilt um so
mehr, wenn Kurzgewinde vorge-
sehen ist und dieses direkt im
Alu des Zylinderkopfes sitzt.

&~



4 LLagerkRur-belwellenmn Umbawu

alte Regima—hotore. Also 4 Lager
wie =.B. bei der 400er Reginads

Ulrich Tel.0521-290837 hat diesen Umbau versucht und es sieht gut
aus. Doch es muB gesagt werden, daB noch keine Erfahrungen mit
diesem Umbau vorliegen. Wer Interesse an diesem Umbau hat, kann
ja den Gedankenaustausch mit Ulrich suchen. Sollten dann einmal
Erfahrungen mit diesem Umbau vorliegen, so sind wir vom HE daran
interessiert. Die Vorteile des Umbaus liegen auf der Hand. Der
Friemartrieb wird beidseitig gestiitzt. Die Lichtmaschine und ganz
wichtig der Unterbrechernocken laufen runder, da sie nun von den
auf und abgehenden Bewegungen (Oszilationen) des Kurbelzapfens
geschiutzt sind. Was wurde geadndert.

1. Anstelle des Wellendichtringes hinter der Lichtmaschine wird
ein Lager &003-C3-1RS eingebaut. Bei diesem speziellen Motor war
die Bohrung im Primdrantriebsdeckel exakt zentrisch zur Kurbel-
wellenlagerung (der Piemarantriebsdeckel blieb verstiftet) und
auch die Bohrung war zur Aufnahme des Kugellagers geeignet
(Rundheit und Durchmefler). 0Ob das fir jeden Motor zutrifft?

2.Der linke Kurbelzapfen wurde zwischen Lichtmaschinenkonus und
dem AuBengewinde der Frimarantriebsritzelmutter auf das Fest-
lagersitzmal des Kugellagerinnenringes (&6003-C3-1RS) zentrisch
abgeschliffen. Das ist Arbeit fir einen Rundschleifer.

Z2.Die Dichtarbeit zur Lichtmaschine hin Gbernimmt der eine, im
Kugellager angebrachte, Dichtring, er sitzt aufBen zur Licht-
maschine hin. Uber die Sicherung dieses 4 Lagers nach aullen zur
Lima hin, kann man sich noch ein paar Gedanken machen, nach innen
sitzt das Lager am angeschliffenen Absatz oder aber an der
Mutter.

H EUMA N N HOREX -Ersatzteile

Verschleiflteile - Dichtungen
~ Imbleme - Schalldédmpfer -
Kriimmer - ET-Kataloge -

22 seitige Liste DM 2,50.- O
Heumann - Fuchsberg 3 %y
6110 Dieburg - 06071/1315

AUCH ANKAUF'!

Gremn=zenmnlos ohlhnmne Zoll

Ein hollindischer Horex—-Freund und zwar Mat Saes Tel. 0031-4950-
74042 machte uns darauf aufmerksam. Und zwar ist seit dem 1.1.93
kein Zoll und auch keine Mehrwertssteuer fir aus EG-Landern in
die Bundesrepublik eingefilhrte Motorridder f&llig. Bedingung soll
sein, daf das Fahrzeug mehr als 100 Monate alt ist. Na bitte da
bietet die EG doch mal was dem Veteranenfreund. Dadurch werden

Ausl andsanzeigen interessanter.
_6—‘



Nachbautenmn Ffar TS Bij.25

Herbert Tel.09721-41455 hat fir die ersten TS Modelle den Steck-
tank nachgebaut. Weiterhin hat er fir die Motoren zu diesen Ty-
pen, den Deckel iber der Antriebskaskade zum Ziindmagneten nachge-
fertigt. Der Deckel hat die Beschriftung COLUMBUS und HOREX zu-—
sammen aufgebracht.

12 Volt Regler fFiar die

or-igimnal Lichtmaschimes

Die Firma Kleiber, siehe Anzeige in diesem Heft, hat uns zu test-
zwecken einen Regler zugeschickt, der an Stelle des F-Reglers in
das Lichtmaschinengehduse eingegaut wird und im Zusammenhang mit
einer 12Volt Batterie das Bordnetz auf 12Volt bringt. Siehe auch
HE 1/92 S5.25 und 4/91 S. 21. Wir haben vor, diesen Regler in
unser nachstes Motorrad einzubauen. Das kann aber noch bis 1994
dauern, so daB3 erst ab dann mit einer tiefgehenden Beurteilung zu
rechnen ist. Heute kiénnen wir jedoch schon sagen, dafli der Regler
von seinem Aufbau einen sehr robusten Eindruck macht. Die Einbau-
anleitung ist sehr Ausfilhrlich und spricht auch eventuelle Ab-
weilichungen in der Lichtmaschinenverdrahtung an. Die Anleitung
warnt vor Fehlern und bittet den Monteur sich zu erst an hand der
Anleitung dber alle Tatigkeiten klar zu werden und erst dann mit
der Arbeit anzufangen. Wer sich daran halt wird zurechtkommen.
Kleiber bietet fiir fast jedes Veteranenmotorrad Lischtmaschinen—
regler in 12Volt, &Volt Blei und &6Volt NC an.

Reifen in wvielen GroEBenm

Wie sie an den verschiedenen Columbus und Horex-=Typen zu finden
sind stellt das Reifenwerk Heidenau GmbH 0-BZ12 Heidenau,
Hauwptstr. 44, Tel.035192-392 her. Die ehemaligen "FPneumant-Werke"
geben ein "Technisches Handbuch 92" heraus, dieses kann man sich
mit einem Bezugsquellennachweis zuschicken lassen. Diese Meldung
entnahmen wir der "Maico-Letters 4/22.

Imper-ator Ber-icht

In der Motorrad—-Classic 2/93 ist ein 12seitiger Bericht iiber die
400 Imperator. Er zeigt wunderbare Fotos. Das Titelbild ist schon
eine Augenweide. Hieriiber gibt es nicht viel zu erzahlen, einfach
kawfen. Sollte es nicht mehr zu bekommen sein, ruft Tel.040-2707-
38465 an.

Gewinde auch abmorm

Wir hatten schon einmal in HB 2/92 8. 23 iiber eine Firma be-—
richtet, bei der man jedes Gewindewerk:zeug bekommen kann, auch
aufBerhalb der gangigen Normen. Eine neue Adresse ist nun bekannt:
Banhart KG Postfach 1126, W-7012 Fellbach. Tel.0711-581501.

Einiges Fl4r die Imperator 450
ander-es far Resi unmnd Regima

Otto Bayer, siehe 0BS Anzeige in diesem Heft, hat sich eine Yar-
richtung =zur Reparatur der komplizierten, gepressten 450er Kur-
belwelle gebaut. Damit kinnen diese Wellen nun iberholt werden.
iibrigens eine Reparatur, die selbst Hickle zu seiner Zeit nicht
durchfiihrte. Auch hat er Laufbiichsen filr den 450er Iylinder ange-—
fertigt und baut sie ein, so das man NullmaBkolben, wie z.5. be:
Willi, Tel.09145-491, erhaltlich, einbauen kann.

Fiir Reginazylinder bietet Otto die selbe Leistung an.

Fiir Resident sind nun bei Otto in den AbmeBungen ariginale, aber
im Stahl "bleifreie" Ventile erhaltlich.

Selbstverstandlich kann man auch alle anderen Kurbelwellen be:
Otto Uberholen lassen. ;Z



Fischsilbergrmmau
die Let=zte

Der wvielen bekannte Horex-Freund
Helmut hatte ja zur Teilrestau-
ration seiner Fischsilbergrauen
Reginad4, die noch Original im
Familienbesitz war, nach einem
entsprechenden Lack gesucht und
gefunden. Siehe HB 1/92 S. 23
und 4/21 5. 1B. Heute konnen wir
sagen, dall diese Lackwahl ein
Optimum, filr 2eine Nachlackierung
eines im Original noch wesent-
lich zuerhal tenden Fahr:zeugs,
darstellt. Denn durch die Aus-—
bleichung iiber die Zeit wurde
der Originallack heller.

Wir wvom HB hatten noch aus
Futsch-Berger Bestanden ein
Schutzblech und ein Ricklicht,
new und in Fischsilbergrau. Ein

Vergleich dieser und noch ander-
er Neuteile, von Horex-Freunden
iy Verfilgunggestellt, ergab
tatsachlich, dall die ausge-—
bleichte Reginaéd heller ist.
Aber auch der Vergleich der
fischsilbergrauen Neuteile
untereinander ergab kleine Ab-

welschungen der Farbtine. Wir
vom HE wollen aber eine komplett
Restauration einer Regina in

Fischsilbergrau varnehmen und
suchten nun pach einem Lack, der
dem neuwertigen Original ent-
spricht. Vier Stunden an einer
Lackbar mit Tausenden von Farb-
tonkdrtchen brachte nicht das
gesuchte Ergebnis. Wir erinner—
ten uns an eine Anzeige einer
Offenbacher Lackfabrik im Son-
derheft "Meine Regina" die Firma
existiert noch Heute, aber sie
konnte uns weder mit dem Lack
noch einer Rezeptuw versorgen.
Doch einen Tip hatten die Leute
dort. Sie nannten uns die
Frankfurter Firma Dr. Wilhelm
Frinz oHG Sannemannstr. 73-73 in
W—-6000 Frankfurt a/sM 1 Tel. 09—
447004, dort kinne man uns wei-
ter helfen. Und tatsachlich
diese Firma beschaftigt sich mit
Autol ack im allgemeinen aber
auch im speziellen. Ich libergab
den Spezialisten dort jenes Neu-
teil in Fischsilbergrau, welches
sich im Mittel der kleinen Farb-
abweichungen befand. Man fragte
mich noch nach der Lackart,
Funstharz oder Acryl, wir ent-
schlaffien wns aus verschiedenen
Grilnden fir Kunstharz, in Benzin
bestandiger Ausfilhrung. Iwei
Tage spater konnten wir uns die
bestellten Zkg Lack abholen, das

Albert Eringfeld

Kilo zu S54DM +MWST. Jeder der
auch an diesem Lack Interescse
hat, kann diesen nun unter der
Lacknummer 81?23 dort bestel-
len. Die Rezeptur liegt vor. Fiir
ein gutes Ergebnis bitte auch
den entsprechenden Fiiller,
Spritzverdinner und ganz wichtig
den Ausharter 110R Imlar Flus
22.40 +MWST, dort bestellen.

Als Nebeninformation mbchte ich

noch auf einen Primer (Vor-
streichfarbe) hinweisen, der
eine Vermittlung des Fillers
ader Lackes mit Metall wie

Chrom, Alu, Messing, Bronce oder
aber auch nicht gebondertes (
siehe HB 3/91 5.26) Eisen/Stahl
darstellt. Also =z.B. Felgen,
Tank uw.s.w. Auch bei Prinz unter
dem Namen Reaktions—-Grundier-
filller 817BR, von Dupont Auto-
lacke, 1 Kilo Dose 26,95 + MWST,
erhdltlich. Fir diesen Preimer
bendtigt man noch den Reaktions-
Verdiinner 78R zu 12,50 + MWST.
von derselben Firma. Der Primer
stellt eine super Verbindung
zwischen Metall wuwund Lack, in
bezug auf Abplatzer, dar.

-
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Alte und neve GeSpﬁonn.-Erfahrungen .

Anbau und Einstellung

Wenn man nhach den Anfragen unserer Leser geht, dann scheint der richtige AnschluB eines Seiten-
wagens doch unverhdlinism@Big oft noch Schwierigkeiten zu bersiten. Zwar bringt die Befestigung
als solche keinerlei Probleme, damit scheint so ungeféhr jede Werkstalt fertig zu werden, wohl aber
scheinen heute nur noch dis wenigstens Werkstdtten mit der genauen Einstel lung Bescheid
v wissen. Verwunderlich ist dies kaum, denn wenn man verfolgt, was in der lelzten Zeil Gber die Ein-
stellung in Zeilschriften und in Bichern gedruckt worden ist, dann kann einen schon das kalle Grau-
sen.ankommen - da schreibt einer vom anderen ob, jede Abschreiberai wird ein bilchen schlechter
und ein biichen oberflachlicher als die vorhergehende, selber probiert hat die Geschichte Gberhaupt
kein Mensch und so kann man talsdchlich die wildesten Angaben finden. Wir haben das Einstellen
zwar so ziemlich alljdhrlich in jedem Seitenwagenheft einmal behandelt, inzwischen sind die aber
ausverkauft und wir missen wohl oder iibel die ganze Einstellgeschichte noch einmal wiederhaolen.

Anbau

Wenn man den Seitenwagen neu vom Werk be-
zieht, dann wird er ja gewdhnlich fiir die vor-
handene Maschine passend bestellt, der Seiten-
wagenfabrikant kennt deren Anschlufimafle und
liefert die AnschluBiteile schon so, daft der Seiten-
wagen in kiirzester Zeit zunichst einmal roh an-

geschlossen werden kann, Man zieht dabei alle

Befestigungen nur lose an, achtet aber darauf,
dall der Rahmen des Seitenwagens in Lingsrich-
tung annihernd waagerecht steht, dafl er ebenso
in Achsrichtung auch waagerecht steht, Nach diesen

ersten Anschluflarbeiten mufl jetzt genau gemes- -

sen, also genau cingestelle werden, dabei richeet
man sich nach drei Grundmaflen:

Yoreilung

Das Maf, das eidem beim Anschluf} cines Seiten-
wagens am wenigsten Kummer macht, ist die
Voreilung des Seitenrades, auch Vorlauf ge-
nannt. Diese Vorcilung hat man bet den alten
Starrachsmaschinen ziemlich klein gemacht, man
war da immer mit 5—6 cm zufrieden, dement-
sprechend hoben diese Gespanne audh sehr leicht
mit dem Hinterrad vom Boden ab, Uberschlige
nach der Wagenseite waren da nichc gerade
selten, Inzwischen -hat man sich an groBere
Voreilung gewdhnt, bei kleinen 250er Gespan-
nen sind rund 15 cm die Norm, bei
groflen 500er Gespannen sind 20—25 “cm
ublich. Theoretisch ist eine grofle Voreilung
des Scitenrades zwar von Nachteil, in der
Praxis haben wir aber bei schweren Gespannen
derléi nicht bemerky, der zu erwartende grofere
Lenkkraftbedarf ist mindestens niche spiirbar.
Eigentlich miifte auch noch ein griferer Reifen-
abrieb vorhanden sein, aber auch davon ist meft-
bar nichts nachzuweisen. Der Vorteil einer gro-
Ben Voreilung liegt darin, daf in hart gerisse-
nen Maschinenkurven das Hinterrad bei weitem
nicht so leiche vom Boden abhebt, das ganze Ge-
spann schlenkert also cher und rutsche mic der
Hinterhand weg, bevor es audi nur an einen

Oberschlag denkr. Es geniige, wenn wir uns als

Faustregel merken, dafl so ziemlich bei beliebi-
gen Gespannen die Voreilung aller minde -
stens 10 cm betragen mufl und bis
zu 25 ¢cm betragen darf. Auf cine sehr

Eenaue Messung komme es also niche an, man

ann sich da fast auf AugenmaB verlassen,

Vorspur

Wesentlich kritischer ist die Einstellung der Vor-
spur, die  zuniichst einmal eindeutig gemessen
werden muld: Man braucht dazu unerlafllich zwei
lange gerade Latten, von denen eine an di¢ Ma-
schinenrider angelegt wird; die andere an das
Seitenrad. Auf diesen Latten wird cine Linge
von 2 m abgetragen, denn nur fir diese
Lingec gile das allgemeine iibliche Ma fiir
die Vorspur von 20—30 mm. Es gibt nun leider
kein Indiz, nach dem man im Fahrversuch iiber-
haupt bemerken knnte, ob die Vorspur auch nur

Meliorre

B L e | |

=h = Sturz

des Hinterrades des Seifenwagenrades

MITIRME 8. Jahrgang, Heft 5/1956
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srob stimmt oder nicht, man ist also aufmog-
hchsr genaue Messung angewie-
sen. Eine grob falsche Vorspur, sei das nun 0
oder ¢in Maf jenseits 50 mm, aullert sich in ganz
gewaltigem Reifenverbraudh, typisch nicht so
schr auf dem Hinterrad wie auf dem Seiten-
rad, (Mir ist es einmal passiert, daf8 bei hastiger
Arbeit cine bereits genau cingestellte Vorspur
sich noch unbemerke verstellte. Wir sind damit
auf der Autobahn von Stuttgart nach Salzburg
gefahren, in der Lenkung-und im sonstigen Be-
nehmen des Gespannes hat sich gar nichts be-
merkbar gemacht, aber ein nagelneuer Gelinde-
reifen aut dem Hinterrad war bis auf die halbe
Profilhohe abgefahren und der urspriinglich eben-
so nagelneue Seitenreifen; ein Metzeler Profil C,
lief in Salzburg bereits auf der Unterhose!)

Es kann sich also nur darum handeln, die Vor-
spur zunachst einmal vorliufig einzustellen und
dann erst mal die weiteren Einstellarbeiten vor-
zunehmen. Ganz zum Schlufl, wenn man endgiil-
tig fertig zu sein glaubt, mufBB die vorhan-
dene Vorspurnoch cinmal nachge-
messen werden, Ich rate da also wirk?ida
mit bestem Gewissen aus schlechtester Erfahrung!

. Sturz

Die fahrtechnisch wichtigste Einstellung ist die”

des Sturzes der Maschine, unsere Bilder zeigen,
was damic gemeint ist. Der Sturz des Seiten-
rades ist vi:’ﬁlig unwichtig, die meisten Seiten-
rider haben iiberhaupt keinen Sturz mehr. Fir

den Sturz der Maschine lassen sich aber keine-

festen Angaben machen, man stellt also zunddhst
einmal buchstdblich nadh Schnauze so e¢in, dafl
dic Maschine cben sichtbar nach aullen hingt.
Hat man einen Dreipunktanschlul, dann ist die
Sturzeinstellung harmlos, denn dabei ist ja tat-
sichlich nur eine ecinzige Traverse einzustellen.
Bei einem VierpunktanschluB8 verfihre man hand-

werksiiblich so, daf man zuniichst einmal die*

hintere Traverse, die gewdhnlich unter dem Sat-
tel ender, fiir sich allein so cinstellt, daf} die
Maschine so weit nach auflen hingt, wie man es
nach Gefiihl fiir richtig finder. Danach erst wird
die vordere Traverse, die irgendwo unter dem
Steuerkopf angreift, genau auf Linge eingestells,
dafl der Kugelgriff oder die Bolzenldcher ohne
Gewaltanwendung, also ohne an der Maschine
zu driicken, sich gerade zusammenfiigen lassen,

Danach bleibt cinem nichts anderes mchr.iibrig :

als ein

Fahrversuch
Mah nimmt cinen Passagier oder Ballast in den

Scitenwagen und sucht sich eine moglichst topf- -

cbene Strale aus, also cine Strafle ohne
Querwolbung Der  Lenkungsdimpfer
wird nur soweit angezogen, dall die Maschine
niche mehr zum Flattern neigt. Wenn man den
Lenker losliflit, mufl das Gespann also anstren-
gungslos nach irgendeiner Seite weglaufen kon-

nen. Man scht auf die Gcsdwindiﬁkcit, die man -

vorwiegend zu fahren gedenkt, also sagen wir
einmal auf 80 km/h — dabei darf das besetzte
Gespann keinerlei Lenkkraft mehr brauchen, es
muf§ also ggf. freihindig genau geradeaus laufen.
Will das Gespann mit losgelassenem Lenker
nach der Wagenseite abdrehen, dann ist der
Sturz zu gering, will das Gespann nach der Ma-
schinenseite abdrehen, ist der eingestellte Sturz

zu grofl. Sinngemifl hat man also jetzt den -

Sturz zu andern, dabei nimmt man wieder bei
einem Vierpunkranschluf die vordere Strebe ganz
los und indert zunichst einmal die Einstellung
der hinteren Strebe. Die Vorderstrebe wird nur
soweit nachgestellt, bis sie sich wieder ohne
Kraftanwendung einfiigen 1iBt. Nach zwei bis
drei Fahrversuchen bekommt man den richtigen
Sturz heraus, man ist vor allem sicher, dafl der
so ermittelte Sturz tatsichlich stimmt. Hier macht
sich nimlich im Gegensatz zu fritheren Jahren

_cine neue Schwierigkeit bemerkbar:

Bei den alten Starrahmenmaschinen konnte man
nimlich fiir den Sturz-feste Mafle angeben, man
konnte diese Mafle vor allem bei dem frei auf
dem Werkstattboden stehenden Gespann nach-
kontrollieren. Bei den heutigen langhubigen und
dementsprechend weichen Federungen geht das
nicht mehr, ein lecres Gespann steht da ganz an-
ders da als ein besetztes. Das leere Gespann
scheint meistens gar keinen Sturz zu'haben, es
kommt sogar vor, dald eine Maschine mit Doppel-
schwinge leer recht deutlich nach dem Seiten-
wagen zu hingt. Dies vor allem dann, wenn dic
Seitenradachse ecinigermaflen hart gefedert ist.
Man kann also wirklich nichts anderes tun, als
bei cinem Gespann den Sturz nur rein nach
dem Fahrversuch einzustellen, auch wenn die-
ser Sturz nachher bei leerem Gespann gar nicht
mehr zu sehen ist.

Horex Regina 350
Baujahr 1951 oder 1952

in gutem Zustand gesucht. Keine Unfallmaschine.

Angebot mit Foto der Maschine erbeten an:

Herward J. v. Ehrlich
Simone-Ferberstrafle 6 - 8132 Tutzing
Tel.:08158/257-0 - Fax: 08158/257-250
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Endkontrolle

Damit ist man aber noch keinesweys ferng, denn
erstens hatten wir ja die Vorspur bei unbesetz-
tem Gespann zunachst cinmal nur roh einge-
stellt, zweitens hat sich diese cingestellte Vor-
spur durdh die Swurzeinstellung gewchnlidh nodch
¢twas verandert. Die Vorspur muf also unter
allen Umsctinden noch anmal kontrol-
liert werden, wobei man sich Keineswegs darauf
verlassen darf, daf eine bei lecrem Gespann ein-
gestellee Vorspur auch dann nodh stimmt, wenn
das Gespann besetze ist. Man konnte sich die
Vorspurmessung ber unbesctztem Gespann friiher
leisten, als die Telegabeln nodh hirter waren
und die Parallel-Hinterradfederungen sowieso
nicht viel nachgaben. Ich habe den Verdadit, dafl
man bet modernen Gespannen mit Doppel-
schwinge eine Vorspur gultig nur koncrollieren
kann, wenn man das Gespann voll besetzt und
dann erst nachmific, Man sollte sich also diese
Mihe nidit verdrieflen lassen, wenn man keine
Uhberraschung mic dem Seitenreifen erleben will.
Man sieht ja beim Nachstellen der Vorspur selbse,
an weldien Traversen man etwas indern mufl
und ob sid dadurdh die Sturzemsiellung wieder
andert, Gegebenenfalls wird also nody cinmal
eine kurze Kontrollfahre fiir den Sturz notwen-
die. Es empliehlc sidy, dabei nidit blindlings mit
3 Vorschlaghammer zu indeen: Sobald man
. dewne Traverse auch nur um wenige Milli-
meter verschoben hat, mache man sich die Miuhe,
einmal rund um das Gespann herumzugehen und
nachzuschen, ob sowohl die Adhse wie der Rah-
men in Lingsrichtung immer noch hinreichend

penau waagerechr stehen. (Zwar ist ein wind-
schief stchender Rahmen hinsichtlich Fahreigen-
schafren vollig unwichoig, wenn nur Sturz und
Varspur stimmen, es sicht aber mindestens hifi-
lich aus, so, als verstinde man nichr, einen Sei-
tenwagen ridhtig einzustellen!)

Feineinsteliung des Sturzes

Aus dem Vorstehenden gehr ja wohl deutlich
genuy hervor, dall die Einstellung des Sturzes
immer eine KompromiBlosung sein wird, Min-
destens insofern, als wir den Sturz ja auf einer
nicht gewblbeen Strallenoberfliche eingestellt ha-

~’ 4'—-\'.:‘ )

Die Medlolien missen schon gengu angelegl werden,
w amhi dann auch gleich, ob der Masdhinenrahman

en st

.....“....

ben. Aullerdem haben wir fiir eine mittlere Ce-
schwindigkeit eingestelle. Wer also viel Autabahn
zu fahren hat und dies mit nahezu Maximalge-
schwindigkeir tur, wird mit Nutzen eine Kleinig-
keit mehr Swurz einstellen, damie das Gespann
auch nodv bei der erhohten Geschwindigkeit
nahezu ohne Lenkkrafr auskomme. Er muf} dann
in Kauf nehmen, daf} bei geringeren Geschwindig-
keiten das Gespann nach der Maschinenseite weu-
zulaufen bestrebr ist, er mull also eine pewisse
Kraft aufwenden, um es auf Geradeauskurs zu
halten. Ganz ihnliches gile fiir den, der seine
meisten Kilomerter auf gewdlbrer oder gar stark
gewolbrer Bundesstralle zu fahiren har. Aach er
wird mit Nurzen einen etwas grolleren Sturz em-
stellen, der niche nur von der Scrallenwilbung
abhangrt, sondern auch von der Gescdhwindigker,
die auf der betreifenden Strecke cben gefahren
werden kann. Die Einstellung des Sturzes ist also
rumindest cine individuelle Angelegenherr, bei der
man sich nur nach den eigenen, personhichen le-
dirfaissen richten kann, es bt da keneelei
Universaleinstellung

Lbenso wied man Unrerschiede bemerken, ob
der Seitenwagen besetze ist vder nidie. Tac die
Masdune hinten eine Schwinge mit Federbeinen,
dann i5c es keineswegs sicher, dall das unbeserzre
Gespann auch mit der Soloeinstellung der Feder
beine gefaliren werden kann und daf das be
serzte Gespann die Soziusemnstellung brauche
Man mull das sdhon ausprobieren; unter Umstan-
den kann s sogar von Nutzen sein, das eine
Federbein aul Sololast und das andere auf S
ziuslast einzustellen. Es [ohne sich wirkludi, be
ciner weichen und obendrein cinstellbaren Fode-
runy jeweils eine Wodie lang sebic genau zu be-
obaditen, wie sich die Masdiine verlialt, weldhe
Lenkkeaft sie fir die verschiedenen Kurven
braudit und auf weldien Geraden beziehunas-
weise auf weldien Strallenwolbungen ber weldhien
Geschwindigkeiten e uberhaupr noch  einer
Lenkkrafr bedarf. Man verlasse sich daber nidit
auf sem Gedidhenis, es lohne sidv schon, nad
jeder Fahre am Ziel ein paar flichnge Notvzen
ru madhen. (Man wird sich wundermn, wie ¢inen
da das Gedachomis ym Suche A8, man merk:

Daos s dmﬂ Machstalimulte dor Bindur.Sennnmagan
ﬁr;:hH-Lm_lu-mende. Sturzanderung gelt ohae Lo
nelimen eines Anschiysses







Dreipunktanschiuf
oder VierpunktanschluB

Seit Olims Zeiten werden iber dieses Thema
jedes Jahr wicder neue Zeilen geschrieben, ohne
dafl bisher irgend jemand etwas: Verbindliches
dariiber zu sagen vermochte. Seit der Nach-
kriegszeit, seit also das MOTORRAD wieder
existiert, diirften so rund 60000—70000 Seiten-
wagen mit Dreipunktanschluff neu in Beniitzung
geckommen sein, davon sind uns bisher ganze
vier Fille bekanntgeworden, in denen eine Tra-
verse gebrochen ist. Die Bruchgefahr liegr also
in der Grollencednung von Zehntel-Promille,
dennoch fithrt aber jeder derartige Bruch zu
jullerst unangenehmen Unfillen, die Sache ist
iberhaupt nicht mehr zu halten und man hat
nur Glick gehabt, wenn man dabei nicht von
cinem Lastzug iibergemangelt wurde. Uns selbst
ist bisher noch kein derartiger Bruch unter-
gekommen, nichr einmal die Andeutung davon,
dennodh kann ich mich eines leise unheimlichen
Geliihls neverdings niche mehr erwehren, Zwar
falle es mir nicht ein, Dreipunktanschliisse bei
schwachen Gespannen, also mit 10—12 PS, etwa
in Zweifel zu ziehen, aber wenn starke Gespanne
von 18 PS aufwirts auch nur Dreipunke-
anschliisse haben, dann kann ich mir — wie ge-
gt — cben dieses unheimliche Geliihl niche
_erkneifen. Brichr einem namlich bei Dreipunke-
anschluBl eine Traverse, dann hilft keine Fahr-
kunst mehr, die Karre gehr so unkontrollier-
bar dem Teufel zu, dalﬁi da nur noch Glick
hilfr, mit Uberlegung kann man da {iberhaupt
nichts mehr unternehmen. Allein deshalb bin
ich neuerdings ganz entschieden fiir Vierpunke-
anschlufl, man mull das nur richtig machen:

Wahrsdheinlich wire es falsch, etnen Seitenwagen
mit Vierpunktanschlufl von vornherein mix
allen vier Traversen anzuschliclfen, Zweckmaflig
schliclle man nor die beiden unteren Traversen
an und eine einzige der oberen Traversen, wo-
bei es einigermafien gleichgiiltig ist, ob man

Hier sind zwischen Rahmenrohr und Maschine noch
mindastens 50 mm Spurwaile zu sparen, indem man
naher haranrickt

-

B e R A e ﬂ.‘,

d_azu die hinterste oder dic v
nimmt. Jedenfalls wird
etnmal mit nur drej

orderste Traverse
("IE": Seitenwagen zunidher
it 1 raversen angeschlossen
:gfg;i::-ln;rmi: gesamnl:’ geschilderre Einstellung
\genomemen, mit; <ann also ruhig einige
borci {;ari; onate mit dem Dreipunke-
Sl -.drg_n,_ -rst wenn dieser Dreipunke-
vi- IT endgulug und genau stimme, wird die
' tlrt]c' raverse angescezt, thre Lange wird in
geduldiger Arbeit so abgestimmet, daft sich die
vlclrtc I'raverse vollig zwanglos "und ohne J(:f:
F'i.: tu“.vcndung einfiigen lalle, die bestchends
{Wute J:_ng also dadurch nicht verschoben wird
mﬁlgr; J::fsj V}i‘crre ’Trzvcr'.ijc StZE, mag man be-
uhig: hr'? en, rch_w_e:h a!as ewar nicht von
1b¢.rscr1 tiichen, weil ich die selbst noch niche
lebt habe, aber von Rahmenbrichen, Jafl zin

Dos Resident-Gespann von vorn - ouch wischen Ka-
rosse und Seilenwaganrchmean waren nochmal 50-60 mm
tu holen, nur gabe dos eben aina Rahmenanderung

e Sy
. : RO :
e .

Gl:genpwhe Bindar-Seilenwagen: Do 151 durdh auch-
traglicha Anderung der Wagen so weit herangnrickt,

dafd dar Stielsl grada Platz hat,

B2 N ROV, 7 77 T R S e

N






bfﬁn&“-ﬁ.‘...‘. R '..
G288 9% EEERRA L
%a‘zuﬂgu E_Q_.: o 'U_BU
X = 4 5-4.% -8 e.g"”c.u
“NO-H - ﬂ-ﬁ.ﬂ . e
cBMg BTE g §BLEo-gEE
G| v o o . 0 o
s L EeE ey g
u.E-""'vﬁ CES tuy .~ch§
cgaebeEEy L 8o ]
-—-uuu"!m 0 o =¥
L w'ENg . o sha O
= —gﬁ su b 3 g £
HRES B ot g3 &
3 &Ed:ﬂg TRy B
nu“ Q_QL,‘ L U =]
LR . g 45 54
AR 24 a
=
'-—EL-E E U'Js
58y 0 v E
.20 it 4!
Z 3 ' k-
0 ™ rgN
gHEd 5
G O w
3 g Ty
'§ o « .9
g n;
'{E
=]
2

enwagen: Anbau und Einstellung

schen den Rahmenrohren immer noch Placz hat, oder wo man den Rahmen

ben_diese mm schmaler machen' konate, ohne dafl die vorhandene
Karosserie dazwischen irgendwo streifen wiirde. Einen vorhandenen Rah-
men allerdings schmaler zu machen, ist ein Ding mit PAff, man mufl die
hart zusammenlGten. Selbstverstindlich kann man eine derarti
einem erstklassigen Loter oder Elektroschweifler anvercraue
der Meinung, dafl eine solche Art, auch wenn sie sehr umstcindlich ist, in

picht selbst iiber die ndtige Fertigkeir im Schweiflen verfii
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Siehe HB 2/91 Seite 19 HB 2/91
g.24 und Peters Bericht in HB
2/92 8. 25. 1992 im Juni ist es
wieder soweit siehe Terminka-
lender 1in diesem Heft. Aus~-
echreibungen sind bei HC—-Norsk

Arne Bratland ,Austre kKarmoyveg
288, Norwegen 4250 Kopervik =u
erhalten. Die Teilnehmergebiihr
betragt NOK 100,- die erst am
Platz 2zu entrichten sind. Das
Treffen ist auf Camping ausge-
legt und ¢ir die Verpflegung
sorgt ijeder s2lbst. Ein Kau*ménn
ist in der Nane, gemeinsame Ein—
kaufstouren warden organisiert.
Anreise iber Kristiansand, auf
der StrafBe RV. I Stavanger-—
Maortavika. Hier geht es durch
der Nelt langster Tunnel unter
Wwasser, 95,8 Km lang und 233 m
unter dem Meeresspiegel - (Bis
~ur Erdffnung des anal tunnels)
pDie StraBengebilbr hetrdgt fir
Matorrader NOK 24,-. Weiter geht
es von Mortavika nach Skudenes—
havn, hier biegt man _ab in
Richtung Kopervik auf die Hy.
511, Nun den pfeilen folgen bis

-um Treffen ca. g8km. Arne macht
daf3 die

darauf aufmerksam,
Str alennummern sich bis 2um
Treffen geandert haben kdnnten.’
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Rot die Erste
Da wir nun schon idber Lacke und
Farbténe an der Horex schreiben,

wollen wir auch den Ton des Re--
gina Rot ansprechen. Der Tank,
den wir nun Fischsilber machen

wollen, hatte noch in Teilen ein
gut erhaltenes rotes Feld. Bevor
der Tank nun bearbeitet wurde
stellten wir noch Versuche zum
richtigen Rot an. Aus dem Kreise
der Horexfahrer wurden uns fol-
gende Tidne genannt. RAL 3001
dieser Ton kommt schon ziemlich
nahe, er ist wohl der beste aus
der RAL Reihe. Volkswagen Mars
rot A3ZA oder auch L3I1B erschei—
nen zu hell gegeniiber dem Origi-
nal. Fiat l&6 Rooso 11 43793 aus
der Zeit 1974 bis 1975 ist 2u
dunkel. Dem Orginal am nachsten
kam Opel D 106, ( D steht Ffir
Deutschland, es gibt auch einen
Benelux Ton) Kardinalrot L 508
wir testeten ein Produkt der
Firma Teoflux. Wer weis iber
Lacke an Horex néheres z.H. iber
die Lacke blau rot und griin fuer
den Rahmen. Oder auch idber Farb=
gestellungen anderer Typen. Z.E

welcher heutige Lack kommt dem
Original am nachsten. Auch be-—
steht Interesse an der detail-

lierten Beschreibung lber Form,
Aussehen und Lage von Abziehbil-

dern, Linien und Feldern an den
verschiedenen Haorex-Typen. Wer
helfen kann, moge dies bitte

tun, nach Moéglichkeit 1im Format

sa, daB wir es nicht abtippen
miissen, sondern so das wir Bs
nur zu verkleinern haben un 25
als Kopiervorlage nutzen 21U
kannen.

HOREX-NEUTEILE

z.B. LIMA-Deckel,
Tachoscheiben, Olltg., Tele - Ver-
schleiBteile und vieles mehr.

Kapselrohr,

KLAUS FORSTER

A. d. Stadtwiesen 37
6140 Bensheim 2
Tel. 06251-73223 ab 19 Uhr




Plalinkontakte sollen beim gréBten Abstand 0,4 mm
voncinander entfernt sein.Bei geschlossenem Strom-
kreissollensie flach aufeinander-

mangclhafte Gemischbildung durch
unrichtige Vergaserregelung, beson-
ders bei Kraltstoflwechsel auf lange-

= = =

liegen und guten Konlak! haben. s E = 2 ren Kraltradreisen.

Wenn dics nicht der Fall '8, 0. §$%% Es isl am besten, den Vergaser ein-

sind sie mil einer [einen TFeile i s mal richlig cinzuregulieren und bei

nachzufeilen. Vor allem missen TS5 Sc8" der als wirksam erkannten Einslel-

sie sauber und olfrei sein. Ver- s lung bei Verwendung des gleichen

brannte Kontakte sind Zeichen o c Kraltstofles zu verbleiben. '

eines fehlerhaften Kondensators. Lo ::q
Der Magnetziinder solite in diesem Falle in der el - , |
Pabrik therholt werden. nz Ungeniigende Kraftstoffzufuhr

Eine weitere Storungsursache ist ein ver- .3"; g Man prife, ob noch Krafistof] im Behdlter und der

schmulzter oder abgenutzier Magnelkollektor oder
Schleifring. Durch Auswischen mit einém weichen,
sauberen Lappen enlferne man allen Kohlenstaub

KraftstofThahn geofinel isl.

Verstop[tes Kraftstoffrohr: KraflstofThahn am Be-
hialter schlieBen. Rohr zwischen Krafltstofibehalter

1/93

und halle den Schleilring und Vergaser abnehmen, durch-

sauber und olirei. Es ist s, blasen,noligenlalls mit der Luft-
nachzusehen, ob die Schieil- < pumpe, und wieder cinselzen.

kohlen sich in der Fiithrung

Verstopfles KraftstofJsieb: Sieh

Wobei wir Tabellen aus dem Anhang ueber alle

1929/30 herausgegebene Brevier zur
um nicht am Ende eine Folge nur aus

Fflege von Motorraedern wird sicher die Columbus—Fahrer unter uns

so manches ist auch heute noch aktuell

c
]
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frei bewegen und sauber L G cr c am Vergaser oder in der Kraft-
1 a o o =
sind. U ~ " stofi-Falleilung herausnehmen
. 23 ' C v mn i - P
Im allgemeinen kommen E v v und mit Kraftsteff reinigen.
S 0 o 1 Ve & ' 3
Storungen am Magnelziinde L BU3EE Schwimmer klemmi: Kraftstoffhahn am Behiller
infolge seiner vélligen Iin- U 24 = schliefien. Deckel des Ver-
= - e - re—t . H o 1L W L i ¥ P
apsce 28 : .
];;]l‘tih:nh utld ﬁsnrg[a]h;{cn 0 g cwdcee gasergehiinses abnehmen und
Abdic 24 = ;
- ]CJ_U.H"" o e'rs.! selten 5 . o cT N8B 8  Schwimmer freilegen. Nach-
vor. Es isl wichlig, den Magnelziinder nichi zu iiber- VBEoEY 885 sehen, ob die Nadel sich frei in
olen; zwei bis drei Tropfen diinnflissiges Molorenél Q% E2RT L ihren Fihrungen hewegt und
e ir ° e 2 : W C : b o
geniigen far 3000 Fahrikilomeler. ﬂ 66 _u . EE nicht verhogen ist und ob der
.3 . - g i1z des Nadelventils s
Mangelhafte Gemischbildung Fon2%, a2 5117 1d('q ! 1df1 entils sauber
Ein v . ygou —080 ist. Ferner priile man. ob der
- ! (e - = = -
..m or_.,.m;. der in den meisten Fillen nicht so- W o t ] g il = $ Schwimmer nicht undichl oder
- - . g = .
gleich als Vergaserstérung erkannt wird, ist L8t e S5 L2 verkehr! eingesetzl isl.
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WasserimKrafistoff :Kraflt-
stoff am Boden desVergasers
ablassen, Diise und Schwim-
mergehause reinigen, eben-
so Krafltstofirohr und Filler,
dann eine kleine Menge
Kraftstofl aus dem Tank ab-
lassen, um Gewiffheit zu
haben, dall alles Wasser ent-
fernt ist. Wo die Gefahr der Kraflstoflverunrcini-
gung besteht, sollte der Kraftstofl durch Haarsieb
oder Wildleder eingefullt werden.,

Vergaserdiise durch Schmulz versiopft: Man ver-
suche, maoglichst durch Ausblasen die Duse zu
reinigen. Keinesfalls benutze man hierzu einen
Draht, da hierdurch die Priizisionshohrung ver-
groflert wird, wodurch der Kraltsltoffverbrauch
erhoht und ein zu fettes Gemisch erzeugl wird.

UbermiBige Kraftstoffzufuhr
Schwimmer ersiuft infolge undichter Stellen:

Der Schwimmer mul} gelélet oder ersetzt werden.
Um die Fehlstelle feststellen zu konnen, legt man
den Schwimmer mit der Lotnaht nach oben auf
eine hecile Platte. damil der einge-
drungene Kraftstoff verdunsten kann.
Dann taucht man den Schwimmer in
heifies Wasser und findel durch die
auftretenden Luftblasen die undichle
Stelle. Diese Stelle verlotet man mit
cinem kleinen. nicht zu heillen Lot-
kalben, maglichst  solange  der
Schwimmer noch heif ist.
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Fremdkorper zwischen Schwimmernadel
und Nadelsitz, abgenutzte Schwimmernadel

Man versuche zunichst durch Ilin- und Herbewegen
dichten Schlufl herbeizulithren. Gelingt das nicht, so
ist die Nadel auszubauen und der Sitz zu reinigen.
Beim Wiedereinsetzen achte man darauf, dafi der
Schwimmer leicht beweglich bleibt. Bei starker Ab-
nutzung der Schwimanernadel ist [iir Iirsalz zu sorgen.

Undichtes Saugrohr
Um den Zutritt von ,,falscher Luft" zu vermeiden,
ist es nodlig, daf die Ansaugleitung vollkommen
dicht ist. Man stelle, wihrend der Motor lauft,
durchAuistreichen vonOlun-
dichte Stellen fest und dichte
alle Verbindungen gut ab.
(iebrochenes oder
‘estgebranntes Ventil

Ein gebrochenes Ventil
mufll durch ecin neues er-
selzt werden. Ein Tfesige-
branntes Ventil ist meistens
ein Zeichen ibermafiger Schmierung oder der Ver-
wendung von falschem Ol Man reinige Ventil-
fihrung und Schaft mit Pelroleum, bei Rauchen

~infolge Fressens auch mit feinem Schmirgelleinen

und Ol, und wihle dann die richtige Olmarke nach
dem Gargoyle Wegweiser.

2. Der Motor zieht nicht richtig

Mangelhafte Verdichtung
Die Ursache mangelhafter Verdichtung und damil
einer Leislungsverminderung des Motors sind un-
dichte Ventile und Kolben.

-
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Fahreigenschaften

Die Lenkung des ,Regina“-Gespanns bereitete reine Freude:
vollausreichend, richtungsstabil und weder beim Beschleuni-
gen noch beim Bremsen (Seitenwagenbremse!) merklich be-
einfluBt, geht die Maschine so willig in alle Kurven, daB nie-
mals der Wunsch nach einem breiteren (als dem zweck-
voll schmalen Solo-) Lenker entstand.

Die prinzip-bedingte, etwas kurzhubige Hinterradfederung
kann besonders zu sportlichem Fahren des Gespanns (wie
auch der kurze Federweg des Beiwagenrades) am ehesten in
Kauf genommen werden; bei stets leichtem Ansprechen ver-
hindern gute Abstimmung der Federn und. Gummipuffer
jedes spirbare Durchschlagen, selbst im Geldnde. Die Tele-
skopgabel vereint weiche Anfangsfederung mit langem Hub
und wirksamer UlstoSddmpfung.

Bremsen

Infolge der sehr wirksamen Beiwagenbremse (Seitenwagen
war auch besetzt ,iberbremst”) ist die Sicherheit auch bei
voller Belastung gewdhrleistet. Auch die Hinterbremse reicht
stets, wdhrend fiir extreme Verzogerungen (des beladenen
Gespanns!) geringere Betdtigungskraft der Vorderbremse
moglich und erwiinscht scheint. Die deutlich gewordene Ab-
hdngigkeit der Bremswirkung vom Betriebszustand (Tempe-
ratur, Witterung, Feuchtigkeit) ist wohl eine Belag- bzw.
Reibungspaarungsirage.

Ausstattung

Sitzposition auch bei langen Nonstop-Fahrten bequem; Hal-
tung auf groBe Fahrer zugeschnitten (vor allem Abstand FuB-
rasten—Kniekissen etwas groB!). Alle Hebel und Pedale
weitgehend verstellbar. — Ausstellung und Verarbeitung er-
gdnzen traditionsgemdB die vollendete ,Linie* und Erschei-
nung der Horex. — (Renndrehgriff ein kleines, aber typisches
Beispiel!) (Fortsetzung ndchste Seite)

MOTOR-RUNDSCHAU - NKZ - 23/1954

PRUFUNG

(wenn nicht anders vermerkt, mit besetztem Seitenwagen
und Windschutzscheibe!)

Gewicht

fahrfertig, mit vollem Tank 255 kg

(vorn 81 kg, hinten 116 kg, Stwg. 58 kg

solo: 165 kg, Stwg.: 85 kg, AnschluBteile)

Zuldssiges Gesamtgewicht 475 kg (solo 315 kqg)
Leistungsgewicht fahrfertig 11,5 kg/PS

mit 1 Person = 75 kg 15,0 kg'PS

mit 2 Personen 18,4 kg/PS
Héchstgeschwindigkeit

aufrecht sitzend im Mittel 93 km’h

(bei leerem Wagen, ohne Scheibe, gebickt 103 kmrh)
Beschleunigungszeiten

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 3,5 sec

von 30 auf 60 km’h im 3. Gang 8 sec

von 40 auf 70 km/h im 4. Gang 14 sec

1 km mit steh. Start: 48 sec; Durchscanitt 75 km/h

(mit leerem Wagen: 44,5 sec, 81 km/h)

von 0 bis 80 km/h (1. bis 3. Gang) 16 sec
Kraftstoffverbrauch (Benzin-Benzolgemisch)

bei gleichbleibender Geschwindigkeit

50 km/h 3,8 L/100 km

70 km/h 49 L/100 km

90 km/h 6,6 L/100 km

Vollgas = 93 km/h") 6,9 L/100 km

*) Nur theoretisch-meBtechnisch interessont. Entscheidend ist der Reise—
verbrauch.

Durchschnittsverbrauch

auf Langstrecke Hamburg—Holland—England (Wales) und
zuridk, teils 2 Personen, groBes Gepadk, viel Gegenwind;
stets scharf gefahren (Bruttoschnitte 70 km/h und dariiber),
meist Superbenzin 5,2 bis 5,8 L/100 km
Motorol-Verbrauch ca. 0,4 L auf 1000 km






$chmierung

Trocensumpf-Umlaufschmierung durch Zahnradpumpe, Ultank zwi-
schen Getriebe und Hinterradschutzbledh (2 Ltr, Motordl SAE 30,
bei tiefer Aufientemperatur SAE 20j.

Kupplung

Mehrscheiben-Kupplung mit Suridlamellen, 5 Federn. Gummistob-
dEmpfer im Kettenrad.

Getriebe

Vierganggetriebe mit FuBschaltung, mit Motor in gemeinsamem
Block. Doppelarmiger Schalthebel rechis (englische Norm: herauf-
schalten vorn treten, herunterschallen hinten tretenl). — Uberset-
rungen: 325 — 181 — 1,33 — 1 : 1. — Schmierung gemeinsam mit
PrimArantrieb durca 1,25 Ltr. Getriebed] (SAE 80), Ulstandkontroll-
stab an EinfQllschraube!

/
k / 7>
20
100
O "
&5°
139
751
212
Lenkerbreite 68 cm.
Antrieb

Von Kurbelwelle links {iber Duplex-Hiilsenkette 3/3 X 3/14*, 70 Glie-
der endlos, Hilsendurchmesser 6 mm, Untertrum mit Gleitschutz
einstellbar, auf Kupplung. Ubersetzung 24 Z : 46 Z = 1 : 1,92, —
Von Getrieberitzel rechts {iber Rollenkette E/g X 1/¢”, 102 Glieder
 mit SchloB, im geschlossenen Kettenkasten auf Hinterzahnkranz;
Verbindung zur Nabe mittels GummistoBdimpferschelbe. Uberset-
zung 13 Z : 41 Z = 1 ; 3,15. — Gesamtlbersetzungen: 19,7 — 11,0
— 81 —6,06:1.(Solo13Z :36Z = 1 : 2,77, Gesamt 1 : 532).

Fahrwerk

- Hartgeldteter, gemuffter, unten offener Rohrrahmen — Horex-

Teleskopgabel mit langen Schraubenfedern progressiver Kennung.
UlsioBdimpfung und Schmierung mit 80 ccm Molorsl (SAE 80) je
Holm. Achshalter und Gabeljoche aus geschmiedetem Leichimetall.
Lenkungsdimpfer. —~ Teleskophinterradiederung mit gekapselten
Schraubenfedern und Gummipufferung,

Réder

Vollnaben Ileichtmetallgeschmiedet, mit Kihl. und Versteifungs-
rippen. Beide R&der mit Steckachse, aber nicht austauschbar. 40-Loch-
Felgen, vorn 1,85 B X 19, hinten 2,15 B X 19, wahlweise [n Stahl
oder Leichtmetall (Testmaschine Stahl).

Bremsen :

Innenbackenbremsen, 150 mm Durchmesser, 40 mm breit. (Stwg 160
X 25). — Gesamibremsflachen 240 X 80 gecm (zuldssiges Gesamt-
gewicht: Bremsflache = 1,48 kg/qcm (Solo 1,31 kg/qcm). — Hinter-
bremse von Hand, Vorderbremse mit Werkzeug nachstellbar,

Tank

Satteltank mit 18 Ltr. Inhall, (dreifachel) Reserve durch zwei Re-
servebenzinhahne, insgesamt ca. 2 Ltr. — GroBe sdhlanke Knie-
kissen.

Typenschild

Am Steuerkopf vorn, Rahmen-Nr.: Steuerkopf rechts unten,

Augsstattung

Schwingsattel mit Doppelgummidecke und zentraler einstellbarer
Feder (Aufpreis fiir Doppelsitzbank). — VDO-Tachometer im Schein-
werfer, nachts beleuchtet (zeigte im Priifling 4—5%/p zuviel). — Lenk-
schloB im Steuerkopf, gleicher Schlissel [ir Werkzeugkasten. —
Abnehmbarer Gepacdktriger. — Mittelstander mit Ridkholfeder,
Gummipufferanschlag und Auslegerbestitigungsarm, — Handgrill
unter Sattel zum Aufbodken. — Elektrische Leerlaufanzeige im
Scheinwerfer. — Aufklappbares Hinterschutzblech, — Erstklassiges
Finish mit zahlreichen polierten Leichimetall- oder Chromteilen. —
Qualitatswerkzeug. — Stoplicht! —

Preis

2185,— DM ab Werk (Solomaschine)
Jahressteuer 48,— DM, Haftpflichtpramie 80,— DM.

B -
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Land: Héchststel- Wann 3-3%
CH = Schweiz | a0 gqung in % ist =£=2
Name des Passes | A = Oster. in Paf tiegt auf d. StraBe | -N ™ Nord der SSEZ Bemerk
D = Deutschl. | !N g . S ~ Sid Pa8 =208 & i ol
F = Frankr. W oo Weat gedtinet B2 <
| = ltalien Q = Ost =1
[10] @
Achen A 941 | Jenbach—Tegernsee S21. N7 ganzjdhrig m
Aflenzer Seeberg A 1254 | Seewiesen—Wegscheid N20, S2¢4 ganzjahrig m
Albula CH 2315 | Tielenkastlei—Ponte 0 Juni—O#&t, m
Allos F 2250 Barcelonnette-GuHIaumssl 10 Juni—Okt. m Sommerstrecke der ,,Route des Alpes*
Aprica | 1 1181 | Tresenda—Edolo 9 | Mai—Dez. i
Ariberg A 1802 Bludenz—Landeck W17, 0 12 Juni—Nov. 1 wenn geschiossen, Bahn Stuben—3Si. Anton
Bernhardin CH 2063 l Spldgen—Beliinzona 9 | Juni—Okt, I
Gr. St. Bernhardt CH 2472 ' Martigny—Aosta 1 ' Juni=—Okt. m
Barnina CH 2330 | St Moritz—Tirano 10 Juni—Okt, m
Brenner ] A 1370 | Innsbruck—Sterzing N12 S13 ganzjdhrig 1 achnellsta Verbindung Deutschl.—ltalien
Broccone 1 15617 | Borgo—Primiero 7 Mai—Dez. m
Bronig CH 1011 Luzern—Interlaken 8 ganziahrig 1
Campoiungo I 1875 | Corvara—Arabba 12 Juni—Okt. i Dolomiten-PaB
Cayolle F 2326 | Barcelonnette-Guillaumes 10 Juni—Okt, m Sommerstrecke der , Route des Alpes‘'
Cereda t 1378 Primiero—Agardo 15 April—Dez. m Vorsicht: enge Fahrbahn!
Cimabanche I 1547 | Schiuderbach—Cortina | 6 April—Dez. 1 Dotlomiten-Pad
Croce Domini I 1895 | Breno—ldrosee | 16 Maj—Nov. ! Forts. der Ponale-Str. am Garda-See
Duran I 1605 | Agordo—Dont | 1i Mai—Nov. m Dolomiten-Pa
Falzareqo 1 2117 | Bozen—Cortina . WT7,08 | Juni—Okt. 1 Dolomiten-Strage
FernpaQ A 1210 | Garmisch—Landeck 8 i fast ganzj. 1 schanster PaB Tirols
Flexen A 1784 Waissenbach—Arlberg N 15 Juni—Ohkt. m
Flhela CH 2392 | Sois—Davos 10 | Juni—Okt. |
Forclaz CH 1523 | Martigny—Chamonix 20 . Mai—Okt. s enge Kehren: steilster PaB der Schweiz
Fugazze | 1157 | Roverelo—Schio 12 April—Dez. m wZLona sacra' 14—18 schwer umkampft
Furka CH 2431 | Gletsch—Andermatt 19 Juni—Okt. m dicht dabei der Rhéne-Gletscher
Gavia I 2621 I Bormio—Ponte di Lagno 18 Juli—Okt, m schmal, teilweise weitklassig
Galibiar F 2645 | St. Michel—3riangon 14 - Judl—Okt. m Sommerstrecke der ,,Route des Aipes**
Glackner A 2505 { Eruck—Heiligenblut 12 | Juni—=Nov. I hervorragence AussichisstraGe
Grédner-Joch I 2121 St. Ulrich—Corvara W1, 08 | Juni—Okt. m Dolomiten-Pal
Gschatt A 971 Golling—Hallstatt W12, 022 Mirz-Dez. m
Gotthard? . CH 2112 | Hespenthal—Airolo 10 Juni—Okt. m i wenn geschiossen, Gotthard-Banhn!
Grimsel } CH 2176 | Gletsch—Meiringen 9 Juni—Okt. m Postautos kreuzen bergwirts
Hohentauern A 1265 | Trieben—Judenburg N20 510 ganzjahrig m
iseisberg i A 1204 | Ddisach—Winklern N1i2 S8 ganzjahrig || | Fertsetzung der Glockner-Strale
Iseran F 2769 | Val ¢'lsére—Lansiebourg | N 6§, S 10 Aug.-Sept. m hdchster Alpen-Pa8 | Foute des Alpes'
lzoard e 2358 . Briangon—Guillestre 12 Juli—Oke, m Sommerstrecke , Route des Alpes'*
Jaufen [ 2159 | Sterzing—Meran [ 15 Juni—Okt. | !
Jaun CH 1511 l Reidenbach—Bolle | 10 Mai—OKt. | m
Joch-Strale D 1167 | Sonthofen—Reutts 7 ganzjahrg | m schonste Aussichistrale Deutschlands
Julier CH 2287 | Tiefenkastel—Siivaplana | 10 ganzjahrig m Winterstrecke Bodensee—italien
Karer | 1753 | Bozen—Cortina wWe 07 ganzjahrig m wDolomiten-Strale’”
Karntner Seeberg 1 A 1216 | Eisenkappel—Krainburg ‘ N8, §12 Mai—Dez. m Ersatz f0r Loibl-PaB (29°%)
Katsehberg A 1641 | St, Michael—Spittal | N29, 526 Mai—Nav. s neue StraBe mit geringerer Steigung fertig
Kesselberg ‘ D 858 | Walchensee—Kochel | 6 ganzjihrig
Klausen CH 1952 | Altdori—Glarus | 10 ! Juni=Chkt. I m fandschattlich hervorragend
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Neue Horex mit Homda Motor

Wie unse Echtehardt Tel.04191-60453 berichtet, vertreibt die Firma
"baja) Motorfahrzeuge" Vertriebsgesellschaftt fir Europa mbH 1 O-
1157 Berlin, StraBe am Heizhaus 1 (uber Kaopenicker Allee),

Tel .S099413, Fax S098320, dieses SOFS oder 72FS starken und 138kg
leichten &44ccm Horex—Motorrad. Es 15t 8,7 zu | verdichtet. Die—
ser ahc 4Takt Einzylainder mit MNamen "Horex 644 0OSCA" hat 82mm
Hub bei 120mm Bohrung. Das Drehmoment von 57,35Nm bei S500U/min
wird uber SBange an das Hinterrad gegeben. Das 2030mm lange,
710mm breite und 1260mm hohe Motorrad 1st vorn 110/70R17  und
hinten 150/70VB17 bereift. Der Radstand betragt 1Z270mm und es
wird von jJeweils einer Scheibenbremse pro Rad verzogert, wvorn
ZZ0mm  und hainten Z10mm DurchmeBer. Neben den 1n den Tank pas—
senden 12l Sprit, kann die Horex 0OSCA noch bis auf 192kg bel aden
werden. Die 12V/8Ah Batterie versorgt unter anderem einen elek-
trischen Anlasser. Eine Besprechung der Horex befindet sich in
der IZeitschritt MO Februar 1992, sowie 1n der Motor Cycle News
vam Januar 22 und im Motorradhkatalog (992,

Hore:x Fostkartemn u. FPlakate

Eckehardt Tel.04191-40453 vom HC Bad EBramstedt hat einen Draht zu
einem norddeutschen Verlag der sich mit der Herstellung von Fost-—
karten bis Flakate beschaftigt. Und dieser Verlag hat auch einige
Horex-Motive 1m Angebot, wie SB3S, Reginad0d mit SteibS500, Horewu
Rennfahrer u.s.w. Siehe auch HB 2/92 S.12 und HB 1/92 S.18. Wer
da ein paar Ratschlage braucht und eine Hestellung abgeben will
1st beir Eckehardt, man nennt i1hn auch "Seifert", gut aufgehoben.
Seirfert gibt die Bestellung an den entsprechenden Verlag weiter.
Die Preise sind nicht hoch, 2in FPlakat kostet so ca. 10,-DM.
Zusalcinfu; Fulyende Firmen, neben jener aus HBE 1/22 S.18, hiaben
Fostkarten und Flakate i1m Angebot. B+F Verlag GmbH, Adenauerdamm
21 1n 2200 Elmshorn Tel. ©4121-92526 oder 77937. Oder HDE-Verlag
auch 2200 Elmshorn Fostfach 180.

Die 3IP.Stermfahrt Fulda'!
Diese Sternfahrt ist ewine Fortsetzung einer I8. jahrigen Tradi-
tion mt dem Zi1=21 einmal 1m Jahr allen Hores-Fahrern urnd Freunden

ein Tretten zu ermogl:i:chen. E= handelt sich um 2i1ne zsportli-n-
~ameradschaftliche WYeranstaitung, die der interrationalen  Yer-
standigung diaenen soll, dem Kennenlernen, dem Gedankenaustausch,

dem Wiedersechen alter Freunde und dem Vertiefen van Freundschaf—
ken.

An der Horewx-5Sterntahrt konnen alle Haorex-Fahrer, Horex-Freunde,
sowie Fahrer anderer Fabrikate teilnehmen.

Mit dizsen Worten beginnt die finfseitige Ausschreibung die beim
HC-Fulda, Clubkapitan Werner Leuber, St.Laurentiusstr. 13, in w-
&416 Sieblos, Tel. 064658-562, schleunigst angefordert werden sol-
lte. Denn der offizielle NennungsschluilB i1st der 19.4.97, aber da
der HRE =2rst am 15.4.%97% herausgekommen 1st wird Werner das nicht
=0 eng sehen. Das Nenngeld itnkl. Flakette bezragt: Fahrer T5,-DM,
Beifahrer .0O,-DM. Im Frei1s sind auch alle Eintritte und die Lam—
pitnggebihr enthalten. wuber die Zeit der Veranstaltung 1st die
Leitung iiber 064658-250 telefonisch errsichbar, =z.H. he1 siner
Fanne. Da bleibt mir nur noch zu sagen: Aufwiedersehen in Fulda'

Nachbau wvomn Heaella Racklichternm
An der Hore:x, bis auf einige Ausnahmen wurde das Hella Sucklicht

varwand. Iwel Leute bemihen sich um den originalgetrsuen NMachbac
cdieses Rucklichtes, In Deutschland ist das Kurt Heumann, =iehso
s2ine Anzeige in diesem Heft und in den USA st es Hob Sohars

siehe Ciktation Artikel in diesem Hett.
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+20.35 1. Horex—Treffen Stammtisch Ruhrpott mit Ausfahrt nach +
+ Schlofd Nordkirchen, in w4714 Bork. Tel. 0234-264437 und +
+ 02592-63133 oder auch 0S021-4662473 bei Gabi +

R L T ormwaes

+20 bis 23.5 ADAC Bike 93 w—5000 Kdln.

+22.5 Ruhrtalrallye w-4330 Miilheim/Ruhr Tel.0208-486900

+22.5 Fahrt in Lauffen Tel. 07133-46841

+22 bis 23.5 Markt in B-3300 Tienen Info: D.Sterkendries
Kauterstraat IS

e e M Bl M NI NI I I BB I I eI T I3 S 3 I K

* WICHTIBGBE WICHTIGE WICHTTIG WICHTTIG *
¥28 bis F1.5 in w 4416 Poppenhausen bie wbd400 Fulda *
* Z9igste Horex-Sternfahrt Fulda Tel.06458-562 Werner *

R R S L e s e s e e e s
-31.5 bis 11.4 Isel of Man Tel, IOM-4624-4621323-661930
+4.6 Rallye w—3250 Hameln Tel. 05151-12149
+4 bis 5.4 Classic TT-Races South. 100 MC, 24 Victoria Road IoM
-4 bis 6.6 Rallye w—2418B Ratzeburg Tel. 04541-B2Z29
+5.6 Ausfahrt MSC Reichenbach w7081 Aalen Tel. 073646-5587
-5.6 Rallye Fichtenhein w2240 Risum Tel.04834-8734
-5.6 Markt in Komp/Tirol Tel. 0O04I3-5242-7322
-5.6 Eduard Molitor Gedaechnisfahrt w7081 Aalen 073466-5587
+5 bis 6.6 Taur de Belgique R.Servais Rue A. Dumont 46

Belgien 4401 Vaux sous Chevrement
+5 bis &.6 Rennen in I-40026 Imola, B.Battilani, Via Foiano 1E
+6.6 Gottesdienst w—2000 Hamburg Tel. 040-324400
-6.6 Rally im Neuffener Tal w744Z Frickenhausen Tel.07022-48410
+6.6 Treffen w-3314 Strengberg Tel. 07432-2595
+b6.6 Treffen w—4993 Rahden Tel. 05771-4739
+46.6 Treffen w-7048 Bondor+f Tel. 07457-8024
+h.b Markt in w-2811 Asendorf Tel. 04253-714
+8 bis 12.6 Milano-Taranto E.Lienke, Graf Spee FPlatz 8, Minchen
e e o o L L L B S L S S T o S o o L o e o O &
+12 bis 1Z.6 Treffen des MC-Schutzblech Marpingen Saarland +
+ Info bei Rudi Brill Tel. 06853-3644 E
o A e o e S o R T A o o o o o T
+12.46 Ausfahrt Schlierbachtal w-6145 Lindenfels Tel.046255-1549
+12 bis 1Z.6 Markt u. Treffen in w—-2935 Bockhorn Tel. 04457-72ZZ
—-12 bis 13.6 Oltimerfesival w8200 Rosenheim Tel.0B0O31-32424
+13.46 Banbury Run B3j.b1s19230 VMCC Wetmore R. GEBE-DE1415SN Burton
+1Z.6 Ausfahrt mit Friifungen w72Z0 Schramberg Tel.Q7422-22129
+13.6 Treffen w—43734 Recke Tel. 0QOZ453-7403Z
+13.6 Ausfahrt w—795S2 Bad Buchau Tel. 07351-9854
+137.6 Markt in w=88B0 Dillingen Tel. QR071-1676
e L e S e e T L i M o S R S

+WICHTIG WICHTIG WICHTIG WICHTIG +
+18 bis 20.6 Horex-Treffen in Norwegen Tel.O0047-4-85144546 Arne +
+ Das Treffen findet in Blikshavn auf der Insel Harmaoy statt. +

T o T R o o S

+25 bis 27.6 Inntal Rallye B2460 Mihldorf Inn Tel.0B&Z1-7367

+28 bis 27.6 Oldtimer Festiwval Nirburgring

+26.6 Treffen Atzwang Siid Tirol G.Unterholzner Laugengasse 24
Italien 39011 Lana Tel. QO39-473-53708

+26.6 Rundfahrt wB751 Heibach Spessart Tel.06095-2440

+24.6 Treffen o-651S5 Michenbernsdorf; Klaus Zenkerj; Wiesenstr.17

+24 bis 27.6 Markt wB0&69 Wolnzach Tel. 0B8442-4312

+24 bis 27.6 BGespanntreffen w—-B8811 Leutershausen Tel.0N9822-8B229

+246 bis 27.6 Treffen Kibitzgrund Tel. 04665Z-5Z26

+26 bis 27.6 Rallye B-9240 Info: lLede Nieuwstraat 125 D.Fraet

+26 bis 27.6 GP Misano [-40024 Imola, Via Foiano 1E, B.Battilani

-1 bis 4.7 Treffen Interalpen—-Hotel Tyrol Tel.DG4I-5242-606

-2 bis 4.7 Treffen Sinsheim Museum Tel.04221-T000209
+3%3.7 Fahrt w—84670 Hof Tel. 092B81-271112 n. 326791 :2i?__
-Z bis 4.7 Yet.Ausfahrt w7120 Rietigheim Tel.d7142-47474 Ve

+4.7 Markt u. Treffen Belygisn 34680 Maaseik Tel. ROIZ-89-5&67706



+4.7 Rallye wB&7! Lichtenberg Tel. 02988-7353

—-10.7 Ralley in Aldingen w7140 Ludwigsburg Tel.G7141-371141

+11 bis 24,7 Rallye Siidostpolen Tel. 0&6243-89556
L S e S ot e e e o e o e
+ W IEHTIB WITHIYTIE WIEHTTITE WIEHTIGESE e
+146.7 bis 1B.7 Sommertreffen der Horex u. BGespannfreunde Main-— +
+ kling. W-718%9 Frankenhardt bei Creilsheim Fritz Tel. 07957-4624+
o o o e o o b L o o o o o L e o i o o o o U o o o o
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+17 bis 18.7 Grofles Odenwédlder Oltimertreffen wB87&61 Freunschen +
+ bei Amorbach Tel. 09373-B68% Fax 4026 Hr. Beiger 4+
e B e e S B L e T S o o
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+ 17 bis 18.7 2.Tage Ausfahrt des Fahrzeugveteranenverein +
+ Dreieich "in Veterano gaudium" nach Sandbach/0Odenwald. Info +
+ bei Hansi 06103-462300 oder Ottmar 06103-45846 *

i S T L e o et e T L L B s

+23 bis 25.7 Rennen am Klausenpas Schweiz sighe in diesem Heft.

+23 bis 25.7 Sternfahrt w-5531 Veldenz Tel.06571-14-289

e B o o o o o L L o o O O o o e o

+24 bis 25.7. Treffen und Markt am Gasthaus "Wirzenborner Liss"+

+ in w=59430 Montabaur Wirzb. Info bei Horex—Freund Hans-Feter +

+ Schaaf Tel. 02602-8706; schinste Anfahrt {iber Gelbachtal *

B o a2 T o

+24.7 bis 1.8 2000km durch Deutschland Tel.02434-51S54

+30.7 bis 1.8 Golden Oldies w—6301 Wettenberg Tel. 0641-8040

+1.8 VII. Christopherus Ralley w2215 Hanerau—-Hademarschen

Tel. 04872-7B70

+1.8 Treffen w—2202 Heede Tel. 04123-5590

+7 bis 8.8 Markt in w—2733 Dipshorn Tel. (04287-5828

+7 bis B.8 Treffen in w-8939 Zaisertshoffen Tel. 0B268-5606"

+7.8 Orientierungsfahrt "Rund um den Stollberg" w—2257 Bredstedt

+14.8 Treffen w—-8581 Eckersdorf Tel. 0921-3900%9

+14.8 Ralley w—6501 Heidesheim Tel. 0Q&6132-5105

+14 bis 15.8 Rallye DK-5550 Langeskov Gronvej 4A DVM Egeskov

+20 bis 22.8 Treffen w-7244 Salzstetten Tel. 074846-9192 o. 1301

+20 bis 22.8 Markt NL-3512 VJ Utrecht Vehikel Lauwerstraat 26

+20 bis 22.B Liittich-Nancy-Liittich. H.Bovy Royal Motor Union
Elv.D Avroy 284 Belgien 4000 Liittich

+21.8 Rallye w-2320 Flin Tel. 04522-8404

+22.8 Treffen in NL-96846 TX Beerta Tel. 00I1-5971-33171

+27 bis 29.8 Treffen in Schweden N.Holgersson S.T.Mansgaten 76
Schweden 22229 Lund

+27 bis 29.8 Treffen NL-7255 CZ Hengelo R.Kreunen Sarinkkamp 95

+28.8 WeinstraBenfahrt wbd701 FuBgonheim Tel. 062T7-46997

+29.8 Treffen Dampfbier Brauerei Essen Borbeck

+31.8 bis 3.9 Classic Manx GF, MCC Viking House, Nelson Street,
Douglas IoM,

+721.8 bis 1.9 Rennen Schweden Linképing Info: Lennart 0lander
Rosendal 5-74194 Knivsta.

+2 bis 5.9 Rallye South African 2047 Jeppestown BO Box TIT12

+4.9 Fahrt der Motorrader bis BRj.1924 w7081 Aalen 073646-5587

+4 bis 5.9 Treffen in w-692Z0 Sinsheim Tel. 07261-61114

+11 bis 12.9 "Preis der Solitude" Tel. 07156-2535Z

+11 bis 12.9 Treffen F-71850Charnay les Macon,B.Salvat Au Bourge

+11 bis 12.%9 Markt Beaulieu Hants Engl and

+11 bis 12.9 Rennen in Anderstorp Schweden Siehe 21.8.

+11 bis 12.9 Rennen in A-B990 Bad Aussee Tel. 0043Z-46152-2918

+17 bis 192.9 VI.Bocksbeutel-Rallye w—-8782 Hammelburg 09732-8024%

+17 bis 19.9 Rallye w—-8390 Fassau Tel. 08351-8431

+192.9 bis 16.10 Rallye Routeésds USA Tel. 0624I-B956

+2 und 3.10 "25 Jahre Rund um den Rochlitzer Berg" 0TC o-9270

Rochlitz; Dorfstr. S ;3 0-9291 Zetterit:z
+23 bis 26.7 Markt Kassel H.Leicht Griesbadgasse 26 w7900 Ulm

+26.9 "Edlner Kurs" Nirburgring Tel.02202-55051 _‘;lii-_

+26.9 Treffen in w-=-78460 Schopfheim Tel. O74622-6Z7240



-9 his 10.10 Markt in w—46800 Mannheim Tel. 0&8272-0547

% + Diese Zeichen bedeuten: neu. wichtia oder veradndert.

Elektro- u. Feinwerktechnik
Werner Laubersheimer
| Schlachthofstr.12 + 6740 Landau
Teleton: 06341/42 41

hal E R L

l!euo Spl-nnungnrcyor Gleichstromanker wickeln 130,-=200,-
fiir alle Lichtmaschinen DM 130,- Ziindspulen wickein pmMm  70,-
Kabelbéiume in original Farben u. Ab- Drehstromanker im Tausch DM 130.-
messungen mit AnschiuBplan DM  70,- Ay¢ samtliche Arbeiten und Produkte

1 Jahr Garantie
Instandsetzung von Zdndmagneten Bitto kostenlose Preisliste anfordern.
schnell und kostengﬁnatig Postversand jeden Tag, such ins Ausland.

S
Newu Geandert

Horex—Freunde unter sich.
Z = Horex oder Veteranenfahrer auf Tour kiénnen ihr Zelt bei
mir aufschlagen.
Pose Ginter:Nettebergerstr.?27:w4714Bork: Tel.02592-63123:5,5,B? Rg-
Fose Giinter: =i : -"—  :Auch 04071 -&624%: —"-—
Habermann K.J:Dorfstr.1?2:w5534 Birgel:Tel.0659-4330:7:Rg:

Manat. Stammtische und Clubabende

-Die Rahlstedter—-Motorrad-0ldies (RMO) treffen sich alle 4 Wochen
abwechselnd bei jedem Klub-Mitglied. Wer dabei sein michte,
melde sich bei Klub-Kapitdn Hr. Frete Kahlenredder 38 in w—2000
Barsbiittel. Tel. 040-56533617

-Der Horex Stammtisch—Ruhrpott, hat sich am Sammstag den 7.2.93
in w-4714 Bork nahe Dortmund getroffen. Anneliese, Gabi, anessa,
Horst, Peter und Glinter waren dabei. Es war sehr familier, also
Jung und Alt. Horexaner an einem Tisch, jeder hatte das Sagen.
Wir haben vereinbart uns jeden 1. Samstag im Monat zu treffen.
Intressierte Horexaner kidnnen ja mal reinschnuppern. Info bei
Gabi Tel. 0234-264487.

-Der Horexclub Fulda trifft sich zum Clubabend, jeden zweiten
Dienstag eines Monats, im Gasthof direkt am Ortseingang wvon w-—
6411 Wissels und zwar auf der StraBe von Fulda kommend, um
20.00 Uhr. Info. Werner 0&4658B-542.

-Die Horexfreunde Staufen—-Teck treffen sich Jjeden vierten
Freitag eines Manats, im Gasthof "Traube" |, in ~73511
Owen/Teck, um 20.00 Uhr. Info. Gudrun ©07161-22455 oder

Vorstand 071461-28477%.
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Usa Ersatz=teile Ffar Citation!

Das
HB

Bou
L

Ersatzteillager des Citation Erfinders "Joe Berliner" (siehe
2/90 S.12) ist wieder zuganglich. Robert (Bab) Schanz, F.O.
26116, in Cincinnati 0OH 45226, USA, Tel. 001-513-87156622 hat
die Teile. Er unterhalt einen Ersatzteilhandel fiir Veteranen-

motorrader. Das nun ilbernommene Ersatzteillager umfasst mehrere
Tonnen und ein Beispiel sei genannt. Er hat mehrere hintere und
vardere Schutzbleche Citation (Imperator 450) sowie ariginal
Sturzbiagel am Lager.

Sehr jcejzr{;cr Herr K-'fi'n'jcr_.'

AL.S /fcf ’z.d;l’)l't‘ cl'-bdkdr}"t III-CI} Liné Her'ax' ,Qe' tjn.q3’ dd.,f
war 4355, “Diese Maschine habe (<t bis 560 §efahren,

£ i

%)

¢)

.

'afnr?c';:n hatte iy 22X Rahmenbructh unol
Zwar. unterhalb vom JSteusrkopf ebwa. 2-3.em . dberolen,
J'_e.Lﬁen wagenanschlul.  Damals ' bin Jch auf schlechtes
SErafesn . “(meist Kepfstein pflaster) viel zu schnell
5C;Fafw'e.n ) Unéer.wegs‘habe ichi dann in der ndchsten
Jchmoede ein. Knotenblech &:’ngcac-hw&%b

Elne Austausch kurbefivelle mudte el 3 X pinbauesn,
Die Lebensdaver didrfte. kausn mehr als. 20.00c Kn
betragen habei. . Der Pleulschaden kgndigte sich an, .
~wWenn -beim Gaswegnehmen Klepfgerdusshe  entstande,
Absolate Sicherhédt geivann ich be, demontiertem Z'y_tl‘.--,
d.er, Weman  sich das  Pléul 38:'5"13}:&3;53. au{-.-um{ ab be-
Wegen undsntch. sectlich bi's b b kippe s Lief..
Einmal (st pie das Gehiiuse am  RiFzelausteitt geccs-
den, weil olie Kc{.—&.:,_a.bge-.rpr‘.uh en war, Ven da an habe
-,ll‘-f'fu stefs Gf-&f.-;kt'Chfa'sc. Kett :;J'.F.ﬂnriunﬂ geachitet , |
Aaich habe el (lebe? Ketbe wuid RiL281 Verr.c.ii-..",,
fj.em.n::c,&’a.ree.H-..r 2 0 00 R CEORNSIN. £ R o
._L,..._i.',._._.:....<;¢._‘.. ,._'...Ai,l X T Yeadt)
Einer grepen Febhler machie (chi, fvolewn (el elas K.
hebe| V&?rha“lé s ‘Fdhder.f 'L,aéc,:m caB odie Ventcie F
-e«l:*tfu r"d' evevr. Hib ef'lu‘ELtCrz " Wegés . oler 9ré erésy
Ves bl e:dr[fuan"gun; J'l_'-‘-;llt: 2 die bentlle .krifh‘ er
Auf den Ve bilsite.? Sehe schnell habe eléizm fMeterd
NeLE .K{pphcbef.Spe:;d.“en‘. A I A T ,

Ebenfalls eln Fehler waw das Ausbohvyes oés Verga -
.i{efs auf 28 mm ) ohne ?iabe;;( eilne ,',;:/,’3,'& Haubt-

LIC 2u nebunen. Die Ddse hdtle Ctug 120 Jeiy
mesSsen. . . il

Ferner war (ch der irrigen [Melnang  wenn man ein
Kielnere Vibevsetzune niimmt f Wl adce Maschine
Sclinelle, Laa.aff-iz. Pen 37 2i9¢er Zahnkianz habe icl;
auf‘ 33 2ahne Vcl'rfhjcrﬁ Die Zusarmine, hainge Sanc
mir Jetet klar ,wenin“man dayg Diagramm Falirw. -
dervstdnd und Le.s'.s/-un{ji betroachlef.
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Eine héhre Geschnind, gkee + hatle eirrejcht werdes
ka"unEac it ernem ZahnKkiranz venn 38 Zaliiiea
wund einer NC‘CkEh welle Ece,

}e,t’zé Staol 3? (7411:‘2 _l/.c_’r'ganf &5 Sel¢ Ie f't’inlber
dm;ea )ah:es hre ik wieder e/ne Re u-za. ¢« Eines

¢St odanals u.na’ hieute ! leseh L Die Fasiinatieon Jdie
oiese Maschidne ausstralhilt. .

MC» neé p’lﬂ.& "IHIC sk mdt eihnern Jac:i’koLbéh f 1: 7‘5—
.und mot elner Neocker welle FE S¢ ausgerdstet. Dﬁbt
ist das Auspuffgerduscl sehr laut. “Jeh habe fel-
3!3” de \/t’,fanalél tLrd 2ur Qerawseh m..noierr.f. T \/er-
genommen, JIn die Aus uffrehre habe cche “ge ein
f@chr 35x 7 einseSchaben und 230 inn, heérausrajge,
LCt.N‘m, Das Ende. O(Ichf' eschweifst und dieses. Rehr.
e T %’2 Beohr :‘.Ln)’ 9¢€ String T verseh . An bkSkellc
habe (ch .das . F?.ohr frmlr dem Auspuffrone versch:
Srehe Jk:'zzc—; . e g i B & G v

__—-.—-.—-..«4;:-«0——&»-0-9—049 G—-—o{'—-ﬂ—-_..'i

mJ

Dag Auslouﬁ‘-je: au.uh hat $ich eawarfu.ng.r emaf ve

m;nder et stk dmmer nech kf:naa‘; Jagar erwdnsch
ab er ﬂnjéfnehnn’r* .

Be; Veruwerndung af.e(‘ Nockcn welle EL6 istes ar{crderfac.é
die Dijgesiriadel [ odie 3. Kerbe zu héangen. rs‘ah_r ,
atscht es aws denq Ve.r a.rer Czu mﬂjerc. E;HS/CZiutz)

PEJ‘ ($F nicht | h'lojlac; "t | ‘fclﬂfif unter G0 m/
2w fahren. : :

Jn ciér E;nfﬁtu .‘!'.r‘;cd& .hﬁbé'i'ch. rf.l.’af' ,d's'e, v’.;'e[;v’cr‘—.
schymable Nack s welle  Ed4. Gen'ermrimei, Hiecrom !t
kann J.C,Z-g ;,m ¥, &a;;a -dhné-_ X% r"ufkf"bg - Mo

,5_0 f(#n/fz, GH"LH;_ r*at'ﬁfn, ‘ [ﬁber nicht bCJ’Chft&{nt;ﬂ&;).

_fc,heu e d&u )Cunfzagev Jnfu "L haéc 1clz mu G‘-‘-‘G(CH
Iken germacht Wegen deésd Verselded deg Pleicllagers
Aok v dle ek Y oict/;’ Herex . den Pleicizapfen vou
24,5 1mid aaf 25‘ F5 mem vevagréfiect hatte, 'sielie
Méberen Jezlert gual fr diet Ven Helmut }}uﬂf’kl
/hw‘gabe 4955, Seite 300, ,

Mene Rﬁjl”“ 3 olie =CH i den funzo' Yahren ge -

»Fﬂ.hltu ab hatﬁ'c 6“‘2.38. I’"/‘fiﬁ Lﬂja;,z,af st Win
LY, ¥ mm JD:.udz MESSer, waren® 2x [y Relley, ven

9,5 min Drcd) pmesser X 7,‘rm:n Brei ke .
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Md.ne ;Cth e RC’ (ria S mit efnein Dirice

Nacdella ausdervstet: 3ox32x1& c,nt‘:.spr::chmol

i?jofend L c-hme.r.rer Aubendupchimnesser und Kdfeg-
este, Anzakl fvlc'r Relles, =18,

Natlrlich war ici. skeptisch ywecl sich der Rellen -
olurehimesser Ven .L—.ﬁ'mwi c‘ff/ F. 5 veirrin-
j‘(‘.l“f’ hd&(‘t’ ﬂndf:er‘.fe'&fd hatle .fvch e ﬂnﬁ'?hl
oler Rellen vernn A% Auf 48 erhfht,
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.)ctzf beschaffbe ih wiy mebsiere Kafaloae Gber
Nadei-wno Zylo hderrbﬂcnlaic’r

E:’ne .fchnlf.’él:,'zem‘hhun; ubt.’.o cleq Limlaa.u. dEr' Ku: bet
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Ma{»;x . Ven. 24939720, . aber. der fud vaael it der
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DE‘E- Lebensdawer wird 'n der Fachis'l'drat'u-' wie ﬁf;j
(-;nje,gr:.bcn !

Lelchtmeterrdoer €oc — 12¢c Liy (Sfunden)
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IMPRESSUM HOREX - BOTE Telefon
Poantadresse Constantin Klinger 069- Die Bestellung desa Iorex—Roten
' Rotlintstr.51 436859 reht an die Postadresse,unter
6000 Frankfurt 1 oder Angabe der Stilclzahl,der
(ST 18 1 > ¢ q . 1 IPO —
Sdiaiebion Oonstantin Klinger 490904 3 Lieferanschrift und der beise

IHankverbindunyg Frankfurter Sparkasse
Kto. 318039303 BLZ.500

502 01
Alle Artikel werden ohne GCewdhr vertflenllicht.

Wine redakiionelle Bearbeitung der einge-

sandten Beilrige bleibtt vorbehulten.

iy -

filglen Zahlung oder Zahlungs-
beles.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Betrivson(bis 1,-) in
Brielfmurken(50er),sonst nn.t
Verrechnunbascheck oder
mittels Uberweisung nuf unsere
DBankverbindungs,
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