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Verfahrenstechnik GmbH
Schlachthofstr. 12

76829 Landau

Telefon 06341/4241 /
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Neue Spannungsregler

fiir alle Lichtmaschinen DM 80.-
Kabelbiume in onginal Farben u. Ab-
messungen mit AnschluBiplan

Instandsetzung von Zindmagneten
schnell und kostengunstig

Hallo, liebe Horex-Freunde!
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'Friihjahrs-Aktion"

DM 65 -

Gleichstromanker wicklen 130_-200.-
Ziindspulen wickeln DM 85.-
Drehstromanker im Tausch DM 115 .-
Auf samtliche Arbeiten und Produkte
1 Jahr Garantie
Bitte kostenlose Preisliste anfordem
Postversand jeden Tag auch ins Ausland
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Hiermit machte ich mich noch mal an alle *Horexianer® wenden bezlglich des Horex-Registers.
Einige Freunde hatten mich gebeten, fehlende Ersatztsile in dem Register mit anzugeben.

Ich halte das far eine sehr gute Idee. Es sollten aber nur Teile sein, die man zur Zeit noch
nicht kaufen kann. Ich bitte die vielen "Horexianer”, die sich noch nicht gemeldet haben,

es bald zu tun, Ich werde jedem dann ein Register zuschicken.

Hier noch mal meine Adressa;

Horst Méadel, Sengbachweg 17, 51061 Kéln, Tel.: (0221) 60 81 14,

Viele GriRe, Euer Horst.
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Serte Thema

2 Friedel Schoen, Liebter Horex-Freund.

4-11 Regina Kurbelwsllen.
11 Peter Kallert, Bremsbelasge.
12-13 AM 250ccm Motor Columbus.
14 Imperator Schrattzeichrung.
15 Colusbusinfo, Sattler,
Gehasuseschrauben.
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20-23 Tips vom ™Maxfahrer"
21 Black Power 2,
Numsernschildbefestigung,
NNps aus USA,
Nachtrag Brfe—Lima K.Schmitz.
22-23 Kimines Kennzeichen.
74 Resident Oelmsssstab,
2%5-24 Adressen von Spezialbetrieben
fumra Hobby.
26 Tromsslscheinwer fer fuer Yorkrieg,
Entlackung 2,
W2A Auspuffanlagen.

27 Horew Chromk, Tips von™AW0 WSimson”,

Rostschutz im Auspu+té,
Tolle Nussverlasngerung.

28 Kundendisnstm tteilungen vom Werk,
Gummikuh Tips,

Polernveise, Unterschisde he: Telegabeln™.
29 Tips von Axel, Sulfat i\m Batteriekasten

29-28 rmoped Rebell S8 Robrrahmsen)
31 DEKRA ABE, Delfilter Simaerring,
Elemktromsche—Zusndung
Huseum.

aRan

Feinblechner und Tankbauwr.

Schutrgasschweissen,

Blutgruppen und Spenden.
ANz e1gen.

¥

Blei1frei - Ist dam DK. fuer Horex?
Treffen, HF—Dreyeckland, Sport Dutfit

Sternfahrt Berlin, Vergaserreinigung,

— Karlheinz Bitsch
= | =3, Kelterweg 8
6803 Neckarhausen
06203/16462

-~ 2ylinderkopf - Anderungen und
Beparaturen (Auspuffstutzen)

= Umbau Motozxentliiftung
-~ Kolben fiir Regina 350/400

- Sonstige Spezialreparaturen und
Anderungen auf Anfrage

= Kostenlose techn. Beratung

(HOREX)




Die Regimna Kurbelwellen

Durch die Vielfalt der verschiedenen Regina - Typen existiert
auch eine Vielfalt bei den Kurbelwellen. Durch die verschieden-
artigen Lagerungen und Ausfuehrungen der Kurbelwellen i1st einiges
an Unterschieden beim Zusammenbau (Lagerung) der verschiedenen
Reginamotoren zu beachten.

In unseren GSkizen wird schematisch die Reihenfolge von Lager,
Scheibe, Wellendichtring und anderen Kleintelilen auf den Kurbel-

zapfen wverdeutlicht. Auch laesst sich erkennen 1in welcher
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NEUE NACHBAUTEILE FUR REGINA/IMPERATOR/RESIDENT

KURBELWELLE GEPRESST FUR REGINA; KURBELWELLE
FUR REGINA 03; KURBELWELLE FUR 06 (400er)
KURBELZAPFEN VERSTARKT; KOLBEN REGINA;
KOLBENIMPERATOR; NOCKENWELLE E 86;
NOCKENWELLE R 1; NOCKENWELLE R 3;
OLKONTROLLSTAB IN EDELSTAHL;
STOSS-STANGEN; SPERRAD;

NFAOR EXVs N\ TANK ./”

ERSATZTEILE-VERSAND Tank-Innensiegel DM 78,-
REGINA-RESIDENT - IMPERATOR Tank-Entroster DM 26,-
Teileliste 93 mit 600 Bildpositionen Tank-Reiniger DM 20,-
DM 2.50 - Motoreninstandsetzung
Riider - Kurhelwellen - Tcilclcniguﬁg MehrfaChan.w.endqu!
Blechkotfligel - Neues Werkstatthand- Entroster + Reiniger fir alle
buch - Gebraucht-REGINAS Stahiteile geeignet.

Technik

Technik
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97424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. §
Tel. 0972141455 u. 86058 - Fax 09721-43952 Tel. 09721-41455 u. 86058 - Fax 09721-43952

] e s e
37424 SCHWEINFURT, Kreuzstr. 6

BLECHKOTFLUGEL; KETTENKASTEN:
WERKZEUGKASTEN:; KOTFLUGELHAL-
TER;:DUPLEX-KETTENRADSATZ (DUPLEX-

NORM KETTE, PRIMARRAD TYP EIM, 03, 06,
KUPPLUNGSRAD, BUCHSE, ANLAUFSCHEIBE);
DUPLEX-KETTENRADSATZ FUR RESIDENT: DUP-
LEXKETTENSPANNER: STEUERKETTENSPANNER: KICK-
STARTERFEDER: KICKSTARTERWELLE: ORIGINALSATTEL:
LUFTPUMPENHALTER: VENTILE BLEIFREIl: REGINA-RESEDENT-
IMPERATOR; VENTIL FUR KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG
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Richtung die Wellendichtringe einzubauen sind.

Kurbelwelle ein Axialausgleich vorzunehmen ist,
einige Typen gibt es verschiedene

bezeichnet. Fuer

die auch unterschiedlich zu behandeln sind,
werden wir auf Artikel aus aelteren

dort laesst sich einiges zu verstaerkter
ich erfahren.
(Siehe HB 2/92 ) der zu Leb-

sprochen. Verschiedentlich
Horex—Boten hinweisen,
Lagerung und einfacherem Axialausgle
Unser Dank geht an Curt Hahnenstein

zeiten die wesentlichen Informationen zu diesen

Sofern an einer
wurde die Stelle
Lagerungen,
auch dies wird ange-

Skizen lieferte.
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IMPRESSUM [{OHEX - BOT: Telefon
Postadresse Siegfried [linger 069~ Die Bestellung des Horex-Boten
Rotlintstr.51 436859 geht an die Postadresse,unter
60316 Frankfurt 0211= Angabe der Stiickzahl,der

Redaktion Siegfried Klinger 90795-61
Bankverbindung: Postbank 60288 Frankfurt a/M
Kto: B4423605 BLZ: 500 100 6o

Alle Artikel werden ohne Cewdlr veritffentlicht.
Pine redaktionelle Bearbeitlung der einge-
sandten Beitrdge bleitt vorbehallen. ‘;

Lieferanschrift und der beige-
fiigten Zahlung oder Zahlungs-
beleg.Die Zahlung erfolgt bei
kleineren Letrdgen(vis 4,-) in
Briefmarken(50er),sonst mit
Verrechnungsscheck oder
wittels Uverweisung auf unsere
Bankverbindung.




Diese verschraubte Gusseisenkurbelwelle wird rechts durch ein
&304 Kugellager gehalten. Nach links kann sich die Kurbelwelle in
den "Mueller - Lagern" frei ausdehnen. Der linke Kurbelzapfen
laeuft direkt auf den Rollen der beiden Muellerlager und hat eine

feine Verzahnung zu den zwei moeglichen KkKettenraedern (simplex
oder duplex). Der Zapfen ist ca. 135mm lang. Zapfen und Mueller-
lager muessen zueinander passen. Es ist keine axialluft Ein-

stellung notwendig. Von dieser Kurbelwelle sind auch einige in
Stahl ausgefuehrte "Hoeckle — Wellen" im Umlauf.

Das Kugellager &304 kann, und dies ist eine Verbesserung, durch
ein Rollenlager NUP3@4 ausgetauscht werden. Wurde dieser Aus-—
tausch als Reparatur ohne zerlegen des Motors vorgenommen, so
muss - und das ist wichtig — die Abschlussscheibe des NUP324
Lagers durch Feder ELMB32 und Scheibe EIMBS@ am Lagerinnenring
fixiert werden. Die zwei Segerringe, welche das Lager 6384 oder
NUP3@24 am Aussenring fixieren, muessen auf jedenfall vorhanden
sein, da dieses Lager die Kurbelwelle axial fuehrt. Wenn der
kurbelwellenseitige Segerring *1 (E1MBS2-a) fehlt, gilt
folgendes:

Bei den 250er Reginas alte Ausfuehrung (Flachtank Schweiz) ist
dieser innere Segerring nicht eingebaut. Das haengt mit dem
kuerzeren Hub der 250er zusammen. Die Hubzapfenmuttern waren bei
diesem Motor an der Sechskantseite konisch abgedreht, so dass sie
nicht mit dem Motorgehaeuse kolidierten, und das ist genau an der
Stelle, wo der bewusste Segerring sitzt.

Es kommt aber auch vor, dass beim Herausdruecken der Kurbelwelle,
aus dem Kugellager 6304, der innere Segerring aus dem Motor-—
gehaeuse bricht, da sich das Kugellager ueber diesen Segerring
beim Demontieren am Gehaeuse abstuetzt. In all diesen Faellen ist
der innere Segerring nicht mehr vorhanden, und es kommt zwingend
der Umbau "Hahnenstein" zum tragen.

Umbau Hahnenstein __

Diese Lagerung stellt die beste Lagerung der alten Reginakurbel-
welle da. Die Kurbelwelle muss nach diesem Umbau mit einem Axial-
spiel von &/10@ mm bis 1/1@ mm ausgeglichen werden. Der Ausgleich
kann an den mit #2 markierten Stellen durch beilegen von ge-
schliffenen Passscheiben erfolgen. Rechts wird auf jedenfall das
NUF3@4 Rollenlager eingebaut. Auf die Abschlussscheibe des Lagers
die Feder EIMB32 und die Scheibe E1MBS@ kann man wverzichten, denn
sie stoeren nur etwas beim axialen Ausgleich. Der innere Seger-—
ring ist egal, er kann fehlen oder da sein. Doch ein unter den
Horex—Nummern @2127200 und B2127200 gefuehrtes axiales Gleit-—
drucklager muss links zwischen Muellerlager und Kurbelwange =2in—
gebaut werden. Das sind im Prinzip zwel Scheiben wie in der Skize
zu sehen. Die Reihenfolge des Einbaus dieser Scheiben geht auch
aus der Skize hervor. Die Kurbelwelle laesuft nun, seitlich mt
Spiel fixiert, frei zwischen NUFP3204 und Gleitdrucklager, aehnlich
den Rundgehaeuse Kurbelwellen. Weitere Deteils zu diesen Motoren
sind der Skize zu entnehmen.

Die Entlueftung dieser alten Motoren geht ueber ein Flatterwventil
in den Primaerantriebskasten und von dort ueber das Kugellager
hinter der Kupplung in den Getrieberaum, von dort ueber den
Getriebeoelmessstab ins Freie. Jeder hat sicher schon die 0Oel-
lachen um diesen Messstab gesehen. Das Ganze ist nicht ideal. Da
die Entlueftungsgase - "sauer" - sind und dies unter Umstaenden
zur Korosion im Getriebe fuehren kann, ist der Umbau auf Hauben-—
entlueftung R zu empfehlen. Siehe HB 2/92 5. 23 : 3/93 S5.1@ und
Anzeligen in diesem HB : 3/91 5. 16 : 1/93 §. 29 : 2/93 S. 6 fuer
weitere Informationen. ;r






Rundgehaeuse Motoren Teilenummer @31211@01. Will sagen, das Pri-
maerkettenrad sitzt mit einem Konus auf dem Zapfen. Dieses Rad
ohne Zerstoerungen abzubekommen ist nicht immer moeglich und so
mancher wuenscht sich die aeltere grobverzahnte Ausfuehrung
dieses Zapfens. Und diese grobverzahnte Ausfuehrung 142mm 1lang
mag es in wenigen Ausfuehrungen auch gegeben haben, doch eine
sichere Erkenntnis hierzu gibt es nicht. (Z.B. Eigenbau ist moeg-—
lich) Da die Entlueftung die gleiche wie beim @3Motor ohne Kugel -
lager im Kettenkasten ist, muss bei Verwendung des Kurbelzapfens
und des Primaerkettenrades der Rundgehasuse —-Motoren deren Ent-—
lueftungsbohrungen geschlossen werden oder sein. Aus diesem Grund
gibt es zwei in Wirklichkeit aber drei verschiedene Arten von
Primaerkettenraeder: Einmal ohne Entlueftungsbohrungen Teile-
nummer @32429@1, das sind die richtigen fuer diese Motor-Type.
Verwende niemals ein solches Kettenrad in einen Drehschieber ent—
luefteten Rundgehaeusemotor, der haette dann keine Entlueftung
mehr und waere nur noch mit einem Haubenentluefter zu retten,
aber das ist ja sowieso die bessere Entlueftung. Die zwei anderen

UMBAU -LAGER If7
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Jetzt habe ich mich so intensiv mit Kurbelwellenlagerung befasst,
dass mir noch zwei BGedanken dazu gekommen sind. Wie waere es,
wenn man bei dem @3er Motor, spitz mit Lager im Deckel, an stelle
von nur einem NJ3@S noch ein zweites Lager aus dieser Serie, nur
ohne Anlaufbund am Innenring einbauen wuerde 7 Ein einzelner
Wellendichtring muesste auch den Kurbelraum zum Primaertrieb hin
abdichten koennen ! ( siehe Rundgehaeusemotore ) Die Lager der
Serie von NJ 385 sind nicht breiter als die 6385 Kugellager. Auch
koennten 1im kurzen @3er Motor die zwei &30S Kugellager durch
entsprechende Rollenlager aus der Serie von NJZ@5 ersetzt werden,
dann muesste zwar auch bei diesem Motor ein Axialausgleich vorge-
nommen weden, aber die Lagerung waere wesentlich verstaerkt z.B.
fuer S@@Bccm Reginas. Was meint Ihr dazu? Das Lager ohne Anlauf-
bund hat die Bezeichnung NU3BS5 und muesste preiswert bei Heumann
zu beziehen sein; ich habe da mal eine Kiste mit hundert dieser
Lager gesehen. Was haltet Ihr von dem staerkeren Lager NU 2287

Wer zu diesem Thema jemanden mit Erfahrungen sucht, wende
sich an Matthias, Tel.B6196-23996, der unabhaengig von unseren
Ueberlegungen, diese an seiner Regina verwirklicht hat. Ein Be-
richt von Matthias erscheint im naechsten HB. Euer Horex Novice

Restaur-ator wua. Mechanikus

Die Oberfranken sind gut daran, denn in Sachen Horex haben Sie
unseren Horex—Freund und Imperator—Fahrer Peter Kallert, der in
seiner 200gm Werkstatt so ziemlich alles machen kann was ein
Horex—Freund benoetigen koennte. Und FPeter ist woechentlich gut
6@0Stunden in seiner Werkstatt am arbeiten, dass heisst man muss
nicht lange auf die Ausfuehrung seines Auftrages warten. Peter
rechnet auf Material- und Stundenbasis ab. Was wird geleistet?
Tanmks, auch hoffnungslose Faelle, werden gemacht, denn die Tanks
werden zerlegt und absolut Gesund wieder neu aufgebaut. Blech-
arbeiten, Kunststoffarbeiten, Schweissarbeiten an jedem Material,
Ober+flaeschenreinigung, Pollieren, BGalvanik wund Lackierung.
Mechanische Arbeit wie z.B. Kurbelwellenueberholung auch Type 23
U.s.w. oder elektromechanische Arbeit wie Limaueberholung. Feter
richtet Rahmen z.B. Imperatorrahmen nach original Horex - Mass-—
zeichnung, er speicht 2in und ueberholt Bremsen. Einige Nachbau-
ten sind in Vorbereitung wie S@Bccm Aluzylinder fuer Imperator
und Pleuelsaetze. Peter 1st erreichbar unter Tel. 0911-4949@
Achtung Anrufbeantworter immer eingeschaltet, Peter hebt aber ab,
wenn er kann.

12Volt F@8Watt fuer Horex

Peter Kallert s.o. baute die Lima der 258er Suzuki GT in seine
Horexen ein. Diese 9@Watt Maschine passt ohne Aenderung, es muss
lediglich ein Adappterring gefertigt werden. Da diese Lima mit
einem Permanentmagneten arbeitet ist keine Halterung fuer Schlei-
fer— Kohlen notwendg. Wer naehere Informationen moechte, wende
sich an Peter Tel. @911-49490.

Remnmnbremsbelage

Wir entnahmen diesen Tip der Motorrad Classic 3/93. Weiche sehr
griffige, grine Bremsbelage sind zu beziehen bei: Ferodo Beral,
Rohrbergerstr. 11 in w—-6228 Eltville 1, Tel.B&612Z1-46990. Diese
Belage haben eine hdhere Bremswirkung dafir aber eine nicht so
lange Lebensdauer. Als Trommelbremsen noch angesagt waren, war
dieser Bremsbelag ein absolutes Muss fur schnelle Leute und ganz-
besonders fir Rennfahrer.
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Kurzfassung iiber die Entwicklungsgeschichte zu den vorliegend beschriebenen
Motoren in den "Betriebs- und Gebrauchsanweisungen".

250ce”® Motor, entwickelt von Oberingenieur Eduard Freise fir die Columbus Motorenbau A.G. - Ing.
Freise wirkte wdhrend des ersten Weltkrieges maiigeblich an der Entwicklung und dem Bau der Stern-
motoren (Umlaufmotoren) fiir die Luftfahrt mit., Seine srste Entwicklung fiir den zivilen Bereich
war fir die Oberurseler Firma der kleine Fahrradhilfsmotor "GNOM". Der QIOM war schliefllich eines
der ersten Produkte der 1920 neu gegrnindeten "COLUMBUS" und diente Fritz Kleemann zur Motorisie-
rung seiner Fahrréder. Mit der Ausgliederung der Kleinmotorenfertigung aus dem MD-Bereich nach
dem IG-Vertrag mit der Deutzer Motorenfacrik in Koln-Deutz 1921 und dem Fertigqungsbeginn auf der
SchulstraBe in Oberursel (heutiges Stadtarchiv), wurde Ing. Freise Technischer Direktor der neuen
Columbus A.G., diente fortan der Familie Kleeman, die dann auch die Aktienmajoritdt an der
Columbus erwarb. Zur gleichen Zeit entwickelte er diesen ersten Viertelliter-Motor, der sich auch
sogleich als erfolgreicher Antrieb bei Wettbewerbsfahrten bewdhren sollte. Er wurde zur Basis
"erster richtiger Motorrader" bei der im Dezember 1923 neu gegr. "HOREX Fahrzeugbau A.G.". An-
fangs noch im "Frankfurter Dolf-Rahmen" montiert, bis HOREX eine eigene Rahmenfertigung aufgebaut
hatte, wurde dieser Motor auch zum begehrten Einbaumotor bei den Firmen Zirtz-Rekord (Darmstadt)
und Dietlein & Co. (Magdeburg). Bereits 1924 wurden von Ing. Freise grofere Seiten—Ventil-Motore
nach englichem Vorbild der 493 am?-Sunbeam-Longstroke-Motoren von zundchst 500, dann 550 und 600
an? entwickelt, die aber nach seinem Ausscheiden, bedingt durch die Fusion der beiden Betriebe,
Columbus Oberursel und der HOREX Bad Homburg 1925, von seinem englischen Nachfolger Gregorie als
Konstrukteur zundchst nicht weiter verbessert wurden. Auch die Produktion des kleinen 250er Motor
lieBen die Kleemanns leider nach Herrn Freises Ausscheiden auslaufen. Erst nach Herrmann Reebs
Eintritt in die PFimma im Juni 1927, dem Ausscheiden Gregories zum Jahresende 1927, begannen er-
neut technische Weiterentwicklungen. Zundchst wurden die seitengesteuerten Motore und die Fahr-
werke verbessert (192B). Herrmann Reeb konstruierte dann einen neuen kopfgesteuerten Einzylinder
Viertakter mit 200 an’® fir die steuer— u. fuhrerscheinfreie Klasse (1929/30), der bestandig wei-
terentwickelt wurde. Ab 1928/29 bediente man sich zwischenzeitlich mit dem sportlichen englischen
Sturmey Archer OHV-Einbaumotor (Modelle S/SS 500). Dem ersten Paralleltwin 1931 (600/800 amn’)
folgte ein Einzylinder Vier-Ventil-Motor 1934 und bereits ab 1935 gab es neue eigene sportliche
OHV-Einzylindermotorrdder mit 500 und 600 an®., Auch der SV-Motor fiir die Touren-Motorrdder (500/
600 an?) warde laufend verbessert, Aus der stets welterentwickelten Basis des ersten 200 an’
Einzylinder-Viertakters wurde schlieBlich 1937/38 in Zusammenarbeit mit dem Ing. Richard Kichen,
der Motor war iber den Hubraum von 300 an?, inzwischen zu einem ausgewachsenen “350er" entwickelt
worden und wurde auch an Victoria fir die KR-Baureihe geliefert (da auf die Sturmey Archer-Ein-
fuhren mat dem Beginn der Nazionalsozialistischen Zeit verzichtet werden muBite), der erste Block-
motor, bei dem nun fortan Antriebseinheit und Getriebe mit dem Primdrtrieb eine kampakte Einheit
bildeten. Bei Victoria entstand nun mit diesem Motor die neue KR 35 und einige Zeit spdter zog
man 1938 ber Horex mit dem Modell SB 35 nach, jenes Motorrad, aus dessen Basis nach dem zweiten
Weltkrieg die weltbekannte und meistgebaute 350er, die Harex "Regina® hervorging.

Klaus-J6rg Habermann

2

Imperator Schnittzeichnung und das Bild vom 23er AM schickte

uns freundlicherweise Klaus Habermann.

Die
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Columbus Inmnfo

Wir berichteten schon 1in HB 1/922 S.1B ueber das bei unserem
Horex—-Freund Klaus Habermann im Selbstverlag erscheinende wviel-
gliedrige Werk von Horex—Literarur. Nun liegt eine um den 1923er
25@0cem AM Motor erweiterte Ausgabe des Columbuswerkes vor.
Selbstverstaendlich gilt alles damals gesagte auch fuer diese nun
um 11 Seiten erwelterte Ausgabe und wir bezeichnen diese Edition
als ein MUSS fuer jeden an Horex—Varkrieg Intressierten. Die
Freise mussten etwas nach oben korrigiert werden. Eine neue
Freisliste auch ueber die weiteren Horex-Titel wie Dampfhammer 1
L 2 ,die Betriebs—, Werkstattanleitungen und Ersatzteilkataloge
sawie der Geschichte der Windsbraut ist gegen Freiumschlag bei
Klaus Habermann, Dorfstr.19, D-54587 Birgel /Eifel erhaeltlich.
Oder rufen Sie einfach an Tel.@4597-43230.

' 60
Seit Jahren

Neu- und gebrauchte Ersatzteile
Motor und Fahrwerk-Instandsetzung
Radspannerei. - Taglich Versand.

Horex Kahrmann
Damian-Schmidt-StraBe 2
36043 Fulda - Tel. 0661/32091

Sattler arbeit

Lothar empfiehlt einen Auto-
sattler in D—-15517 Fuerstenwalde
der sehr gute Arbeit zu einem
guten Preis liefert. Helmut Rie-
del noch ohne Telefon, lebt und
arbeitet im Meisenweg 4. Diesen
Tip haben wir aus der Gummikuh.

HOREX-NEUTEILE

- Telleliste antordern -
Tachometer und -scheiben
fur Adler - Zundapp

KLAUS FORSTER

An den Stadlwiesen 32 - 63625 Benshenn Shv
Teleton: 06251/73223 ab 19 00 Uhti
Teletax: 06251/71394

Wir danken unserm Hollaender Albert Eringfeld fuer die Zeichnung.
Die Zeichnung gibt die Laengen der Gehasuseschrauben und ihren
FPlatz an.

Suche Horex Regina 350/400er zum Restaurieren, Zustand 3-4,

aber moglichst komplett. Die Maschine wird ein Geschenk und

kommt in die liebevollen Hande eines fritheren Regina Fahrers !
VB 4000.- je nach Zustand Tel.: 030/8591517
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Dieser Beifrqa stfammt awn dev Fedor vonu Werner
(HC-Tavnvs) Tel. 060 81 - 32 &9

Uberholen Hinterachslaufer Regina

1.Erneuern der Filhrungsstange
2.Ausbiichsen der Laufer ( Nur fUr Leute die liber geeignete Beziehungen

verfligen bzw. werkstattmaRig ausgeriistet sind )

Zu1
Benotigt werden 2 Stiick Einsatzstahl (16MnCr5) Durchmesser 30x263 mm lang.
1.Zunachst wird nach nachfplgender Skizze gearbeitet: 200 o 3, 5

i I l
7
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&

=
= 23 -

2. Gedrehte Wellen werden in der Harterel 1 mm tief eingesetzt.

3. Nach dem Einsetzen wird auf Schleifmal gedreht (Durchm. 20,5x258mm lang )
Samtliche Gewinde werden angefertigt. Fasen und Zentrierungen angebracht.
Durch das Abdrehen des Einsatzes wird erreicht, daB die Wellen an den Enden
weich bleiben und somit keine Gewinde ausreifen konnen.

4 Wellen auf HRC 62 +- 2 harten lassen.

5. Fertigschleifen nach Zeichnung.

2Zu 2.
1. Ldufer an dem Durchmesser In die Drehbank spannen, wo dle Feder sitzt.

2. Unteren Bohrungsdurchmesser auf Durchm. 24H7 drehen.

3. Umspannen.Aufnehmen in Bohrung 24 und mit einem Kegelspanndorn spannen.

4. Auf der Federseite 50mm tief einen Durchm. von 24H7 drehen.

3. Beide Bohrungen ausmessen und MaRe festhalten.

+

6. 2 Biichsen 50#25 mm lang aus Lagerbronze drehen. AuBendurchmesser ergibt
sich aus der Bohrung der Laufer + 0,05 mm PressmaR. Vorbohren auf Durchm.
18 mm.

7. Laufer auf ca. 120 ° erwarmen und Biichsen ziigig einpressen.

8. Nach dem Erkalten den Ldufer am Federdurchmesser einspannen. In einer Auf-
spannung beide Biichsen auf Durchm. 19,75 aufbohren. Dann mit der Maschinen-

reibahle auf 20H7 aufreiben.

9. Anbringen des Einstiches am unteren Ende nach Zeichnung. Nicht entfalien lassen,
da hier der Filzring zum Abdichten sitzt.

Ich habe die Toleranzen g?l-l? gewdhlt damit sich eine einwandfreie Spielpassung
ergibt und der Schmierflim nicht abrelft. !8
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Tips aus dem Maxfahrer

"Der Maxfahrer" ein Heft fiir NSU MAX Freunde, dem HB ahnlich, hat
einiges auch fir uns interessantes in seinen letzten Ausgaben.

i. Uli bhat ein Verfahren entwickelt, bei dem man zukinftige &1-
leckagen schon nach dem Zusammenbau aufspihren kann. Wenn der
Motor fertig montiert ist und noch kein 861 im Motor ist, werden
alle offnungen am Motor wverschlossen, wie Entliifterausgange ader
Gang, 81 -—zufiihrungs und -abfihrungs Anschlufl soweit vorhanden,
Ein— und Auslassventile und Zindkerzenloch. 0&lablaB- und even-
tuell vorhandene dleinfill- Verschraubungen nicht vergessen. Nun
wird idber einen selbstgefertigten SchlauchanschluB Pressluft und
zwar dber einen Basdruckminderer auf ©@.05 bis 0.2 bar begrenzt,
in den verschlossenen Motor geleitet.
3366 I I I B I OB IE I 36 6 O I U6 3 06 69 336 96 96 6 3636
Warnung: Auf keinen Fall héheren Druck i1n den Motor geben, sonst
besteht die Gefahr der Motorbeschadigung bis hin zur Motor—
explosion.

SR a2 e S E e R e S R R R
Nun kann man am zischen grdBere Leckagen sowie mit einem Pinsel
und Seifenlauge kleinere Undichtigkeiten aufspihren. Um deren
Beseitigung man sich dann von Fall zu Fall eigene Gedanken machen
mufB. Z.B. neue Blichsen, beigelegte 0O-Ringe, neue Dichtung uUu.S.w..
Auch gefahrene Motore sind nach ©l ablassen und grindlicher Rei-—
nigung, nach diesem Verfahren zu testen.

2. Eigenbau Drehmomentschlilssel. Hierzu benutzt man einen norma-—
len Schliissel, ob Gabel oder Ring ist egal, und eine Federwaage
im Kilo Bereich. Die Waage zieht rechtwinklig in Anzugsrichtung
am Schlissel. Das Anzugsmoment Meterkilogramm ist gleich Zugge-
wicht an der Waage mal der Strecke vom Schraubenmittelpunkt bis
zum Einhangpunkt der Federwaage am Schliissel in Metern. Alsa z.B.

mit 4 Kilo an einem kurzen Schliissel von @,25 Metern (25 cm)
gezogen, macht ( 4 X 0.25 =1 ) ein Drehmoment von 1mkg aus.
lmkg sind 1@ Nm {(Newtonmeter) was nur die neuere Maflleinheit fir

Drehmomente ist. Frage, hat jemand die Drebmomente der verschie-
denen Schrauben an Horex Fahrzeugen®

3. Feter Gatzweiler Tel.@2421-656Z8 wickelt Zindspulen und Feld-
spulen neu.

4. Gottfried Specht Tel.@d8@061-1794 iberholt Kurbelwellen.

S. Unter dem Kuerzel "JMB" weist ein MAX-Freund auf Frobleme mit
Unterbrecherkontakten hin: Es stellten sich Zuendaussetzer und
Startprobleme an der Max ein. Der nacheinander folgende Austausch
von Kondensator, Kerze, Stecker, Kabel, Zuendspule und Flieh-
kraftregler brachte keine Besserung der Symptome. Nun wurde der
Unterbrecherkontakt naeher untersucht und siehe da das weisse
Lagerroehrchen des Kontaktes hatte sich auf der Unterbrecherachse
geklemmt ( z.B. 1st das durch eine Art aufguellen des Kunststof-
fes moeglich HB) so dass der Kontakt schwer und traege ging. Er
bewegte sich nun auf der Kunststoffbuechse und nicht mit der
Buechse um die Unterbrecherachse.

Ein neuer Kontakt im Handel besorgt ( es wurden fuer Bosch 41,-

und Ffuer Veteramenhaendler 22,58 DM als Preis angegeben HB) und
eingebaut. Das Ergebnis: Der Motor sprang wieder gut an, nur
hatte er jetzt einen Drehzahlbegrenzer eingebaut, bei ca. 4000

Umdrehungen fing er an zu stottern. Die Ueberpruefung ergab eine
zu weite Passung der Kunststoffbuechse des neuen Kontaktes =zur
Unterbrecherachse, so dass der Kontakt bei hoeheren Umdrehungen
nur noch rumschlabberte. Nun der Trick: aus einem alten feder-—
lahmen, defekten Unterbrecher wurde die gut passende Fertinax-
buchse mit Hilfe eines passenden Durchschlages ausgetrieben und
als Ersatz fuer die zu grosse Neue in den neun Kontakt eingetrie-—
ben und mit Sekundenkleber gesichert. JBM schmeisst nun keinen

alten Kontakt mehr weg, denn mit diesem Trick laeuft der Motor la

gut. 20









Leichtkraftrdder, Elektrokarren sowie LFUW- Zugmaschinen, dis
nicht schneller als 20km/h laufen, dirfen Kennzeichen in kleiner
Schrift haben. Wird disese GroBe an anderen fFahrzeugen verwandet,
deren Bauart kein groBares Kannzeichen zuldsst, muB Ausnahmegs=-
nehmigung srteilt werden. An Kraftradern, die vor dem 1. Juli S8.
erstmals in den Verkehr gekommen sind, deren Hubraum 50 cm iber=-
steigt und bei denen das vorschriftsmaBige Anbringen oder Be-
leuchten des Kennzeichens auBergewdhnlich schuierig ist, dirfen
Kennzeichen in kleiner Schrift haben. Da diese Kraftrédder mei-
stens nur sine 6 Volt Bsleuchtungsanlage haben, dirfte dies
schon ein Grund dafir sein.

MaBe und Abstande des kleinen Kennzeichaens.

Gré0tmab
b 240 |
Mingest- 4 s p Mide Y
a ’u bf ‘ mfﬁ
= ] 0 ot 20t—te— 70—
. L ] s
SO o8
' /
130 . 2
‘ . rﬂ
9
N e (8 w=etm ‘-_-
;ﬂ;f 53 . ai 55 :
map. 60 v 2 Mg

MaBe und Abstande des grolen Kaennzeichens.
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Eimige Adressen ungepriaft

Bitte nicht die im HB annoncierenden Haendler vergessen!
~Kunststoffbeschichtungen u.Strahlbetrieb: Salch Tel. @9732-3930.
—Motoren 4Takt u. Getriebe Ueberholungen: Maier Tel @89-492918
—-Elektro und Tacho Ueberholungen: Schauer Tel. 0911-341118
—~Reparaturen 2Takt: Teichmann Tel.B@B9-5063463

—-Zunder Reparaturen: Jaensch Tel.@5341-2465348
~Drehen,Frasen,Strahlen,Umbauten: 0Ott w Schilling Tel.@46184-55398
—Mechanische Bearbeitungen Metall u. Kunststoff TBS A. Korn,
Siedlung 1@, D-634628 Eckardroth.

=Alugufl, Zahnrader, Motorreparaturen, Nachbauten: Jenseit u.
Schwanitz Tel. B05232-4£8780.
-Zylinder Schleifen, Ventile, Nockenwellen, Kurbelwellen,

Anfertigung von Motorteilen. Bernd Helm Tel.B46271-1784

-Motorrad— und Kleinmotorenueberholung, Zylinderkopf— u. Zylin-
derueberholung, Nockenwelleninstandsetzung, Kurbelwellenrepara-
tur, Anfertigung von Motorteilen. Bernd Helm @&271-1784

-Vergaserreinigung ohne Metallabtrag aber absolut sauber.

Michael Abraham Tel. @2173-449465. Info aus MAX.

—Federn fuer den Sattel oder die Bremse oder sonstwo liefert:
Karl Brombacher, Rehhoffstr. 14, D-20459 Hamburg, Tel. @40-373182
Info aus Victoria.

—Ersatzteile fuer Seitenwagen und Motorrad fuehrt Edmund Peikert,
Dasnockel B3, D-42329 Wuppertal, Tel. @202-734627. Info aus DMR.

-Dichtungen auf Wunsch fertigts: Schwarz, Ortsstr.9, D-8587
Oberasbach, Tel. @911-4697244. Ab Februar?4 D-9@4613 Gross Habers-—
dorf, Am Galgenbuck 12, Tel.09105-9220, Fax 9230.

~Hebeleien und Hebelchen: FPelders Transfers, Burg v. d.
Hei jdenstr.71, 5151 HL Drunen. Tel. @4163-7566.

-Vergaser jeglicher coleur sind bei Harald Lux, Voglerstr.13, d-
F7074 Wuerzburg, Tel. @931-7816435 erhaeltlich.

-Lager, Dichtungselemente u.s.w. liefert guenstig: Carl Werthen-
bach, Grafenheider Str. 101, D-33729 Bielefeld, Tel. B521- 97480,
es bedient Hr. Klemme.

—-Speichenradwerkstatt Michael Deutschle, 73846 Denkendorf, Schur—
waldstr. 18, Tel. B711-2460824.

-Ober flaeschenveredlung mit Kupfer,Nickel und Chrom, Franz Reindl
D-B83352 Altenmark a.d.Alz, Grassacher—-Str. 1, Tel. @8421-16164

-Anstecknadeln mit Horex Bestnr. S@Q600221 und Horex Regina
Bestnr. SasB214 gibt es bei1 Yellow Bird Direktversand,
Tel..02851-10&66, w—4242 Rees 1, Postfach 1327. Preis ca. 12,-DM
Siehe auch HB 2/93 S.23.

-Elektrik, Ankerwickeln, Lima ueberholen. KarlHeinz Baatz, Neuen-
dorfer Str. 65, D-14480 Fotsdam Drewitz.

—Kaltschweissen: Metallex Postfach 1347 D-82538 Geretsried.

-Kunststoffbeschichtung: Mal auschek, Fabrikstr. 94, D-76337
Waldbronn.

-Rostschutz Fertan Hohenzollernstr. 15@, D-66117 Saarbruecken.

~Rostschutzfett Mike Sanders, Am Bahnhof 4, D-25358 Horst.

-Lima Fa. Jaeger, Ehlscheider Pfad 7-8 D-36579 Bonefeld.

—Tacho VDO Sodener S5tr.9 D-45824 Schwalbach

-Tacho Ka Ja Tachodienst Industriestr. 4 D-91@77 Neukirchen.

-Speichen u. Felgen, Maier, Schuckertstr.2Z, D-71254 Ditzingen.

-Speichen u. Felgen, Link, Schweinstr. 54, D-5@733 Koeln

—-Speichen u, Felgen, Prym Werke, Zweifaller S5tr.13@8, D-52224
Stollberg.

-Nadell ager Spezial, Hackeloeer Koebbinghoff GmbH, Gutenbergstr.S8
D-1@587 Berlin.

-Polieren u. Feinschleifen, H.Kreeb GmbH, Fostfach 7@1, D-73@0@7
Goeppingen

-Metallschleifen u. polieren Fritz Randl Tel.@8024-87846, Fostweg |
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—-kKetten und Kettenraeder sowie Riemen und Riemenscheiben, Fa.
Gummi Heinmueller einmal D-467663 Kaiserslautern, Merkurstr.46,
Tel.@631/57@868 oder in D=464319 Pfungstadt, Ostendstr. 1,
Tel.06157/9458@ Hr. Nachtmann.

~-Liniergeraete P.du Bled, 160 Charlswood Road, East Grinstead,
West Sussex, RH19 2JD, England.

—-Restauration Wimmer, Bahnhofstr. 20 w—-8399 Ruhstorf an der Rott.

~Restauration Kron Tel. @7906-286 soll gute Arbeit leisten.

-Mechanische Bearbeitung Ralf Braun Waldaeckerstr.Z1, 70435
Zuffenhausen Stuttgart, Tel.B8711-B225B2.

Trommelscheinwer fer Columbus

Dieter gab den Tip. Wer fuer seine 26éer bis IZer Columbus einen
neuen Scheinwerfer benoetigt - Trommel Ausfuehrung Bosch - der
ist bei Frantisek Nepokoj, Uciheiny 6@2Z, 1in S1773 Opocno, Czech
Repuplik, Tel. 0443-42170 gut aufgehoben. Bis vor kurzem gab es
dort den nicht lackierten Scheinwerfer fuer 160,-DM inkl. aller
Innereien, also Schalter, Reflektor, Glas, Ring u.s.w.

Entlackumng ohmne Sanmnd die Zweite

Wir berichteten in HB 3/92 S.3@. Nun haben wir eigene Erfahrungen
und weitere Anlaufstellen. Letzteres zuerst. D-88299 Leutkirchen
Tel. @7561-2027 und B268—-8 und D-75@15 Bretten Tel. @7252-2630.
Wir hatten unsere Sachen (Teile von zwei Reginen) in Oberkleen.
Die Teile wurden fett- und dreckverschmiert, wie sie bei der De-
montage von alten Fahrzeugen anfallen, dort abgegeben. Drei Tage
spater konnten wir fiir 120,-DM pro Fahrzeug entlackte, entrostete
und gebonderte Teile abholen. Wir waren hoch zufrieden.

Wenn nachentrostet werden mu3, =z.B. unter Flickblechen die nur
aufgepunktet sind, oder auch an jeder anderen Stelle mit extrem
starken Rostansatz, wird Salzsdure benutzt (siehe HB 3/91 S.26
und Beizen HB 4/89 S. & ...das geht auch sehr gut durch aufpin-
seln der Salzsaure und aufheizen mit der HeiBlBluftpistole (stark-
ste Stellung): Vorgang mehrmals wiederholen, bis kein Rost mehr
zu sehen ist. Salzsdure entrostet starker als Phosphorsaure. Res-—
te der Salzsaure milssen gut mit Wasser entfernt werden, sonst
platzt spater der Lack wegen Unterrostung an diesen Stellen ab.
Das 1ist wichtig!!!! Das nasse gespihlte Teil am Schlull gut mit
der HeiBluftpistole trocknen. Nun wird noch gebondert Siehe HE
3/91 8. 26 Wenn richtig gebondert wurde, am besten zweimal hin-
dereinander, und keine Restsaure mehr am Eisen ist, bildet sich
sobald auch kein neuer Rost. Auch hier nach dem Spilen das nasse
Teil mit der HeiRluftpistole, immer starkste Stellung, gut
trocknen. Selbst wenn die Teile einige Tage unbehandelt im Keller
liegen, iberzieht sie kein neuer Rost:; wenn doch, dann wurde was
falsch gemacht! Es zeigt sich eine graue Farbung der Oberflache
direkt nach der Phosphorsaure Behandlung (Bondern), nachdem man
die Restsduren abgespiilt hat und das Teil getrocknet wurde er-—
gibt sich eine rehbraune bis kupferne Farbung. Sollten einige
Stellen nicht gebondert sein, so sieht man das am entstehenden
Rost, der eine unterschiedlich braune Farbung hat. Sollte das der
Fall sein muss nachgebondert werden.

Eine weitere Abl augerei wurde bakannt. Holz und Metallreinigung,
Franz Auffenberg, Fischerstr. 86-88, D-45899 Gelsenkirchen-Horst,
Tel. B209-35472 o. 54360, Fax 0209-512892. Diese Adresse
entnahmen wir der Zeitschrift Markt 3/94, dort befindet sich auch
ein Bericht ueber das Ablaugen. Wer das Heft haben will ruft an
Tel.06131-992-02.

Edelstahl Auspuffanlagen

Die Firma Aumann Tel. ©04432-1410 ist Spezialist fuer Motorrad
Edelstahl Auspuffanlagen. Wir sind uns nicht sicher, ob die auch
was fuer Horex machen koennen. Aber wenn sich einer der Leser um
die Sache kuemmern wuerde, und uns dann bescheid gibt, waere das
toll. Der Tip stammt aus der Markt 3/94.
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Die Windsbraut

Dieter Nolden, Tel. @A2223-245B3, Kelterstr.&, D-5363%9
Koenigswinter gibt im Selbstverlag esiene gebundene Kopie des
Horex Jubilaeumbuches "Geschichte der Windsbraut” heraus. Die
Windsbraut ist eine wunderbare Dokumentation der Entwicklung des
Motorrades und der Horex Motorradfabrik im Besonderen. Neben
weiteren Veroceffentlichungen sind bei Dieter auch Nachdrucke der
allgemein so beliebten Hausposthefte erhaeltlich, welche in der
Zeit von 1951 bis 1958 in 40 Exemplaren kostenfrei ueber die
Haendler an die Horex—-Freunde verteilt wurden. Auch dies ein MUSS
fuer Horex—Freunde.

Tips aus der AWO Simson ImnfFformatiom
Die AWO/Simson Information, ein Heft fir die Freunde dieser
schonen Fahrzeuge, berichtet im Heft 4/93 iiber den Selbstbau von
beheizbaren Lenkergriffen; der Tip ist aus den S@er oder &Qer
Jahren:

—Sie bendtigen dazu eine Heizspirale fir 110 Volt und 700 - BRA
Watt. Sie wird ausgezogen und der Draht gestreckt. Dann dritteln
Sie den Draht, wobei ein Stiick ibrig bleibt. Auf zwei Sticken
Kautasitplatte 277 ( ungefahr 3@x70X5S mm) wickeln Sie beide
Drahte in gleichmaBigem Abstand auf. Je ei1n Ende der MWicklung
wird am Lenkerende an Masse angeschlassen und die Platte mit
Lenkerband um den Griff gewickelt, und zwar so, daB die Platte
bei der hadufigsten BGasstellung unter den Fingern sitzt. Die bei-
den freien Enden werden an einem Schalter zusammengefihrt. Von da
geht eine Leitung an Klemme &1 des Ziindschlosses. Dabei werden
die Griffe nur bei laufendem Motor beheizt.

—Der Gespannprofi Martin Franitza Tel. @9952-22@5 Fax @9952-584
hat im Selbstverlag einige Buecher ueber Seitenwagen und Gespanne
herausgegeben. Die Preise liegen immer bel Z@Mark. Die Tittel
lauten: Seitenwagen u, Gespanne Band 1 1985 bis 1985. ...Band 2
alle Steibs von 1939, Nimbus Seitenwagen, D-Rad u.v.a.. Das
Rollerseitenwagen Lexikon Modelle von 44 Firmen. Die Entw. der
Fendelgespanne von 1901 bis 1991. Reprint Watsonian Sidecars
Katalog. Adresse Auenweg 1@, D-8383 Eichendorf.

Rostschutz=z IM AuspuffFftopF
Wir entnahmen diesen Tip der Gummikuh. Einen neuen oder relativ
neuen Auspufftopf kann man von innen gegen Rost schuetzen. Man

nehme ca. 25@ ccm "Fertan" (siehe Anzeigen in Veteranenzeit-
schriften) fuelle diese in den Topf, verschliesse diesen und
schuettle kraeftig wund moeglichst lang. Lasse die Sache unter
wiederholtem Schuetteln und Drehen 24 Stunden einwirken. spuele

den Daempfer mit Wasser aus, bis dieses klar bleibt. ( Fertan
soll keine Probleme im Abbau fuer die Umwelt machen) Die ganze
Sache nun ordentlich trockmnen lassen, max & Monate sonst rostet
es wieder. Nun spritzen wir hoch hitzefesten Auspufflack in den
Topf, reichlich so dass es laeuft. Nun wieder verschliessen und
gut wund lange drehen und schwenken, so dass sich die Farbe gut
verteilt. Wer den Erfolg nicht glaubt, lese in Heft 1B/93 nach.
Es =so0ll tatsaechlich (Ueberpruefung mit Endoskope) auch mach
laengerer Zeit kein Rost aufgekommen sein. Verschraubungen wurden
gegen Verkleben vor dem verschrauben mit Kupferpaste eingerieben.

Nuss Verlasngsrung

Das Wichtige an dieser Hazet Verlaengerung ist, dass sie leicht
schwenkbar ist. also etwas was man gut gebrauchen kann, da die
sonst verwendeten Kreuzgelenke ungeschickterweise die Nuss nach
oben verlaengern. Und mit biegsamen Verlaengerungen 1ist keine
Gewalt auszuueben. Fuer 14, bis 24, DM sind 1/2 Zoll Verlaenger-
ungen mit 12,5 Grad Schwenkbereich und 1/4 Zoll und 3/8 Zoll
Verlaengerungen mi B Grad Schwenkbereich erhaeltlich.
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Kundendienst—Mitteilungem (vom Wer k)
Im Selbstverlag bringt Wolfgang FPabst, Tel. @46438-38344, Ler-
chenstr. 5, D-&5597 Huenfelden 1, eineige fuer Horex—-Freunde
aeusserst interessante und wichtige Editionen in guter (Bualitaet
heraus. Neben einigen Reparaturanleitungen und Ersatzteilkataloge
fuer 25,- bis 45,-DM sind dies:

1. Gebundenes Heft mit technischen Zeichnungen von 3& bemassten
Regina Spezialwerkzeuge. Zum Nachbau geeignet. 25,-DM

2. Werks Presse Information zum Erscheinen der Horex—-Imperator
4@@ccm 1954. 18 Seiten mit vielen Abbildungen und Zeichnungen.
Informationen auch zum 5@@ccm Prototype. 25,-DM

3. Wer wissen moechte wie dass mit den Stehbolzen M11, M1@, lang,
kurz bei der Resident ist, wir sprachen es in HB 2/92 S.21 kur:z
an, findet 1in der KDM (Kundendienst-Mitteilung) W4 von S& die
Antwort. Oder wie sieht die ideale Abdichtung der Telegabel aus,
sao das kein Oel mehr austritt? Ventilfuehrungen Imperator? Das
Buch mit 10@ Tips fuer Regina, Imperator und Resident, wvan 1951
bis 1955. 10@0,-DM. Wir meinen ein MUSS fuer Horex-Freunde.

Imperator Telegabel

In einem Gespraech mit einem Horex-Freund wurde behauptet, dass
die Telegabel der Imperator unterschiedlich zur Tele der Regina
sei. Da mir hierzu keine weiteren Informationen vorliegen, moech—

te ich die Leserschaft um Wissen und Beweise, fuer oder gegen
diese Behauptung bitten. Wir werden in einem spaeteren HB, nach
Sichtung und Bewertung der esingegangenen Informationen, darauf
zurueckkommen.

Tips aus der Gummilkuh

~Bei Schrader Autobiicher gibt es einen schiénen Horex—Bildband (
siehe HB 1/B2 S5.15 ) der Preis wurde jetzt von 39,—- auf 19,B@DHM
gesenkt.

-1@ Seiten "Automobilia" Katalog nur iiber Motorrader gibt es nun
Neu bei "Schroder u. Weise'" Tel. @511-517@837. Der Hauptkatalog,
als auch mit Autotitel kostet 1@,-DM.

—Herr Cloidt berichtet iber Erfolge bei der Reinigung von ver-—
dreckten Auspuffanlagen unter Zuhilfenahme wvon "Ernablitz
Herdputz" aus dem Kaufladen. Gleiches tut aber auch eine
Mischung aus Waschpulver, Phosphorsaure (siehe auch HB 3/91 S.26)
und Petroleum.

—Reisen 1in den Osten sind angesagt. Was wird an Reisedokumenten
bendtigt? Fiir Slowakische Rep., Slowenien, Tschechische Rep. und
Ungarn reicht der Personalausweis. Wobei Slowaken und Tschechen
im Kinderausweis von Kindern ab 4 Jahren ein Foto haben wollen.
In Slowenien ist das erst ab S5 Jahren ndotig, in Ungarn erst ab
18. Einen Reisepass mit Visum bendtigt man in Bulgarien, den
Baltischen Staaten, Rumanien, WeifdruBland, der Russ.Fidderation
und der Ukraine. Fiir diese Lander mul immer ein Foto im Kinder-—
ausweis sein. In Polen und der Tiurkei braucht man einen Reise-
pass aber kein Visum. Im Kinderausweis mu3 fur Polen immer ein
Bild sein. Fiir die Tirkei ist dies erst ab 10 Jahren notig.

Folen Reisende Achtunmng!!

Die "gruene Versicherungskarte" nicht vergessen. Bei der Einreise
gibt es noch keine Probleme wenn man keine gruene Versicherungs-
karte dabei hat. Aber bei der Ausreise verlangen die palnischen
Grenzer ca. 70@,- DM als Strafe. Wir vom HBE wuerden gerne wissen
wo beginnt die Wegelagerei1?™ 28
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die meisten Komiruklionen folgen der

ublichen Formgebung des Dameniad Shils,

HORE X ging In selner 33jéihrigen Werks-
geschichle ober slels den Weg, liv eine
besondere Kaulferschichl elwas bevan.

deres zu schoffen,

So entand ouch dieses Fohrzeug, ein
beton! mannliches, sportliches Moped mit
Knieschlul-Sitzposilion, das aul verspielle
Formgebung bewul! verzichie!, robusl im
Malor und Fahrgedell, klcssisch in der

Linie und vornehm in der Farbgebung.
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Motor: Einzylinder-Zweilaki-Motor, Typ Sachs 50, 47 ¢cem Hubraum, 1,25 PS

Leistung, ZIweigang-Geiriebe, 17-Walit- Zindlichtanlage, Vergaser mit
Luftfiller und Ansavggerauschdampler und eingebauter Startverrichtung.
Getriebeschaltung durch Lenker-Drehgriff. Motor im Stand antretbar,
Bergsteigelahigkeil bis 18", Brennsloffnarmverbrauch ca. 1,3 Liter auf

100 Kilometer.

Fahrgestell: Drehsteifer Einrohr-Rahmen aus nahtlosem Prazisions-Stahlrohr,
Langhubige Vorderrad-Teleskopgabel, Hinlerradschwingen-Federung, die
sich durch wartungsreie Federbeine abstulzt. Breile, lief herunlergezo-
gene Schutzbleche mil Seilenblenden. Grofler Kellenschutz,

Rdader: Bersifung 23%2,00, Stahlieigen und Vollnabenbremsen bei Var'--.
und Hinterrad, {

Kraftstoffbehalter: KnieschluB-Tank mil 8,5 Liler Fassungsvermogen, auvs-
reichend fir iber 500 km Fahrsirecke.

Lichtanlage: 6 Volr, 17-Wall-Scheinwerfer mit Blendschirm und abgedeckler
Tache-Einbavsffnung. Elekirisches Rucklicht mit Riicksirahler.

Ausstattung: Weichgefedertes Schaumgummi-Sitzkissen in zwei Farben,
Lenker nach Sizpashion einstellbar, grofer Werkzeugbehalier mit kom-
pletiem Bordwerkzeug, Luftpumpe unler dem Tank angebracht, Kippstander,

Diebstahlsicherungsschlof.

Oberflachen: Solide Yerchromung, dreifach-Hochglanz-Hartlackierung, Leichi-
melallteile paliert.

Farben: Pastellblau mitl lichlqravem Tank und Zierlinien, oder Burgunderrot
mil lichtgravem Tank und Zierlinien.

Sonderzubehor: Gegen Aulpreis lieferbar, Tachomeler, Doppalsitzbank,

Windschutzscheibe, Gepackirager, palierte Leichimelallfelgen, Weil wand-

reifen.

Abmessungen:
Radstand 1125 mm
Ldnge Uber alles 1760 mm
Sattelhohe 745 mm
Braite 560 mm

cf! stimmt schon, wenn die L eute
ragen : Es gibt viele ,_//ln;zeﬂf

abet nur cinen




Gamnzabmnahme uund ABE

Wer mit oben genannten Dingen beim Technischen Ueberwachungsamt
oder Verein Probleme hatte, hat oder befuerchtet, kann ab
Dezember 1993 zu der privaten DEKRA gehen. Dort wird man als
Kunde behandelt, was ja nicht bei jedem TUV so gewesen sein soll.
Ich fuer meine Person habe fuer die normale Untersuchung nur gute
Erfahrungen mit der DEKRA gemacht.

Der Blutskandal der juengsten Vergangenheit liess aus dem Thema
"Blutspende” ein Antithema werden. Doch Verdraengung fuert uns
keinen Schritt weiter, denn ohne Blutspender geht es nicht. Zum
Thema haben wir im Horex-Club Taunus bei einem Erstehilfetraining
etwas Information bekommen, die wir gerne weiterreichen.

Zu Pfingsten trifft sich der Hardcore der Horex—Freunde 1in
Berlin. Befuerchtungen einzelner Horex-Freunde, die Horexen mues-—
sten ueber die ganze Sternfahrt im Keller (Tiefgarage) verschwin—
den, erwiesen sich als unbegruendet. Nur des Nachts, zur Sicher-
heit, werden sie dort eingestellt. Tagsueber koennen die Veter-—
anen auf den befestigten Wegen abgestellt werden; — wie mir Hans
am Telefon versicherte. Das Benziengespraech findet also nicht im
Keller, sondern unter freiem Himmel statt.

Oslfilderung und Wellendichtringe

Die Gummikuh 1@/93 Seite 146 bringt einen interessanten und kurzen
Bericht ueber die Vorteile eines Oelfeinfilters und die Wirkungs-
weise eines Wellendichtringes. Zum ersten ist zu sagen, dass die
Vorteile eines Oelfein— oder Feinstfilders nich als gering erach-
tet werden duerfen.

Zum zweiten: Bei in der Leistung ( Drehzahl ) angehobenen Motoren
ist folgendes =zu beruecksichtigen, vielleicht sollte man auch mal
bei1 den normalen Horex—Motoren nachrechnen: Normale Wellendicht-
ringe sollten mit einer Gleitgeschwindigkeit von 4 bis 14 Metern
pra Sekunde laufen. Treten hoehere Umfanggeschwindigkeiten bis
z.B. 3@ Meter pro Sekunde auf so sind Wellendichtringe aus FTFE
Material zu nehmen denn nur das haelt dies aus. In der Gummiluh
8/93 §5.22 gibt es noch weitere Informationen ueber die Funktion
des Wellendichtrings, der pumpt naemlich. Wer sich informieren

will rufe die Telefonnummer B421-5@01617 an und frage nach dem
Heft.

Elektronische Zuendung fuesesr 12Volt

Wir hatten cefter z=.B. in letzten HB ueber 12Volt Umbauten mit
der BMW Lmima geschrieben. Speziell fuer diese Lima gibt &s jetzt
gine elektronische Zuendanlage mit elektronisch geregelter Zuend-
zeitpunktverstellung und Hallgeber ( also ohne Kontakt ). Das
schoene an diese Anlage 1st, dass sie ohne Blackbox direkt auf
der Lima anzubringen i1st. Herb ist der Preis von knapp 1008,-
Maer ker. Firma Silent Hektik, Steinstr. JAd, D-59425 Unna, Tel.
B23@3-66186. Etwas preiswerter fuer ca. 15@0,-DM gibt es bei Boyer
Bransden Electronics LTD. +Frindsbury House, Cox Lane, Detling,
Maidstone; Kent ME14 3HE, England, eine eslektronische Zuendanlage

12Volt mit externer Blackbox fuer Ein— bis Dreizylinder, 2 und 4
Takt.

Motorradmusesum
In HB 4792 S. 35 hatten wir ein Motorradmuseum angesprochen und

gehofft einer unserer Leser wuerde sich das Museum ansehen und
uns dann einen kleinen Bericht schicken. Aber es klapgt halt
nicht immer mit der Mitarbeit, wie z.B. in HB 1/93 S. 33 durch
K1aus. Aber aufgeben gilt nicht. Hier ein neues HuseuT= Motorrad-
Veteranen und Technik Museum Grossschoenau Naehe Zittau, Tel.

R35841-2708. -
31
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Qlu T anks
Helmut
hovenstr.
einen
van Ca.
hoch, wenn
gute Tanks,

gab uns den Tip Tel.B46190-4584. Hei Martin
12 in 7602 Oberkirch,
Tank aus Alu nach Muster neu anfertigenlassen. Der
1500,~ DM fuer einen neuen Tank erscheint mir nicht
man bedenkt welche Preise fuer in der Substanz
Sollte einer unserer Leser diesen
ob es sich lohnt.

verlangt werden.
Tip realisieren, so bitten wir um Information,

Sauer
Tel.

Blechteile mach Muster

Sei es ein Schutzblech,
Tank, man muss lediglich ein Muster an E und M Teschel,

eine Lampe,

60200 Brno, Tschechische Republik, Tel. B5-42212414 (abends)

den und
Gert. Siehe aber
Restaurator.

Tanks aus Alu

Nach Muster baut Martin Sau-
er Leichtmetall-Tanks, Schutz-
bleche, Verkleidungen, Hik-

kersitzbiinke und sogar Aus-
pulftdpfe. Martin Sauer ist
zwar erst 26 Jahre alt und ge-
lernter GieBerei-Modellbauer,

hat sich aber seit lingerem aufl
Leichtmetallverarbeitung spe-
zialisiert. Nahezu serienmillig
liefert er inzwischen Tanks [iir
die gingigen BMW- und Du-
cati-Modelle, Sonderanferti-
gungen baut er aber auch.

Nach Terminubsprache liefert
der Kunde die Maschine an,
eine Woche spiiter kann er sie
mit neuem Tank abholen.

Bei Sonderanfertigungen rich-
tet sich der Preis nach dem
Arbeitsaufwand. Je mehr Run-
dungen, desto teurer. Ein
Sporimax-Tank mit  vielen
Winkeln  kostet rund 1000
Mark. Fiir die Ducati 900
Imola gibt es hingegen den
Leichtmeltall-Nachbau des

Original-Kunststofftanks  viel
billiger.

Hersteller: Martin Saver,
BeethovensiraBe 12, 7602
Oberkirch, Tel. 078 02/60 49

ein Angebot verlangen und fehlende
kein Problem mehr fuer die Restaurierung da.
in diesem Heft bei Alutanks und

Blechteile

Diesen Tip gab

Beet—
R7802-604%, kann man sich
Preis

zZu
noch

ein Werkzeugkasten oder 2in
Janska 7,
sen—
stellen
uns
unter

Leichtmetalltanks kosten bis zu 1500 Mark

Tips wvonmn der Victoria

Imtressengemeinschaft

Zuendkontakte lassen sich mit
Hilfe einer Diamantnagelfeile
sehr gut reparieren. Hierbei ist
Geduld

gefragt ca. eine halbe
Stunde, schreibt Martin B.
Schumann. Nach dem Feilen kann
auch noch poliert werden. (Aber

auf Planheit und parallele Ueber-
lappung der Kontaktflaechen ach-
ten wund nicht bis in das Grund-
material +feilen meint der Hores
Novice.) 7
Wer den Motor aus einem neu lack-
terten oder neuwerigen Rahman
entnehmen will hat Probleme, dies
ohne grosse Lackschaeden machen
zu koennen. Manfred Sprenger ¢
ueber Ihn i1st auch die Verbindung
zu den Victorialeuten moeglich
Tel.@&6772-5433) macht den Vor-
schlag Stuecke von einem Fahrrad-
mantel mit Klebeband sa am Rahmen

zu befestigen, dass der Motor
beim Anschlagen an den selben
keinen Schaden mehr anrichten
kann. *
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