





Inhaltsverzeichnis des
Horex Boten

12 Voll
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Volt
12 Voll
12 Volt
12 Vot
12 Volt
12 Volt
12 Voll

12 Volt Regler fir original Lima

12 Volt Umbau

12 Volt Umbau

12 Valt Umbau Imperator
2 Zylinder

2 Zylinder

280 Watt Lima

A1M bis D1M

A1M bis D1M

AM

Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffaniagen u. Stulzen
Auspuffaniagen u. Stulzen
Auspuffanlagen u. Stutzen
Auspuffstulzen

Auspufizeichnung SB 35, u.

Regina 0

Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u, Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausslellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Museen
Ausstellungen u. Musesn

Axialspiel bei Rundgehause-KW

Batterie
Batterie

Batterie

Batterie

Batterie
Batterieziindung
Beiwagen

Hefl
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Haft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.80
Jul.80
Jan 91
Jul.91
Okt 91
Jan.92
Apr.92
Jul 82
Apr.93
Jul 93
Okt.93
Jan 94
Apr 93
Okt.93
Jan.94
Jul.93
Apr 91
Jan 94
Jul.91
Jan.89
Jul.91
Apr.80
Jul.91
Apr.92
Jul.92
Okt.92
Okt 93
Apr.92
Jul. 93

Jul .90
Jul.91
Jan.92
Jul.92
Jul 92
Okt 92
0Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jan.94
Jul.92
Jan 89
Apr 89
Jul.89
Okt 89
Jan 84
Okt.94
Jan 92

Bekleidung u. Ausrustung
Bekleidung u. Ausrustung
Bekleidung u. Ausruaslung
Bekleidung u. Ausruslung
Bekleidung u. Ausrlstung
Bekleidung u. Ausristung
Bekleidung u Ausristung
Bekleidung u. Ausristung
Beleuchtung Ricklicht
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bemalung u. Abziehbilder
Bereifung

Bereifung

Bereifung

Bereifung

Bereifung

BM

BM

Bowdenzugmaterial
Bremsen

Bremsen

Chronik Horex

Chronik Horex

Chronik Horex

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Clubs

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Columbus

Dichtungen u. Miltel
Dichtungen u, Mittel
Einfahren

Einmachglas

Elektrik

Elektrik

Elektronische Zindung

Elektronische Zindung Imperator

Ersalzteile

Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jan.91
Jul 91
Apr 92
Jul.92
Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jul.93
Apr.93
Okt. 90
Apr.91
Jul.91
Jul.92
Jul.93
Apr.92
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Jan.g4
Apr.90
Apr.93
Jul 92
Jul.92
Jul.93
Okt.90
Jan. 91
Okt .92
Apr.89
Jan.80
Jan.80
Apr.90
Jan.91
Apr.91
Jul.91
Okt .91
Jul.92
Jan.93
Apr.93
Jan.94
Jan.89
Jan.90
Jul.90
OkL.90
Jan.91
Jul 91
Jan 92
Apr92
Jul .92
0Okt.92
Jan 92
Jan.94
Jan.91
Okt 93
Jan.91
Jul 91
Okt 92
Jul.94
Jan.89



Ersatzteile

Ersalzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Ersatzteile

Federn u. Federchan
Federn u. Federchen

Film

Firmen

Firmen

Firmen

Fischsilbergrau
Fischsilbergrau
Fliehkraftverstellung
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberfl&achen
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberflachen
Galvanik, metall. Oberflachen
Gespann

Gespann

Gespann

Gespann

Gespann

Gespann
Gespanneinstellungen
Gesundheit
Gelriebehauptwellen
Gewinde

Gewinde

Gewinde

Gnom

Gnom, AMI

Gnom, AMI

Gnom, AMI

Graugufikopfe

Gummiteile

Gummileile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Gummiteile

Hahnenstein Kurt
Hartevergleiche
Hauptstander
Hinterachslauferuberholung
Horex

Horex

Horex

Horex

Horex

Horex

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.89
Jul.89
Jan 80
Apr.80
Jul.90
Jan 92
Jul.92
Jul.93
Okt 93
QOkt.93
Apr.92
Jan.g4
Jan.84
Jan 81
Apr.91
Jul.92
Jan.92
Apr.93
Jan.93
Okt.89
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Jan.94
Jan.89

Apr.92

Apr.93
Jul.93

Okt.93
Okt 93
Apr.93

Jul.93
Jan.90
Apr.91
Apr.92
Apr.93
Okt.92
Okt 92
Jan. 93
Apr.93
Jan.90

Jul. 91
Jan. 92
Apr.92
Okt.92

'Okt.92

Jan.93
Jul.93
Apr.92
Okt.91
Jul. 92
Apr.94
Jan.89
Jan.90
Okt 90
Jan.91
Apr.91
Jan 92

Horex

Horex

Horex

Horex

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Freunde

Horex Register

Horex Register

Hugo Schmitz

Hugo Schmilz

Hugo Schmitz

Hugo Schmitz

Hugo Schmitz

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator

Imperator 400

Imperator 400

Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 450 und Citation
Imperator 500 ccm von 1951
Imperator Fahrgestsll
Imperator Fahrgestell
Imperator Federbeine
Imperator Federbeine
Imperator Federbeine
Imperator Kolben
Imperator Kolben
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kopfteile
Imperator Kupplung
Imperator MaRie die man ...
Imperator Malle die man ...
Imperator MaRRe die man ...
Imperator Mafe die man ...

_Imperator Malle die man ...

Imperator Mafe die man ...
Imperator Motornummern
Imperator Nocken
Imperator Nocken
Imperator Nocken
Imperator Pleuel u. KW
imperator Plsuel u. KW
Imperator Pleuel u. KW
Imperator Schnittzeichnung
Imperator Tuning

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.92

Jul.93
Okt.93
Jan 94
Jan. 92
Jan.93
Apr.93

Jul.93

Jul 93
Jan.94
Jan 89
Apr.89

Jul.B89
Okt 89
Jan.80
Apr.89

Jul .91

Jul.92
Apr.93
Okt 93

Jul.89
Jan 84
Apr.90
Okt.90
Apr.93
Okt.93
Jan.94

Jul.91
Apr.92

Jul .93

Jul. 91
Apr.92
Jan.g4

Jul.92
Jan 93
Apr.91
Okt.91
Jan.92

Jul.92
Okt.92
Jan.93
Apr.93
Jan 92
Apr.91
Jul.92
Apr.93
Jul.93
Jan.g0
Jul.80
Jan.89
0OkL90
Apr.91
Okt. 91
Jan.89
Jan 91
Apr.91
Jan.g94
Jan.89



Imperator Tuning
Imperator Ventile
Imprator Schmierung
Kapselrohrlange
Kegelrollenlager fur Lenkkopf
Kennzeichengrofie
Kelten u. Ritzel
Kettenkasten
Kickstarter
Kickstarterbolzen
Kipphebelhauben
Kleemann Fritz

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, FIM

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, F1M

KM, TM, LM, F1M
Kolbengewichte
Kupplungsdruckstangen
KW, Nadellagerung
KW, Regina, geprefit
KwW-Uberholung, Regina
Lackieren und Linieren
Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lackierung

Lenker, Griffe, Zuge
Lenkkopf u. Schwinge
Lichtmaschine
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Lichtmaschine u. Regler
Literatur aligemein
Literatur aligemein
Literatur allgemein
Literatur allgemein
Literatur allgemein
Literatur Columbus
Literatlur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Columbus
Literatur Horex
Literatur Horex

Literatur Horex

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hetft
Heft

Heft *

Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.91
Okt.91
Okt.93
Jan 90
Jul .93
Apr.94
Okt 91
Jul.92
Jul 92
Jan 90
Jan 90
Jul.93
Jan.B9
Okt.89
Jul.91
Okt.92
Jan.93
Jan. 80
Jan 90
Jan 93
Jul .81
Apr.94
Jul.83
Okt.S0
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Apr 92
Jul 92
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Jan. 94
Jul.92
Jul 93
Apr.90
Apr.80
Jul.80
Okt 90
Jul.91
Jan 92
Jul.93
Okl.89
Apr.92
Jan:93
Okt.93
Jan 94
Qkt.89
Jan.90
Jan.92
Apr.92
Jan 93
Jul.93
Okt.93
Jan.94
Jan. 89
Apr.89
Apr.89

Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex
Literatur Horex

Massenkrafte im Kurbellrieb
Mechanischer Regler

Modelle, Kalender
Modelle, Kalender

 Modelle, Kalender

Maodelle, Kalender
Modelle, Kalender

Motorschrauben, Regina

Miinch Friedel
Munch Frieds!
Munch Friedel
Neues
Neues
Nockenwellen

Nockenwellengeschichte
Nockenwellenprobleme
Olkreislaufprobleme Regina 400
Olpumpen Instandsetzung

Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder
Opa Geuder

Plakate u. Postkarten
Plakate u. Postkarten
Plakate u. Postkarten

Polieren
Preise
Preise

Primarketten fur Regina

Rahmen
Rebell 50
Rebell 98
Rebell 98
Rebell V21
Reeb Hermann
Reflektoren
Reflektoren
Reflektoren
Regina 250
Regina 250

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heit
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

_ Heift

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jul.89
Apr.S0

Jul.80
Apr.91

Jul.91
Okt.91
Apr.93
Okt.93
Jan. 94
Okt.93
Jul 91
Jul.92
Okt.92
Apr.93
Okt.93
Jan.94
Jan 94
Okt.80
OkL.91
Jan.93
Apr.93
Jul.93
Okt.91
Jan.92
Jul.91
Jul.93
Apr.89
Okt.90
Jan.91
Apr.91
Jul.91
Okt.91
Jan 92
Apr.92
Jul .92
Okt.92
Jan.93
Jul 83
Okt.93
Jan 94
Jan.92
Apr.92
Apr.93
Jul.93
Okt.91
Jan.94
Okt.92
Jan.90
Okt.89
Apr.89
Jan 93
Apr.92
Jul .90
Jan.91
Jul.92
Jan.93
Okt 89
Jan.94






Schaftrader

Schalldampfer

Schallrader

Schlauch, Leilungen u. Hahne
Schlauch, Leitungen u. Hahne
Schioft u. Schiussel

Schlof u. Schlissel
Schmierung, Mabiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mebiloeitips
Schmierung, Mobilosltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schmierung, Mobiloeltips
Schulzblechstreben

Schwingabelumbau auf Zuganker

Seitenwagenbremse, hydr.
Sitzbanke und Sattsl
Sitze

Silze

Silze

Spezialisten
Spezialisten
Sternfahrt
Sternfahrt
Sternfahrt
Sternfahrt

Starnfahrt

Sternfahrt
Steuerkopflager

Stofdampferiberholung Res/imp

StoRstangenlangen
Sturmey-Archer
Sturmey-Archer
Stulzlager auf Primarseile
Tachodienst
Tachometer usw.
Tachometer usw.
Tachomeler usw.
Tachometer usw.
Tachotip

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank

Tank
Tanklinierung 13 und 18 Liter
Tankmontage
Tankschutzdecken
Tankiberholung
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Jan S0
Jul.92
Jan. 90
Apr.92
Jul.92
Jul 91
Jul.92
Okt.91
Jan.92
Okt.92
Jan 93
Apr.93
Jul.83
Okt .83
Jul.92
Jul.93
Jan.95
Jul.91
Jul 91
Apr.92
Jul.92
Jan.91
Jan.92
Jul.89
Jul .80
Jul 91
Jul.92
Okl 92
Apr.93
Jul 82
Apr.92
Jan 90
Jul.B9
Jan 92
Apr.93
Jul.92
Jul.91
Jul 92
Okt 93
Jan 94
Jan.94
Jan. 91
Apr.91
Jul 91
Okt.91
Jan 92
Apr.92
Jul.g2
Apr.93
Jul 93
Jul. 93
Jul 93
Apr.93
Apr.S3
Okt 91
Jan 92
Okt 92
Jan 93

Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein
Technik allgemein Magnete

Technik allgemein Nockenwellen
Technik allgemein Nockenwellen
Technik allgemein Pleuel u KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW
Technik allgemein Pleual u. KW
Technik allgemein Pleuel u. KW

Technik allgemein Vergaser
Technik allgemein Vergaser
Tachnik allgemein Vergaser

Technik allgemein Zundung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zandung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zindung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zundung u.

Zandkerzen

Tachnik allgemein Zindung u.

Zundkerzen
Technik allgemein Zindung u
Zundkerzen

Technik allgemein Zindung u.

Zundkerzen

Technik allgemein Zundung u
Zundkerzen

Test Regina 4 Gespann
Tips u Qualitat

Tips u. Qualitat

Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrien
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Treffen und Ausfahrten
Unterkunfle
Unterkdnfte
Unterkunfte
Unterkdnfte

V-Molor
Ventilabmessungen
Ventilspieleinstellschrauben

Verbesserungen am Reg. Motor

Vergasereinstellungen

Verstarkungen am Regina Motor

Victoria KR 35

Victoria KR 35 Entw.geschichte

Wappen u. Typen-,
Nummernschilder

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft

Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Heft
Hefl
Heft
Hefl
Heft
Heft
Heft
Heft

Apr.93
Jul.93

Jan.g4
Jan.91
Jul.91
Okt.91
Jan 91
Apr.91
Apr .92
Jan.93
Jul.93
Ok1.93
Apr.89
Jan 92
Jul 93
Apr.91

Jul 91
Jan 92
Jul.92
Okt.92
Jan.93
Apr.83
Jan 94

Apr.93
Jan. 92
Okt.93
Okl.80
Okt.80
Jan 91
Apr.91
Jul.91
Okt.91
Jan.92
Okl.92
Jan. 93
Okt.93
Jan.94
Jul.g2
Apr 93
Jul.93
Jan.94
Apr.89
Jan.g0
OkL.92
Jul 94
Apr 89
Jul.91
Apr.89
Jul 92
Okt.S0
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Dic Firma Ammon (sichc Anzeige in dicsem Heft) hat uns freundlicherweise dic
Fertigungszeichnung  des Kupplungskorbes und der Primérantricbsteile zur Verligung
gestellt. Dieser Priméirtricb ist aul heute gingige Kettenmodule ausgeleg!.
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Unser siiddeutscher Redakteur Klaus hat wicder cinen sciner hervorragenden Berichic
zu den Stiickzahlen/Zulassungen der Horex fertiggestelll. Die Unterlagen  hicrzu
stammen von Jorg Tel.06132-86803 und soweit mir bekannt ist, kommen dicse aus der
chemaligen DDR und zwar aus cinemVerkehrsarchive in Leipzig.

REX in den 30er Jahren
Teil 1: Die mageren Jahre bis 1934 HOREX in den 30¢r Jahren

Ich hatte in den Beitrigen, die sich mit den Produktions- und Zulassungszahlen von HOREX
in der Nachkriegszeit befaiten, schon angekiindigt, dafl ich mich auch einmal mit der
Vorkriegszeit niher beschiftigen wiirde. Damit habe ich im letzten Herbst begonnen. Das
Vorhaben erweist sich jedoch als viel schwieriger, als es zunéchst den Anschein hatte, weil
die zwei hauptsichlichen Quellen, die mir derzeit zur Verfiigung stehen, zunichst so
garnicht zueinander passen wollen.
Es handelt sich erstens um die offizielle deutsche Produktions-und Zulassungsstatistik ab
1925 (leider erst ab 1931 nach Herstellern aufgeschliisselt), zweitens um mehrere Seiten
von Zahlentabellen, die ich von Siegfried bekommen habe. Darin sind fiir die 30er Jahre
Fahrgestell- und Motornummern aller HOREX - Typen aufgelistet. Die eigentliche Herkunft
der Liste ist mir nicht bekannt. Ich vermute, dall es sich um Baujahrslisten des
"Reichsverbands der Automobilindustrie" handelt. Meine Recherchen hierzu sind noch nicht
abgeschlossen. Deshalb kann ich hier leider auch kein Beispiel zeigen, weil die Kopien, die
ich habe, so schlecht sind, daB man sie im HB nicht mehr lesen kénnte.
Die Listen sind aber sehr informativ, enthalten sie doch neben den Nummern von neunzehn
HOREX - Typen auch die jeweilige Bauzeit. Daraus, sollte man meinen, lassen sich
wunderschon die Produktionszahlen der einzelnen Typen ablesen. Fiir die Jahre bis 1934
funktioniert das auch ganz gut. Ab "34 wurde aber ein neues Nummersystem eingefiihit,
welches uns den vorher problemlosen Zugang zu den Produktionszahlen verwehrt. Da muf}
ich tiefer in dic Analyse einsteigen und vorher noch einige offene Fragen zu kliren
versuchen. Daher soll die zweite Hilfte der 30er-Jahre einem spiteren Beitrag vorbehalten
bleiben.
Bild 1 zeigt die Auswertung dieser Listen fiir die ersten vier Jahre. Schauen wir uns das
Diagramm  etwas
genauer an: 3 ; )
Sofort fillt ins Au- T H :
ge, daf die Pro- i : P | Bs2 WTS
tick-

cinen katastropha- -' :

i : 85 1 $600/ $800
len Einbruch erlei- 1000

det und sich erst : . :
holt. 1931 ist noch 1
Jahr mit einer Ge-
samtproduktion 250 Armesree:
von iber 1200 "
Fahrzeugen.  Das 0 ' Sk : .
Modellprogramm 1930 1931 1932 1933 1934
wird jedoch i T
hauptséichlich von Bild 1: HOREX - Produktionszahlen

der S 2 getragen,

die in diesem Jahr neu auf den Markt kommt und von der HOREX 870 Stiick herstellt.
Wieviele davon in dem Jahr tatsiichlich zugelassen werden, kann ich nicht feststellen, da erst
ab 34 die Statistik die sogenannten Kleinkraftriider nach Herstellern getrennt auffiihrt.
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Im zweiten Jahr der Existenz der S 2 ist der anfingliche Hohenflug der Produktion aber
schon vorbei, was darauf schlieBen 148t, daB der Verkauf wohl nicht so blendend war.

Die S 3, welche im gleichen Jahr wie die S 2 auf den Markt kommt, kann erst ab 33 ihrem
Mauerbliimchendasein langsam entwachsen und wird ab Ende’34 durch die S 35 erginat,
Der 350er-Motor wird im November erstmalig gebaut und erreicht in dem Jahr gerade ‘mal
die Stiickzahl von fiinf. Deshalb ist der Balken, wie auch bei den T5/T6 (da sind’s nur je
sechs) in"32, im Diagramm kaum sichtbar.

Der Motor der S 35 wird spéter aber der Columbus-Motor, der erstmalig bei Victoria zum
Einsatz kommt und dort in der KR 35 S 1937 ca. 1000mal verbaut wird. Vorher war’s noch
der 350er Sturmey-Archer-Motor (KR 35), nachher der berithmte Blockmotor von Reeb und
Kiichen, der in der Victoria Pionier in den zivilen Modellen KR 35 SN und KR 35 S8, so-
wie in der Wehrmachtsausfilhrung WH vieltausendfach zum Einbau kam und uns als der
erste Regina-Motor so gut bekannt ist. Doch davon spiiter mehr.

In den Jahren bis ‘34 sieht’s bedeutend weniger rosig aus und an eine glinzende Zukunft
glaubt am Anfang des Jahrzehnts niemand.

Bevor wir aber das Marktgeschehen und die wirtschaftliche, in Folge davon auch politische
Umbruchphase vom Ubergang 20er/30er Jahre insgesamt betrachten, werfen wir noch einen
weiteren Blick auf Bild 1.

Als nichstes zu erwihnen ist hier das Sportmodell S 5. Bei diesem handelt es sich bis 1934
um die HOREX mit dem Sturmey-Archer-Motor. Im Vergleich zu den Tourenmodellen T 5
und T 6 ist ihre Stiickzahl noch erstaunlich hoch, aber in den beiden Folgejahren bleibt da-
von auch nicht mehr viel iibrig.

1932, dem absoluten Tiefpunkt, produziert HOREX schlieBlich nur noch weniger als ein-
hundert Maschinen mit 500 und 600 cm3. Das Diagramm erinnert bis dahin stark an den
Verlauf der Produktionskurven gegen Ende der 50er Jahre! Ein Jahr spiter geht es in den
30ern aber zum Gliick schon wieder leicht aufwiirts, es werden schon wieder fast zweihun-
dert Motorrider itber 350 cm3 hergestellt. Darin enthalten sind erstmals die neuen Zweizy-
lindertypen S 600 und S 800, von denen jedoch nur 26 Stiick gebaut werden. 1934 sind es
sogar noch zwei weniger!

Die grofien Einzylindermodelle sind wegen des 34 eingefiihrten ncuen Nummernsystems
nicht mehr getrennt aufzuschliisseln, sodall hier nur noch die Summenstiickzahl von 372
feststeht. Der schon andeutungsweise sichtbare leichte Aufwirtstrend (heute nennt man
sowas Konjunkturanstieg) setzt sich in den néchsten Jahren ungebrochen bis zum Kriegsbe-
ginn fort.

Doch sollten wir zum besseren Verstindnis der HOREX - Zahlen aus der ersten Hilfte der
30er jetzt einmal den gesamten Motorradmarkt betrachten. Dieser stellt sich folgendermaBen
dar:

Zunichst ist zu trennen zwischen Kraftridern und sogenannten Kleinkraftridern. Was hat es
mit den letztgenannten auf sich?

Es handelt sich dabei um eine 1923 neu eingefiihrte Kategorie von motorisierten Zweirs-
dern, die ohne Fiihrerschein ab 16 Jahren gefahren werden durften, die aber zulassungs-
pflichtig waren. Die Abgrenzung erfolgte zunéchst nicht direkt nach Hubraum, sondern iiber
die damals gebrduchliche Steuer-PS-Formel, was letztendlich doch zu einer Hubraumgrenze
filhrt, aber zu einer unterschiedlichen fiir Zwei- und Viertakter, nimlich zu 132cm3 bzw.
196 cm3. Hierdurch waren die Zweitakter zunehmend benachteiligt, was insbesondere DKW
als reinen Zweitaktanbieter und fithrenden Hersteller stérte. Wohl auf Betreiben von DKW
(auch damals schon gab es die Lobby der Kraftfahrzeugindustrie) wurde die Definition fiir
Kleinkraftrider ab 1.4.28 geiindert. Neu war neben der nun einheitlichen Hubraumgrenze
von 200 cm?3 die Steuerfreiheit. »



Die Pflicht, einen Fithrerschein zu besitzen, bestand nach wie vor nicht. In dem Jahr war
aber auBer DKW so recht keiner auf diese Anderungen vorbereitet, sodaB die anderen Her-
steller erst 1929 so richtig zum Zuge kamen, nachdem DKW schon erhebliche Stiickzahlen
abgesetzt hatte. Ein nettes Beispiel, wie sich ein GroBer durch intensive Lobby-Titigkeit,
wenn auch nur kurz, einen Wettbewerbsvorteil verschaffen kann!

Bei HOREX entschloB man sich - wie nach dem Krieg bei den Mopeds - erst sehr spit, sich
an dem Geschiift zu beteiligen. So konnte man erst 1931 auf den Markt kommen, als dieser
bereits dem Zusammenbruch nahe war!. Die Produktionszahlen spiegeln das ja gut wieder.
Wie war es zu dieser Marktentwicklung gekommen?

Machen wir einen kleinen Exkurs in die deutsche Nachkriegsgeschichte (nach dem ersten
Weltkrieg!), weil ich der Uberzeugung bin, etwas Wissen um Hintergriinde und groBere Zu-
sammenhénge erhohen das Verstdndnis fiir die jeweilige Zeit und machen die ganze Sache
auch interessanter. Wen'’s weniger interessiert, der kann auf der néchsten Seite weiterlesen.
Nach dem ersten Weltkrieg bestand einerseits sehr groBer Nachholbedarf die Motorisierung
betreffend, andererseits mufite die Wirtschaft auch wieder auf Friedensproduktion umge-
stellt werden. Es entstanden deshalb eine Vielzahl von Herstellern, oft auf der Basis kleiner
Handwerksbetriebe, die einfache motorisierte Fahrrdder und leichte Motorriider bis ca. 250
cm3 herstellten. Der Absatz war, trotz teilweise sehr zweifelhafter Qualitit von Hindlern,
Werkstitten und Produkt selbst, schon alleine dadurch einigermaflen sichergestellt, daB,
bedingt durch die Inflation zu Beginn der 20cr Jahre, jedes Produkt seine Abnechmer fand.
Geld war in Mengen vorhanden, allerdings nur von stetig sinkender Kaufkraft.

Spitestens im Katastrophenjahr 1923 setzte jeder sein Einkommen, sobald er es in die Hand
bekam, sofort in Sachwerte um, weil das Geld in der Tasche stiindlich an Wert verlor. Auf
dem Hohepunkt der Geldentwertung im November waren eine Billion Papiermark ( eine 1
mit 12 Nullen!) nur eine Goldmark wert! Die ganze Sache hing unter anderem mit den hor-
renden Reparationsforderungen an das deutsche Reich aus dem Versailler Vertrag zusam-
men.

Ende Nov. 23 wurde eine Wihrungsreform durchgefiihrt und die Rentenmark (spiter
Reichsmark, RM) eingefiihrit. Dadurch konnte die Wihrung stabilisiert werden und die
Wirtschaft erholte sich wieder, Insbesondere aber auch, weil gleichzeitig die Reparations-
forderungen so umgestellt wurden, daB die Zahlungen sich an der Leistungsfihigkeit der
Wirtschaft orientierten. Damit sollte einer nochmaligen Gefihrdung der Wihrung vorge-
beugt werden (Dawesplan). Da sich auch auBenpolitisch durch eine weitsichtige Politik
Stresemanns die Lage entspannte, folgten Jahre des Aufschwungs (die goldenen 20er).
Einige Schlaglichter:

Der AuBenhandel erreicht Vorkriegshohe, die "Bremen" holt sich als schnellstes Schiff das
"blaue Band", Luftschiffe iiberqueren den Atlantik, "Graf Zeppelin" fliegt 1929 rund um die
Erde. 1927 iiberquert Lindbergh den Atlantik Richtung Osten, 1928 ein deutsches Flugzeug
mit einem deutsch-irischen Dreierteam in umgekehrter, entgegen der Hauptwindrichtung
und 1930 schlieBlich fliegt Wolfgang von Gronau die Strecke erstmals allein, in einem offe-
nen Flugboot (Domier Wal).

IEine, wie ich finde, schr interessante Variante der Intérpretation dieser Ercignisse habe ich gerade im neuen
Heft der Motorrad-Classic (2/95,5. 22) gelesen, Aus "im allgemeinen gut unterrichteten Kreisen" (hier: Stefan
Knittel) verlautet, HOREX habe 1928 versucht, von Ralleigh Sturmey-Archer-Motoren zu bekommen, aber
nur Victoria sei bei den 200em zum Zuge gekommen. Man habe sich aber mit HOREX iiber einen 500er
Sportmotor verstindigen kdnnen.

Das wire ja dann der Ursprung der S 5 gewesen, dic tatsichlich 1928 erschien. Von Lizenz ist da iibrigens
nicht die Rede! Es wiire wohl auch kaum maéglich gewesen, bis zum Jahresende eine komplette Lizenzproduk-
tion aufzuzichen! Da werden die Englinder wohl doch tiber ihren deutschen Generalimporteur wenn schon
nicht fertige Motoren, so zumindest Teilesdtze fiir die Montage bei Columbus gelicfert haben!
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Angetrieben wurde es durch zwei je 600 PS starke BMW- Zwélfzylindermotoren, Er landet
zwischen den Ozeandampfern vor der Skyline von Manhattan,

Kommen wir wieder zu den Motorrddern zuriick: Deren Bestand im dt. Reich erhéhte sich
von 1924 - 26 von knapp 100.000 auf iiber 260.000 Fahrzeuge, allerdings waren die kleinen
"Krauterhersteller" mit mangelhafter Qualitit ihre Produkte nicht mehr losgeworden, sodal
sich den grofien Zuwachs bedeutend weniger Hersteller teilten. Die sprunghafte Aufwirts-
entwicklung hielt bis 1929 an und wurde durch das Vordringen des Kleinkraftrades noch
beschleunigt. '

Im Vergleich zum Ausland stand Deutschland mit seiner Motorradproduktion 1926 noch auf
dem dritten Platz hinter Grofibritannien und Frankreich, 1928 war es mit iiber 160.000 Fahr-
zeugen an die Welltspitze geriickt. Die iiber 200.000 produzierten Motorrdder in 1929 stell-
ten mehr als ein Drittel der weltweiten Produktion dar. Der Export war demgegeniiber sehr
schwach entwickelt und lag 1929 nur bei 4 %. Hauptabnehmer waren Osterreich und die
Tschechoslowakei.

Der Bestand in Deutschland stieg schlieflich auf ca. 440.000 Mitte 28 und auf iiber
730.000 1930. Dann war's plétzlich vorbei!

Mit einem weltweit horbaren Knall war Ende Okt. 29 (schwarzer Freitag) die New Yorker
Borse zusammengebrochen, was schnell auch Auswirkungen in Deutschland hatte. Die Mo-
torradproduktion fiel 1930 auf etwa 50 % des Vorjahres, auf dem Tiefpunkt 1932 waren es
nicht einmal mehr 20 % von 1929. Was war geschehen?

Der Aufschwung der letzten Jahre war weitgehend "auf Pump" gebaut. Er war in Deutsch-
land den grofien Auslandsanleihen zu danken. Diese Kredite waren meist kurzfristig und
konnten jederzeit zuriickgefordert werden. Das taten die Amerikaner natiirlich nach dem
Borsencrash, weil sie die Gelder jetzt selber brauchten2. Der Verkauf von Fahrzeugen kam
fast zum Erliegen, viele Besitzer legten ihre Fahrzeuge auch aus Kostengriinden still. Wer
noch ein Motorrad kaufen konnte, wihite ein Kleinkraftrad, weshalb jetzt auch Oberklasse-
hersteller wie BMW 200er anboten. Hersteller wie NSU, Sachs und Ilo gingen noch weiter
und ergénzten ihr Programm um neue, noch kleinere Motoren. Anfangs hatten diese Hilfs-
motoren fiir Fahrrider 60 und 75 cm3, spiter wurden daraus die bekannten 98er. Die Motor-
fahrrider wurden die Fahrzeuggattung mit den hochsten Stiickzahlen.

HOREX hatte der schweren Konkurrenz der grofien Hersteller vor allem preislich bei den
Kleinkrafirddern wenig entgegenzusetzen und konnte auch kaum einen Konfektion#r gewin-
nen, die Columbus-Motoren einzubauen. So sanken die Stiickzahlen rapide ab. Die ab 33
einsetzende wirtschaftliche Erholung fihrte bei HOREX zwar zu einer Belebung der Pro-
duktion von Motorrddern, die Kleinkraftrider blieben aber ohne Bedeutung, obwohl 1934
eine technische Uberarbeitung der Motoren von 200 bis 350 cm? erfolgte, die als eine we-
sentliche Modernisierung angesehen werden kanu.

Wie wir auf Bild 1 sehen konnen, liefien sich jedoch die S 3, spiter auch die S 35 zuneh-
mend besser verkaufen, wobei wir davon ausgehen konnen, daBl man an diesen Maschinen
etwas besser verdienen konnte, als am Einsteiger. Die groBen Einzylinder kamen auch wie-
der auf Stiickzahlen, mit denen sich iiberleben lieB, nur die viel zu teuren Zweizylinderma-
schinen fanden kaum Abnehmer.

Zum Aufschwung nach der schweren Depression kam es ab ‘33 keineswegs allein wegen der
Politik der NS-Regierung, wie oft angenommen wird, sondern das Ende der Krise war welt-
weit zu spiiren. Die extremen Arbeitslosenzahlen gingen in anderen Lindem, z.B. in den
USA, noch viel drastischer zuriick, als in Deutschland.

2 Ahnliche Uberlegungen gab es kiirzlich nach dem Erdbeben in Japan:
Wenn die Japaner in groBerem Umfang ihre Gelder aus dem Ausland abzichen miiiten, um zu Hause wieder
aufbauen zu konnen, wiirde das auch heute dic Weltwirtschaft empfindlich stéren,
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Der Welthandel kam eben wieder in Schwung und das Konjunkturklima wurde zunehmend
besser. Begleitend wirkte im Inland die Abschaffung der Kfz-Steuer fiir PKW und Motorri-
der ab Frithjahr "33 natiirlich forderlich. Dariiberhinaus setzten bald Importrestriktionen und
Devisenbewirtschaftung ein, sodaB die deutschen Hersteller, davon profitierte auch
Columbus, in den Folgejahren kaum noch englische oder andere ausldndische Motoren ver-

bauen konnten.
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Die zweite Hilfte der 30er Jahre werde ich, wie schon gesagt, in einem spiiteren Beitrag be-
handeln. Ich méchte auch die erwiihnten Listen einmal so auswerten, dall wir eine komplette
Ubersicht iiber HOREX - Typen der 30er und deren Bauzeiten bekommen, sowie die techni-
schen Unterscheidungsmerkmale der einzelnen Entwicklungsstufen der Motoren herausar-
beiten.

Es wiirde mir dabei sehr helfen, wenn ich aus der Leserschaft insbesodere zum Thema der
Produktionszahlen unterstiitzende Informationen bekommen konnte, Deshalb mochte ich
zum Schlulb dieses Beitrags noch folgende Fragen stellen:

«  Wer kennt die Quelle fiir die amm Anfang des Beitrags erwiihnien Listen der HOREX -
Ralmen-und Motornummern?

« Wurden die Numimern, wie ich vermute, bei der Produktion eingeschlagen, oder erst, wie
mir auch gesagt wurde, erst zum SchluB, d.h. bei Auslieferung (das gibe doch Lackschi-
den am Rahmenrohr!)?

« Wie wurden die Einbaumotoren erfalit, dic an Victoria und andere geliefert wurden?
Liifit sich deren Zahl feststellen?

« Wie war die Geschichte mit den Ausschreibungen fiir die Wehrmacht, die dann Victoria
gewann?

»  Wer weil sonst noch "was interessantes zum Thema?
Ich hoffe auf einige schliissige Antworten aus dem Expertenkreis,
Deshalb hier nochmal meine Tel.-Nr. 089/778380, Biiro: 38232199. Klaus Schmitz
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Sport mit 98er Rebell!

Das Deutsche Verkehrs-Pidagogische Institut. Postfach 1260, D-73657 Urbach, Tel.
07181-89959, Tax 89502, bemiibt sich schr. mit der ,,Scuderia 98 um sportliche
Veranstaltungen fiir 98cem Motorriader. Am 2 9,95 15t ¢s wicder so welt und das niichste
6- Stundenrennen gehl iiber die Bithne. Wer cine fahrbercite Rebell scin eigen
nennt, sollie sich Melden. Wie man mir sagle. ist immer viel Spah dabei. Ubrigens cin
historischer, 4-scitiger Test der 98-Rebell. aus der .Motorrundschau 17/1957. ist in der
Gummikuah 12/94 veraffentlicht. Nachbestellungen unter Tel, O421-501617.

Bernhard . Tel. 07251-42311. hat uns [reondlicherweise dic Kopie  des Artikels
Sehdnen Grub der Gang ist drin™ des Buches . Besserfahren mit dem Motorrad™ von
Waldemar Burghard 1955 zur Verfijguug gestelit: Wir danken Bernhard.

; Dieser Artikel stammt aus dem Fachbuch

" Besser fahren mit dem Motorrad ",
erschienen 1955 im Klasing Verlag

Das muB man vom Getriebe wissen

Schénen GrubB, der Gang ist drin

oder am Berg, verlangen wir die ent-
sprechende Motorleistung bei zwangs-
léuﬂg hoher Motordrehzahl, .

Jedes Motorfahrzeug mull deshalb eine
Einrichtung haben, durch die die Rad-

ein Motor leistet 17 Pferdestarken.
Sagt die Fipma. Auf den ersten Blick
erscheint das blodsinnig. 17 ausgewach-
sene Pferde konnen Bidume ausreifien,
das kann meine Maschine nicht. Die

17 Pflerde vermogen allerdings nicht
einen fahrbaren Untersatz mit 115 km/h
durch die Gegend zu bewegen. Das kann
aber mein Motor.

Ob der Vergleich hinkt?

Im Prinzip nicht, - Die Eigenart dieser
17 PS liegt darin — daBl es meistens gar
nicht 17 PS sind. Die sind nédmlich nur
bei Spitzendrehzahl da und sonst nie,
wobei es der Leistung egal ist, wie weit
man den Drehgriff aufgenissen hat.

Die Abgabe dicser 17 PS ans Hinterrad
bereitet bei Spitzengeschwindigkeit, also
hoher Raddrehzahl, gar keine Schwie-
rigkeiten. Bei kleiner Fahrgeschwindig-
keit aber, sagen wir beim Anfahren
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drehzahl im Verhiltnis zur Motordreh-
zahl verkleinert werden kann. Sie ahnen
es schon? Es ist das Getriebe.

Hier wird’'s ziemlich verzahnt

Das ist im Prinzip eine Transmission.
Bei diesen Konstruktionen ist entweder
das Antriebsrad klein und das getrie-
bene Rad grol}, dann verlangsamt sich
die Umdrehungsgeschwindigkeit des ge-
triebenen Rades; oder der Fall liegt
umgekehrt,

Im Getriebe geschicht nichts anderes.
Dort sind im Prinzip auf einer Welle
verschiebbare Zahnrider angebracht,

-












und es besteht bisher keine Veran-
lassung, daran zu zweifeln - dann ist
36:13 =276; d. h. Ubersetzung vom
Getriebe zum Hinterrad betrégt 2,76 : 1.
Nun sind aber 1,92-2,76 = 5,3 und siehe
da, da ist es wieder, das Gesamtiiber-
setzungsverhiltnis.

Veranderie Verhdlinisse

Wer ein Verhilinis hatl, braucht damit
nicht auch schon gliicklich zu sein. -
Das liegt in der Natur der Sache. Aufler-
dem ist es oft schwieriger, ein Verhilt-

nis wieder los zu werden als ein besseres
zu bekommen,

Wer am Verhalten seiner Maschine
nichts auszusetzen hat, sollte auch an
der Ubersetzung nichts indern. Wer
eine von den dicken Brummern so ab
350 ccm sein eigen nennt, braucht es
fiir den Normalbetrieb schon gar nicht.
Auch nicht, wenn er einen Seilenwagen
anhédngt.

Nur wer eine leichtere Preislage ge-
wihlt hat, kann versuchen (und es
kommt wirklich auf den Versuch an)
knapper oder reichlicher zu iibersetzen.
Wiirden wir unserer beispielhaften Ma-
schine von vornhin am Hinterrad 35
statt 36 Zihne geben, dann wiirde sich
damit das Ubersetzungsverhiltnis in
2,69 :1 dndern. Die Gesamtiibersetzung
betrigt dann nicht mehr 5,3 :1 sondern
515 : 1. Die Gesamtlibersetzung ist
knapper geworden,

Wenn man ecinen Viertakter hat,
wird dieser eine knappere Uber-
setzung moglicherweise mit weniger
Spitze und leichter Trégheit beant-
worten, wird aber fiihlbar sparsamer,
weil Viertaktmotoren am sparsam-
sten laufen, wenn sie gschleppen
miissen.

Im Gegensatz dazu beginnt ein Zwei-
takter unhecimlich zus saufen, wenn
er zichen mufB. Wenn man die Uber-
setzung also dndern will, iberwache
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man vor allem den Trinkkonsum.
Die Leistung kann man meistens
nur mit rigoroser Anderung der

Ubersetzung beeinflussen.
Woraus man denn schlieBen mdoge, dal3

normalerweise eine Ubersetzungsiinde-
rung bei einer Solomaschine unsinnig ist.
Nur ein leichter Fahrer, der mit einer
leichten Maschine vornehmlich im Flach-
land féhrt, konnte von einer knapperen
Ubersetzung etwas erwarten. —

Und auch der Zweizentnermann, der
vorwiegend in bergiger Umgebung fihrt,
konnie, wenn er auf ausgesprochen
schnell machf, mit einer reichlicheren
Ubersetzung Freude haben.

Entscheidend aber allein ist der Versuch.
Die Schwierigkeiten, derentwegen man
ein Verhilinis losen mdéchte, lassen sich
im Leben hiuflg nicht dadurch aus der
Welt schaffen, dal man ein anderes
Verhiltnis eingeht.

Die Kuppelei

Einem primitiven Grundsatz der Tech-
nik zufolge lassen sich Zahnridder nur
in Eingriff bringen, wenn Zahn gegen
Liicke steht.

Am besten 148t sich so das bewerkstel-
ligen, wenn die zu schaltenden Teile
gegeneinander in Bewegung sind, Des-
halb schiebt man mit dem am Boden
stehenden Bein die Maschine — wihrend
man den ensten Gang irngendwic rein-
haut — leicht riickwiérts. Dann haut's hin.
Sind aber die Klauen, Keile, Nutén und
Liicken des Getricbes allzu schr in Be-
wegung, dann wirde sich cin Eingriff
nur noch mnter Gerduschen, wie -sic
sonst beim Zahnarzt entstehen, hin-
bringen lassen,

Ach so, wir wollten von der Kuppelei
schlechthin reden. Sie muBl auch sein,

weil beim Anfahren die hohe Drehzahl
des Motors an das stillstehende Hinter-
rad gebracht werden mull und beim
Anhalten der Motor ja noch weiter-



drehen soll, wenn die Karre schon steht.
Beim plitzlichen Anhalten  bringen
manche Leute das nicht zustande und
wiirgen den Motor dann stuckernd und
glucksend ab. — Das sind eben jene, dic
es sich noch nicht zum Prinzip gemacht
haben, bei jedem Bremsen auch zu kup-
peln. — Auch so ein kleiner Trick, mit
dem man sich schadenfrohe Blicke
seiner Mithiirger erspart

— und ncbhenbei die Ketten schont.

Die Kupplung ermoglicht es, den Krafl-
flul zwischen Molor und Hinterrac
nach Belicben zu unterbrechen, Deshalb
sind Reibscheiben auf die Antriebswelle
gesteckt und im  Kupplungskorb zu-
sammengeschoben. Die halbe Anzahl
der Scheiben sitzt drehbar auf der An-
triebswelle, faBl aber mit Zihnen in
Aussparungen des Korbes. Die andere
Hilfte sitzt auf der Welle fest, kann
sich aber im Korb frei drehen. Die

hupplungsscheibon,
i mil dlan Zahnen

in Aussporungon det m;:,\\
s = o) \

Kupplungshorbas lossen. \\\
L)
\‘x

Kupplungsschaibnrr,
die mit den Zdhnon
in Aussparungen des

Aniriebswalle lossun,

Reibscheiben, zum Teil milt Korkein-
lagen versehen, werden mil starken
Federn aufeinandengeprcf3t und sind in
Ol verpackt. Normalerweise geschieht
also nichts. Erst wenn man den Kupp-
lungshebel am Lenker zieht, wird damit
die Federkraft tberwunden, die Schei-
bensitze voneinander gelrennt und der
Kraftflu@ unterbrochen.
Theoretisch. — Praktisch sieht das haufig
so aus, dafl er nicht unterbrochen .ist.
Sofern die Fuhre bei voll gezogener
Kupplung und eingeschaltetem Gang
schon das Bestreben hat, sich in Be-
wegung zu sefzen, dann hebt die
Kupplung nicht voll aus.
Abhilfe: Nachstellen.
Sofern aber die Motorkrafi wihrend
der Fahrt nicht voll ans Hinlerrad
gelangt, rutscht die Kupplung. Man
merkt das ganz deutlich, wenn die
Maschine so etwa bis *s Gas alles
ohne Bedenken in Geschwindigkeit
umsetzt, dann aber der Motor nur

noch hochdreht und man das Geliihl
hat, langsamer zu werden.
Abhilfe: Nachstellen, Ist im Zug
nichts mehr drin, kann man noch
versuchen, die Druckschrauben im
Kupplungskorb  nachzuziehen. Isl
auch da nichts mehr drin, miissen
die Reibscheiben neu belegt werden.
Da wir eben  beim Nachslellen  sind.
Immer muBl am Handhebel etwa 1 min
Lloter Gang® sein, sonst driickt auch dic
bestbelegte Kupplung,

Hondkupplyngshebel

- Randelmuttar
= Seilzugstellschraube
Seilzug
Druckschravbe
- Gegenmutier

Druckstange
Kupplungshehes
Getriebehouptwelle
10 Kupplungskettenrad

C DNt A LN —

Die  Bardhrungssielle dar
Drutkschraube mit der Druck
stange mul lavlend vao-
gefenal werdan,
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Dics ist aber wirklich der einzige Fall,
in dem man cine Kupplung mit gutem
Gewissen schleifen 1i0t!

Wie man elwas, was sich gar
nichi falsch machen laBi, besser
machen kann

Wie man schaltet, weifi schon ein Baby.
Wie man besser schaltet als ein Baby,
lernen wir hier.

Aufwiirts: Gas weg, Kupplung voll aus-
heben, anderen Gang rein, Kupplung
ganz loslassen, Gas gehen.

Merke: Nicht Kupplung langsam
kommen lassen unter gleichzeitigem
Gasgeben. Dabei rutscht die Kupp-
lung h&ufig durch und geht allzu-
bald hinfiber.

Abwiirts: Gas nicht ganz zumachen. Das

man den gréfBeren Gang heraus und
liiﬁt_ dabei die Xupplung soeben

wieder fassen. Dann flutscht der
kleinere Gang so herein, daB man
zunéchst glaubt, man wire noch gar
nicht drin.

Pllegliches

Ein Getriebe ist insofern eine feine
Sache, als es wenig Pflege gebraucht.

Die Rédder laufen mehr oder weniger in
Ol. Das 148t man erstmals nach 1000 Ki-
lometern und spiiter ctwa alle 10 000 km
ab. Dankbar ist der Apparat, wenn man
ihn dabei durchspiilt. Mit Petroleum.

Dazu bockt man die Maschine auf, 148t
das alte Ol ab, fiillt Petroleum ins Ge-
triebe, 146t den Motor laufen und schal-
tet ein paar Mal durch alle Giinge...
Dann ablassen und neues Ol eintiillen.
Erst wenn die Génge nicht mehr drin

bleiben wollen, wird es Zeit, angeschla-
gene Radsdize und Fiihrungselemente
auswechseln zu lassen.

ist wichtig. Mindestens soviel stehen
lassen, dall der Motor beim jetzt
folgenden Auskuppeln keine Um- .

drehung weniger macht. Jetzt nimmt Dariiber aber kann eine gut geschaltete

Maschine Museumswert erlangen,

BSA Kolben und Chevi Ventil !

Pcter vom Horex-Club Niederlande Tel. 0031-4955-1754, (Peter spricht iibrigens schr
gul Englisch und Deutsch) hat im Nachrichtenblatt scines Clubs iiber den Aufbau sciner
400cr Regina berichtet. Soweit ich den Hollindischen Text verstanden habe konnte
Peter daber cinen Kolben der BSA Type AGS mit cinem Durchmesser von 75,75mm
verwenden. Der Kolben hat die Hepolite Powermax Referenz Nummer 18526/KR und
war bei entsprechenden BSA Trivmph Iindlern cinfach zu bezichen, Der Kolben hat
gegeniiber dem Toyotakolben den Vorzug, cinen Dom mit Aussparungen fiir dic Ventile
zuhaben, Der Kolbenbolzen ist mit cinem Durchmesser von 19,05mm gerade noch
cinwandfrei im Plcucl der Regina zu lagern (ncue Buchse notwendig). Der Preis der
Kolben war in Holland 2 Stiick fiir 323 Gulden; in England soll ¢s noch ctwas billiger
scin. Wic mir Peter sagte sind auch 70mm Kolben von BSA crhiltlich dic dann fiir dic
350cr Regina gut zu verwenden wiren. Weiter berichtele Peter von Ventilen des
Chevrolet | big block™ Motors, dessen Ventile wiirden im Durchmesser des Tellers
passcn nur der Schaft miiite gekiirzt werden. Zum Durchmesser des Ventilschafics

licgen mir keine Informationen vor.






IFehlender Eigentumsnachweis!

Rahmenfragment in Mannhcim gekauft, Bar ohne Rechnung gezahlt. Mit cigenen und
sugckauften Crsatztcilen kompletticrt. Nach cinigen Jahren restauricrt. Nic im Besilz
von irgend welchen Papiceren fiir dieses Fahrzeug gewesen, Was tun ?.

Zwei Wege stchen ofIen! Siche auch Markt 2/95 S.46. Tel.06131-992-0

|. Man besorgt sich cinen alten Fahrzcugbricef der von der Type zum Fahrzeug palit.
Sodann bittet man cinen Frcund oder Verwanden cinen riickdaticricn Kaufvertrag zum
Bricl passend zu crstellen, Weiter 1ibt man sich von Kraftfahrzcugbundesamt in
FFlensburg cine Unbedenklichkeitsbescheinigung  fiir das im Bricl genannte Fahrzcug
ausstcllen. ( Diese bescheinigl. dafl das KFZ zur Zeit nicht gestohlen gemeldet ist; dic
Betonung licgt auf zur Zeit,) Zum Schiuf trimmt man den in Mannheim crworbenen
Rahmen auf dic Papicre. Sodann ab zur Zulassungssiclle und zum TUV. Dies ist der
nicht legale Weg und kann. sofern es herauskommit, zu Problemen mit dem Staal
fithren,

2. Der korrekte Weg fithit, wic in §25 der Straienyerkehrs-Zulassungsordnung
beschricben. diber cin Aufgebot welches 1m Verkehrsblatt zu veréffentlichen st
Flensburg, Zulassungsstclle und TUV sind weiterhin notwendig. Die technischen Daten
des zuzulassenden  Fahrzcuges kann man cinem alten Brief. cines gleichen
Fahrzeuglypes. entnchmen. Das Umstempeln des Rahmens mufl unterbleiben, da im
Aulgebot dic originale Fahrgestcllnummer des Rahmens Verwendung findet.

Sicgfried 05021-5623 hat uns das Buch ,Besserfahren mil dem Motorrad™ von
Waldemar Burghard 1955 zur Verfiigung gestellt. Das Kapitel . Gut geschont ist halb
verdorben® so wic dic Karikaturen mit dem diinnen Motorradfahrer und der roten-Nasc
haben wir dicsem Buch ecntnommen.

Gut geschont ist halb verdorben

Vom schnellen Fahren

Aber das gehort eigentlich zum Oben-
bleiben,

Die Leute haben es eben eilig.

ie haben ecine funkelnagelneue Ma-
S schine; eingefahren und vollgasfest,
gesund an Herz und Gliedern. Erhalten
Sie sie gesund. Krankenversicherungen

1 { . Doch wenn wir auch alle Reginas oder
fiir Motoren sind noch nicht in Mode.

R 68 héitten, immer noch wird es Leute
geben, die zu spit ins Biiro kommen,
Diese Erkenntnis ist irgendwie be-
ruhigend.

Eilige Zeiten

Sie wollen vorwirlskommen, Sicher,
gchnell und zu jeder Tages- und Nacht-
zeit.

Der Motor hat uns in die Lage ver-
setzt, morgens in Hannover loszufahren,
in Frankfurt zu Mittag zu essen und
abends in Mimnchen in Gips zu liegen. -

Aber nicht nur die Eile zwingt uns zum
Jagen. Ein Muskel, der nicht enispre-
chend seiner Veranlagung bewegt wird,
verkiimmert, Ein Sportler trainiert,
aber er legt sich nicht ins Bett, um in
IFF'orm zu bleiben.

Wer raslet, der rostet. -

Motoren haben gelegentlich verbliffend
menschliche Eigenschaften. 26






Grofler Gang bei kleiner Tourenzahl,
das machen Anfinger. Ventilklemmer,
ausgeleierte Lager, nach 10000 Kilo-
metern werkstattreife Zylinder sind die
IFolge. Das aber ist beinahe die Regel.
Rasen und jagen ist zweierlei. Es gibt
Leute, die glauben, bei 60 km/h Schnitt
zu fahren wice der Leibhaftige, weil
eben dersclbe sich vor jeder Kurve auf
den Tank hockt. Andere fahren auf
bundesiiblicher Einheitssirafle Schnitte
so um 80 km/h herum und denken sich
gar nichts dabei.

Man f{indet eben solche und solche,

Dic guten Schnitte werden nicht mit
hoher Spitzengeschwindigkeit, sondern
mit Beschleunigung geholt. Das ist un-
gefidhrlicher und besser. Filir Motor und
Fahrer.

Die beste Beschleunigung bringt der
Motor also bei Vollast - will heifien,
voller Drehzahl. Nicht Vollgas! Ein Mo-
tor, der bei 5700 Umdrehungen pro
Minute seine Hdchstleistung abgibt, tut
das mit der ihm eigenen Sturheit eben

immer nur bei 5700 Umdrehungen, ohne
Riicksicht auf Gang und Gasmenge.
Man mag ihm im groBen Gang bei
halber Drehzahl Vollgas anbieten, gluck-
send und zuckend wird er es schlucken.
Vielleicht. Beschleunigung aber ist das
nicht.

Mit mindestens Dreiviertellast will Ihre
Maschine laufen, So wird sie geschont.
Unter Beriicksichtigung aller Umstéinde
am meisten geschont.

IThnen ist das zu schnell? Kaufen Sie
sich eine kleinere.

Und dann setzen Sie sich ganz kurz
cinmal mil einigen technischen Daten
auseinander, Darin liegt das ganze Ge-
heimnis des schnelleren und sicheren
Fahrens.

Die Reginal z. B. leistet bei 5700 Um-
drehungen pro Minute 18 PS und er-
reicht dabei 115 km/h. Ehrliche km/h.
Ohne dic Gequetschten. Fiir unserc

Zwecke geniigt s anzunehmen, daB bei
115 km/h eben diese 5700 Umdrehungen
erreicht werden.

Nun ist Regina im Vierten 1:1, im
Dritten 1,33:1, im Zweiten 1,81 :1 und
im Ersten 3,25:1 iibersetzt. — Wenn
man im vierten Gang also 115 km/h mit
Vollasl fihrt, dann kann man im Dritten

115 X 1
1,33
im Zweiten
115 X 1
1,81
und im Ersten
116 X 1
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— 86 km/h

= 63 km/h

35 km/h

Il

fahren, - So kann man die Héchst-
leistung in den Giingen fiir jede Ma-
schine berechnen, Bis dahinauf wird je-
der Gang beim Beschleunigen ausge-
fahren. Das will der Motor. Er jubelt,
du horst es,

Im Vierten aber unter die fiir den
zweiten Gang errechnete Geschwindig-
keit zu gehen, ist eine der Todsiin-
den. Wenn man die errechneten Ge-
schwindigkeiten nach oben abrundet,
passiert ganz bestimmt noch nichts,
Léf6t man den Motor fiir langere Zeit
aber wesentlich hoher drehen, dann ist
das falsch, denn die Leistung fillt beim
Uberdrehen des Motors rapide ab.

Aullerdem geht das auf die Lager., Be-
sonders bergab. Schnatternde Ventile
sind das sicherste Zeichen.

Sie ldcheln, ob der Zahlen, die Sie er-
rechnet haben? Sie sechen sich Ventile
aus dem Keller klauben, Sie sehen Thre
Pleuelstange durchs Gehéduse gucken.
Glauben Sie mir um des heiligen
Christophorus willen: So diirfen Sie
Ihre ,,Mihle" laufen lassen. Dafiir ist
sie gemacht. So miissen Sie sie laufen
lassen., Die kleinen; und die groflen erst
recht. Ich beschwire Sie... Sie miis-
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Sind Halbschalen noch zuléssig?

Wenn wir der Markt 1/95 S. 230. Tcl.06131-992-0 glauben (dic diirften cs wisscn) gill
bis auf weitcres dic Ausnahmegenchmigung von 1988 nach der Helme nur die altc DIN
4848 von 1970 erfiillen miissen. Also kein Polizist und keine Versichcrung hat ctwas

dagegen wenn jemand den Cromwell oder Romer aufsctuL. Ja!
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Dic Pressemittcilung zur 350cr Rennhorex dic allgemein als Apfelbeck-Horex bekannt
ist, obwohl si¢ 1 wesentlichen auf dem Brett von Schlachter entstanden ist, hat uns
Ingo Tel.030-4348224 zugesandt. Der Rahmen dicser 350cr wurde bei Wuring (AWD)

in R:lli.ngcugch:nu Danke Ingo. | IH] @ R E X
fine Rennmaschine .,

Viele interessante Delails — auch vom wnd fur den Serien-

bau — enthalt eine moderne Rennmnaschine Wir sehen in
diesem Beispiel das steife Rickgral-Fahigesiell und egine sus-

gekliugelte Schwingen-Federung vorn wnd hinten. Nur durch
einwaridireie Stralfenhaltung lassen sich die vielen PS ,aul
den Baden hringen = Dazu kommt eine Karossierung (hier
mur i Umrissen angedeutet), die erst die organisdie Ver-
hindung awischen Fahrer und Masciune schaflt und fir gerin-
gen Gesamtluflwidersiand sargl,

Die Lelstung dieses 350-com-Molors betrug zunddhst
45 PS bop 9500 U/min pod wurde dann auf 48 PS bei
5800 U'min gesteigert,



TECHNIK IM BILD

Der Molor sieht ganz von der Seile wie ein Einzylinder aus,
weil die beiden Zylinder nebeneinanderstehen, Es ist damit
der Typ des Parallel-Zweizylinder oder einfach des .Twin*. —
Besonders audh die beiden Zeichnungen links zeigen Delails, wie
die sehr breite Verrippung dieses thermisch so hoch belasteten
Motors oder die Lage der beiden Nodkenwellen auf dem Zylin-
derkopf (Kénigswellenantrieb).

Zeichnungen: S. Werner

£5
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Als es nach dem Krieg wieder mit dem Bau
von Motorradern losgeht, bringt Horex mit
seiner 350 cem ,,Regina’ eine Maschine
aul den Markt, die in dieser Hubraumklas-
se zum Bestseller werden soll. Die Grund-
Konzeption stammt von der Yorkriegsma-
schine SB 35, die erstmals 1938 aut den
Markt kam.

Mit der ,,Regina’ fangen auch die sportli-
chen Aktivitdten wieder an. Firmenchef
Fritz Kleemann ist sehr sportbegeistert,
nahm e¢r doch vor dem Kriege selbst an
Rennveranstaltungen teil,

Als ciner der ersten kann Friedel Schén mit
einer frisierten Maschine einige Erfolge er-
ringen. Doch mit einer 350er will man sich
nicht begniigen. So entsteht eine 500 ccm
2-Zylinder Twin mit einer obenliegenden
Nockenwelle, die tber Kette angetrieben
ist. Unter dem Namen ,,Imperator’” wird
sie 1951 in Frankfurt bei der Motorradaus-
stellung der Offentlichkeit vorgestellt.

Bel verschiedenen Rennen wird diese Ma-
schine eingesetzt, doch ohne den gewiinsch-
ien Erfolg. Deshalb baut man fir 1952 ¢ine

sollkommen neue 500 ccm Rennmaschine.
Es ist eine Doppelnocken-Twin, die haupt-
Achlich von Friedel Schén und Kurt Mans-
teld mit unterschiedlichem Erfolg gefahren
wird.

Daneben entwickelt Roland Schnell, ein gu-
ter Techniker und Renntahrer, im Aufrrag

von Horex eine neue 350 cem 1-Zylinder
Doppelnocken-Rennmaschine. Die Kon-
struktion ist auf Anhieb sehr erfolgreich
und bringt seinem Erbauer gleich im ersten
Rennjahr die Deutsche Meisterschaft. Spa-
ter gibt es die Maschine noch in einer 250-
und auch in einer 500-ccm-Version. Die
Maschinen werden in kleiner Serie herge-
stellt und an Privatfahrer verkauft, die da-
mit zahlreiche Siege herausfahren.

1953 erscheinen neue 500 cem Rennmaschi-
nen, die aber auch nicht so recht laufen
wollen. So entschliefit man sich, das S00er
Projekt zu stoppen.

5

Da man aber unbedingt im Renngeschehen
weiter mitmischen will, setzt man auf die
350er Klasse. Man konnte zwar die
»Schnell-Horex™ einsetzen, doch man will
etwas vollkommen Eigenstdndiges schaf-
fen. So entsteht die ,,Apfelbeck-Horex’'.
Ludwig Apfelbeck, ein gebiirtiger Osterrei-
cher und Viertakt-Spezialist, wird mit die-
sem neuen Projekt beauftragt.

Das Ergebnis ist eine stilistisch einmalig
schéne Maschine, die {iber einen 2-Zylinder
Twin mit zwei obenliegenden Nockenwel-
len, iiber Kette angetrieben, verfiigt; Boh-

rung und Hub 60x61,5 mm, die Leistung
betrdgt ca. 46 PS bei 9800 U/min. Der Mo-
tor sieht ungemein bullig aus. Um ihn {iber-
haupt im Fahrwerk unterbringen zu koén-
nen, wird er etwas nach vorne geneigt. Der
Rahmen bleibt nach vorne offen.

Der erste Renneinsatz ist im Juli 1954 beim
Feldberg-Rennen unter dem Fahrer Georg

Braun, der einen guten 5. Platz heraus-
fahrt. Sieger ist August Hobl mit der 3-Zy-
linder Werks-DKW. An dieser Maschine
kann man sich gut orientieren, will man in-
ternational vorne mitfahren, denn gegen
Mitte der 50er Jahre ist die 3-Zylinder
DKW eine der Spitzenmaschinen dieser
Klasse. Als nidchstes Rennen kommt der
GP von Deutschland auf der Solitude vor
den Toren Stuttgarts. Vor iber 400.000
(vierhundertausend!) Zuschauern gibt es ei-
nen 6. Platz. Sieger ist Ray Amm auf Nor-
ton. Eigentlich ist das Ergebnis nicht
schlecht, wenn man bedenkt, daf} die ge-
samte internationale Spitzenklasse am Start
ist (auBer MV) und der Zeitabstand zu
Platz 4 nur 6 Sekunden betrigt, Am Noris-
ring in Niirnberg reicht es mit Motorenpro-
blemen nur zu einem Platz im Mittelfeld.
Schotten bringt einen 5. Platz.

Dann geht es zum GP der Schweiz nach
Bern. Im Training sichert sich Georg Braun
den 5. Startplatz. Die Maschine l4uft gut.
Im Rennen aber muf} er schon in der 1.
Runde wegen Ventilschaden aufgeben. Es
siegt Fergus Anderson aus England auf
Moto Guzzi, der sich am Ende der WM-
Saison auch den Titel holt.
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